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DE LOS CAMINOS DE HIERRO

en genteval,

¥ ESPECIALMENTE DEL QUE SE TRATA DE CONSTAUIR EN

ESTA PROVISCIA , EXTRE JEREZ Y EL PUERTO DE
SANTA MARIA.

De muy diferentes maneras pueden ser con-
sideradas lascuestiones de este género. En primer lu.
gar como una aplicacion de la ciencia , mirandolas
3.:“1: el puuto de vista de la ejecucion material.
Ni nos estimamos con aptitud suficiente para esta
clase de investigaciones , ui nos parece gue serian
oportanas en un periddico eserito para todos, ni
mucho wénos ereemos que los ingenieros ¥ cons.
tructores viniesen & buscar conocimientos ¢ ideas
en lay columnoas de una Revista,

La construecion de un cawino de hierro g
de ser considerada como empresa comercial : ;Dari
Iugar 4 crecidas ganaucios! ;eawara pérdidas a los
capltalistos que aventuren sus foudos en estas nue-
vas y desconceidas especulaciones? Ventajas no poco
notables pueden resultar al pais de que se ocupe la
premsa periddiea de estus mnterias. 3i lo haece con
prodencia y tino . lograra euaudo convengn, des-
tervar temores infundados, inspirando conlianza y
aliento a los capitalistas , y poner freno en otras
ocasiones 4 la temeridad 6 al charlatanismo.

Pero mns hien que como asunto Jde interes
privado, deben ser mivadas las de esta especie co-
mo cuestiones de conveniencia pablica. El interes
individeal , de sujo previsor y aclivo, no necesita
or 1o comun de antorcha que le ilumine , ni de

lentor que le aconscje v dirvip. Por el contrario,
los intereses geverales, con tanta frecuenzia olyi-
dados 6 desatendidos, deben ser puestos enclaro y
defendidos por oien eseribe para el publico.

La cuestion facultativa , a que di vrigen un en-
mino de hierro, interesa sobre todo al ingenieio
- al emln'cmrio. La cuestion comercial es la mas
importante para el acciouista. La cuestion admi-
nistrativa interesa a todos, a las autoridades lo-
cales que han de intervenir en el asunto, a las
corporacioues ¢ individuos @ quiencs se piden in<

formes sobre la conveniencia del proyectoy la na-
turaleza de sus condiciones, al Gobierno que ha de
conceder 6 negar el permiso, y muy principalmen-
te al pablico, que se ha de aprovechar de una obra
de utiE-!ml comun, 6 sufrir los dafios y gravame-
nes de los privilegios y monopolios.

Debemos r.-un?‘emr sin emhargo , que todas es-
tas cuestiones , que tan distintas y aisladas parecen,
tienen entre si mas intimo enlace del que a pri-
mera vista se cree. Para juzgar de los resultados
mereantiles de un camino de hierro, es preciso te=
ner un mediano conocimiento de las dificultades
qque ofrece su ejecucion , y de los gastos a que dara
origen. Obrara con prodencia el Gobierno si , dntes
de conceder un privilegio esclusivo 4 alguna em=
wesa o se informa de la suficiencia de suscapita-
lcl. Elingeniero dsu vez, debera arveglar la con=
truccion del camino 4 la situscion mercantil d'e
In empresa { 4 la naturaleza y duracion del pri-
vilegio que le haya sido otorgado.

Es i priueipal objeto examinar con el dete-
nimiento que sen posibile, las cuestiones administra-
tiva 4 que haya dado 6 pueda dar mérgen el cami-
no de hierro rue se proyecta, y las ventajas que
de su estoblecimiento deben de resultar al publico.
Si me veo forzado & hablar de otros puntos en gne
asi carezco de practica como de eiencia , apoy
mi opinion en Ilu outoridad de los eseritores, que
pasan por ser los jueces mas competentes y doctos
en este linoge de materias. Me ha movido a escri-
Lir este urticuloel interes estremado de este asun-
to, interes que no solo se estiende 4 los habitan=
tes de esta proviucia sino 4 Jos demas del reino,
puesto que de sus comunicaciones generales hace
parte el camino entre Jevez y el Puerto.

1.—Historia de esta empresa.

El permiso de construir este camino fué por
primera vez solicitado en 1829 por D). Marcelino
Calero y Portocarrero, residente 4 la sazon en
Loudres, y concedido por €l Gobierno en 28 de
Muizo de 1830. Se otorgd, entre otras mercedes,™
la empresa, Yprivilegiv esclusivo por 25 afios para
la construccion del camino , ¥ para la de los car=
ruages de vapor 6 muelles que en el se empleasen,

uedando eximidos del pago de derechosde intro-
3uccion en Espaiia, tanto las piezas que habian
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" de formar los mismos carriles de hierro y mue-
1les colgndos, como las maguinas de vapor y los
instrumentos propios para los trabajos.” Quedd ade-
mas qombrmfo el Capitan General de Andalucia
juez conservador y privativo deestas obras, y reci-
i)id la aprobacion Real y un reglamento formado
Para el gobierno de la compaiia. .

Segun este primitivo proyecto, el camino de-
bia estenderse desde Jerez al Puerto de Santa Ma-
ria, desde este punto a Bota, que era el lugar
designado para la construccion del muelle colgan-
te, y desde Rota @ Sanlucar. d

Luego que se hubieron reunido 6oo acciones,

-que fué muy en breve , cité el empresario a junta
geveral de accionistas , con el fin de que quedase
nombrada la comision administrativa. Acordé es-
ta hacer algunas variaciones en el proyecto, sien-
-do la primera, que el muelle se construyese no
.en Rota, sino en la caleta del ayua o Acula-
-dero, y algunas otras en el reglamento de la
compaiiia. Pero como se hubiesen encontrado en-
torpecimientos para esto ultimo, que hicieron
dudar a los demas miembros de la Junta admi-
nistrativa de la buena fé del empresatio, { a-
biendo sido pmteswdn una letra de este G l.iln?l

-legaron 4 tal punto las contestaciones, que vi-
nieron & parar en un rompimieuto completo, sien=
do la consecuencia de estas desavenencias, y de
las que mas adelante ocurrieron, entre la misma
Junta y el puevo poseedor del privilegio, D. kran-
cisco Fassio, que quedase abandonado el proyecto,

-6 por lo ménos suspendidas las cbras de tal
suerte, que se declard que babia eaducado el pri-
vilegio , por Real érden de 4 de Marzo de 1834.

' Cuando en Junio de 15836 se sirvid renovarlo
el Gobierno, en favor de Don Francisco Fassio,

- afiadi6 las siguientes condiciones a las de la con-

* cesion anterior.

Primera.=Que se habian de principiar las

. obras dentro del plazo improrrogable de un afio.

Segunda.=Que en el plazo de cuatro afios

- habia de quedar terminado el camino.

Tercera.=Que al fin de cada aiio, comnd'o
desde el dia en que principiaron las obras, habia

~'de acreditar el empresario la inversion de una
parte proporcional del presupuesto en que estin
regula:fn: , 6 en que de nuevo se regulen.

Cuarta.=Que en el caso de que la empresa se
reservase el uso esclusivo de los carrnages gue ha-
bian de transitar por ¢l camino de hierro, el pre-

" cio de transporte en dicho camino, por cada quin-
tal de mercaderias ¥ de cada pasagero, por legua
de 20.000 pics, no podria esceder de un maximun
propuesto por el empresario y sprobado por el Mi-

“nisterio de la Gobernacion.

Quinta.= Que en caso contrario deberian fijarse
tambien, y por los mismos tramites, los derechos

- quese habian de impover por el uso del camino a
cada quintal de mercaderiay d cad2 pasagero, que-

- dando ¢} precia de transporte & libre couvenio de.
los conductores y cargadores.

La espropiacion de algunos terrenos, que so=
licitaron los comisionados de la empresa, necesas
rios para las obras del camino de hierros, dié lu-
gar a diluciones y entorpecimientos, cue serin mas
opoi tuno referir , si tratasemos de describir el esta-
do deplorable en que nuestra administiacion se en-
cuentra, que para ¢l objeto de que al presente tios
ocupamos. Baste pues decir, que sirvieron de motivo,
6 de pretesto, para que prolongase el Gabiemo
57 de Agosto de 1837) por 6 meses el plozo sefia-
ado & la compaiiia para comenzar las obras, exi-
giendo para su prorrogacion en lo sucesivo, cier-
t0s requisitos y circunstancias.

Debia espivar el iltimo término en Agosto de
1838, y algunos dias antes los comisionados oficia-
ron al Gobierno politico de esta provincia, din-
dale aviso de que habian comenzadolos trabajos,
Mas de los informes que se tomaron de un inge-
niero encargadode reconocerlos y del Ayuntamiento
d‘r.-l Puerto de Santa Maria , resultd, que era esca-
sisima su imporlnnr.in ¥ que aun podia ponerse
en dudasi tenian otro objeto queel de deslumbrar
al Gohierno, y eludir el cumplimiento de una de
las principales condiciones del privilegio.

Los comisionados sefialaban , en contestacion
d estos informes, los cimientos que se habian em-
pezadod abrir para unos almacenes en el campo de
San Sebastian ; recordaban otras varias obras va
emprendidas de escasa entidad ciertamente ; pe'ro
indispensables para el camino de hierro; las difi-
cultades que les habian opuesto las autoridades de
Marina euando trataron de construir el muelle con
piedras estraidas de la misma costa, y por d'timo,
afirmaban ser su propisito comenzar en el térming
de breves dins la nivelacion de los terrenos. Que.-
daron en suspenso estas contestaciones, v al esbo
de muchos meses, estrechando las autoridndes de
la provineia 4 los agentes de In empresa , para que
dijesen cual era el estado de las obias del eamino
de hierro, respondieron, que estaban en suspenso
los trabojos desde Agosto éltimo, en euya época vine
al Pueito de Santa Maria enviado por lns empre-
sarios de Léndres, el ingeniero h‘lgr:l Me. Arturo
Dean , dlas drdenes de uno de los directores y tragd
una nueva linea distinta de la que anteriormente es-
taba designada , despues de hacer un prolijo recor
nocimiento de los terrenos. Afiadieron que se espe
raba de un momento @ otro en Cidiz a algunos
de los principales socios, y # los ingenieros que ha-
bian de dar principio 4 la obra por la construc-
cion del mncH:.

Miéntras se hacia la nivelocion de los terre=
nos, miéntras se tiazaban las lineas y publicaba
la compafiia su presupuesto, era punto dudoso si
estaba el privilegio \-lgentn: puesto que, segun los
informes , no se habian comenzado los lr'negnios'll
espirar el Gltimo término seiinlado. Los mismos
agentes de la empresa en Cadiz, debian de dudar
entonces, y deben de dudar todavia, si accedera &
su proniogacion el Gobierno.—Se ha comenzado &
formar en Madrid, por solicitud de uno de los
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soclos; un nuevo espediente .y se han pedido in-

formes & varias corporaciones; pero no nos ha si-
do posible obtener acerca de sus diversos parece-
res, y el actual estado del asunto, mas que 1!ur.u|
estraoficiales, cuya exactitud no podemos garantizar.

Réstanos, despaes de trazar esta reseiin, es-

r nuestra opinion sobre las diversas cuestio-
nes administrativas a qoe ha dado y puede dar
origen en lo succesivo Mas antes es necesario ha-
blar de los caminos de hierro en general , y del es-
tado en ue se encuentran en las principales na-
ciones de Europa y de Awérica.

I.—De los caminos de hierro en general y de
sus ventajas con respecto d los precios.

Si se han de facilitar 6 no las comunicacio-
nes entre los pueblosde una misma Nacion , ¥ en-
tre los diversos estados del globo , es mucho mas
que una enestion administrativa. Es una cuestion
social: es una cuestion que se enlaza con todos los
intereses de la humanidad, desde los mas humildes
y groseros hasta los mas elevados y sublimes, y
que por tanto ha de iniluir gravemente cu el por-
venir de la ciyilizacion.

Pero aun reduciéndola a loslimites de una coes-
tion econdmica , es punto de singular trascenden-
cia. Los buenos caminos, los canales y los rios
navegables oftecen grandes ventajas paca los que
producen y para los que consumen : Horque esten-
diendo y eusancbando el mercado, dan pibulo y
aliento a la produccion: y pnrsiu-. rebajando y dis-
minuyendo los precios, ponen lus mercancias y gé-
neros nl alcance de todas las clases de lasociedad;
dan pibulo @ lo industria, y generalizanal par las
comodidades y goces,

{Qué ventajas ofrecen los caminos de hierro
comparados con los otros medios de comunicacion
quse estin en uso en las naciones civilizadas? ;Cua-
les son sus principales inconvenientes?

. Es muy comun en estas materiay confundir
los adelantos reales { verdaderos con los resulta-
dos tortuitos y con las ventajus aparentes , 6 mo-
mentaneas.,

. Procurarémos, pues, huir de este peligro , cui-
dandonos ménos de los mas recientes descubrimien-
tos, por brillantes que parezean, que de los que
han pasado por ¢l erisol del tiempo y por la prue-
ba de una esperiencia dilatada y decisiva.

Los medios de comunicacion se consideran eco-
noémicnmente veutnjosos,

Por razon de los precios de transporte,

Por razon de la celeridad, .

Por razon de la seguridad, de la comodidad &

Por razon del precio son preferibles los ear-
riles de hierio a los cauminos reales : pero notan-
to a los canales y de mavera alguna a los rios na-
vegables, siempre (ue se haga en estos altimos uso
de las maquinas de vapor, tanto paa la con-
ducion de las personas, como pava la de las mer-
caucias.—Asi lo acredita la esperiencia que se ha

hecho de este nuevo medio de comunicacion en
Inglaterra, en Bélgica, en Francia y en los Esta-
dos-Unidos, (*)

En el camino de hierro de San Estéban &
Leon (Francin) que se tiene por uno de los mas
conenrridos del mundo . el earbon paga, 6 por
lo ménos pagaba en 1838, diez céntimos cada to-
uelada de 1000 kilogramos por kilémetro, 6 sean (*%)
con corta diferencia , 3 maravedises por legua
espafiola eada quintal de carbon.

Pero se ha de tener en cuenta , que por este
camino transitan al afio unos once millones de
([uintales de mercancias, siendo asi que basta con
la quinta parte de este transito, para gue se ten-
ga por muy concurrido un camino; que los ter—
renos bajan continuamente desde gnn Esteban
ol Rodano, que es la direccion mas general de 19!
transportes; ventaja moy importante en los cami-
nos de hierro; que es grande el nimero de los pa-
sageros ; (que goza de algun portazgo y otras uti-
lidades ; y @ pesar de todas estas ventajos y de es-
tar perfectamente administrado, apénas proporcio-
na un ligerisimo benelicio. Asi es que son de or-
dinario mucho mas subidos los precios , en los de-
mas ‘carriles de hierro de Fraucia, los Estados-
Unidos ¢ Inglaterra.

Mucha economia ofiecen estos precios de trans-
porte si_se ponen al lado de los de los caminos
reales, que ascienden al doble 6 triple, usando
de los medios comunes y al cuadruplo si delos car-
runges que andan con mayor rapidez (roulage
acceldre).

Hemos dicho qne importard 3 maravedises por
legua , el transporte de cada quintal de carbon en
el camino de hierro citado ; por un canal costaria
Ia tercera parte inclusos el precio de la conduc-
cion y el derecho de navegacion (peage.)

(*) Hemos tomado la muyor parte de los da-
tos |ifvuicutcl, de la obra del ingeniero civil To=
maos Iﬂlsol v A Practical treatise ou railroads
and carriages.—De los de Mr. Chevalier ,* Des
interets materiels en France.—Lettres sur les
Lotats Unis.—De la de Mr. Pecqueur, Des inte=
rets du commerce &c. sous I influence des apli-
cations de lavapeur. :

De varios articulos insertos en las revistas
Francesus ¢ Inglesas de MM. Chevalier, Che-
min Dupontés , V. Carlier , Faucher &. De los
discursos pronunciados en las camaras francesas,
or varios oradores en las Gltimas discusiones so-
ve caminos de hierro. De un grau nimero de
periodicos estrangeros que tememos a la vista, y
de varios apuntes que se han servido proporcio-
narnos algunas personas iuteligentes en estas ma-
terias. ; :

(*) Elkilégramoequivaled 2,1.734,736 libras:

roximamente 2 libras y 12 onzas.

Elkilometro equivale exactamente d 3.588,9216
pies esfmﬂolef. l‘}ua legua esEﬁpln de 20.9 pies
equivaleproximamente a 5 4/7 kilometros francesess.
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J Comgnrndoa los mismos precios con los que
se pagan de flete en los barcos que navegan por
los rios , la desventaja de los carriles de hierro es
de cinco contra uno, ;

. Esto en cuanto 4 las mercancias ;estin en el
mismo caso los pasageros?

En el citado camino de San Estéban a Leon
paga cada pasagero , segun es ¢l asiento , 4 razon de
48—35—34—0 27 céntimos por legua francesa de §
kilémetros, lo que equivale, con corta diferencia,
desde dos reales hasta poco mas de un real por
legua espaficla.

En el camino de San German a Paris, no se
paga mas en los segundos asientos que 22 cénti-
mos por lepua francesa. El miximun establecido
por el Gobierno, en las condiciones que ha im-
puesto Gltimamente d algunas compafiias , es de 20
céntimos por la misma distancia.

~ En el canal del Mediodia pagan lm&:mgem.
en la mejor camara de loslarcos , que laman de
posta, (batteaux de poste) 30 céntimos y en la
peor 20.

En los barcos de vapor franceses que navegan
en los rios trausitaliles de aquella Nacion, los pie-
cios han sido por 1o comun los signientes.

En la primera cimara, de 33 & 21 cénti-
mos cada legua,

En la segunda ¥ tercer de 23 a 11 ilem.

Se ha calculado en vista de los mejores datos,
que en Francia, una vez perfeccionados los canales
¥ caminos de hierro ;' y mejorsdos los rios , deberdn
ser los siguientes , con corta diferencia , los precios
de transporte por cada legua.

Primeros Segundos

asientos.  asientos.

Diligencias.....cceunnrrnnss 50 cent. | 35 a fo.
Caminos de hierro........ 25a 3o. | 15 a 20,
Barcos rapidos de los ca-

ABRLOH . v dvageouares i don 25 4 30. | 15 a 20.
Barcos de vapor.......... . 20 & 25, 84 12,

La proporcion no es la misma en los ESTA-

DOS U{IDUS, principalmente co cuanto 4 las
mercancias.

En el canal Erié se calcula que se paga 4 razon
de 2 maravedises por legua eada quintal. Hay rios
navegables donde se pagu 3 maravedises por § leguas
¢ada quintal de efectos poco voluminosos. El pre-
¢io corriente y comun se pucde caleular en 3 ma-
ravedises lpor cada dos leguas el quintal.
Por los caminos comunes de roeda en el mis-
mo pais , cuesta el transporte de las mercancias 4
razon de 15 maravedises, es decir, 10 veces mas
que por los Larcos de vapor.
En los caminos de bierro sucle costar 4 razon
de siete i ocho maravedises la conduccion de un
vintal por cada leguu. El precio mas bLajo es el
3: 4 maravedises.
Los pasageros no pagan en algunos barcos de
yapor sino el valor de unos 10 maruvedises, con

las mayores comodidades , y sin ellas ménos de la
mitad, Pero estos son precios escepeionalmente ba-
votos; los precios comunes y corrientes oscienden
al doble, y algunas veces ul cuddruplo, y sun
mas.

En los canales suelen tambien ser estremada-
mente edmodos los precios, nungue nunca tanto
como en los rios. En el conal Eiié lo que paga
cada pasagero, por legua ¢spaiiola, equivale en nues-
tra moneda,

En los paquebots............ooee. & 2 TR,
En los llamados line-boats...... ‘ 1 idem.
En los barcos comunes........... 20 mrs.

El precio en las diligencias americanas (que
suele ser igual , sin diferencia de asientos para lr.:los
los que en ellos caminan) es de § ¥ 5 y aun hasta
7 reales por legua. En los caminos de hierro el .
precio es de 2 a 3 reales por legua.

Mr. Chevalier inserta en suobra citada, un
estenso cuadro de los precios cornentes en los me-
joves caminos reales, canales, carriles de hiervo, y
rios navegables de Iuglaterra. Anotamos los precios
mas baratos de cada uno de estos diversos medios
de comunicacion,

Primeros Segundos

asientos.  asienlos.

Canal de Paisley.......... 28 19
Camino de bierro de Glas-

cow a Gankik........... 5a 16
Cominos comunes, Dou-

vren, Derby, DBirmin-

BhamG s sennsbandadas 130 8o
Barcos de vapor que na-

vegan en cl rio Clide. a5 18
Bareo de vapor maritimo

de Glascow & Liverpool 15 i

El transporte de pasageros en los caminos de
hierro de Belgica, cuesta desde 17 maravedises
Lasta dos reales. E1 precio medio de los asientor
ocupados, segnn un informe de Mr. Nothomb , Mi-
uistro de los trabajos plblicos, es de unos 20 mara.
vedises por legua.

Los resuliados que se deducen con evidencia
de todos estos datos, que ncabamos de npuntar, y de
algunos otros gue tenemos & la vista, son,

1.2 Que por regla general, los precios del
transporte  de pasageros en caminos de hierro,
vfiecen ventzjas comparados con los de los cami-
1108 cOmMunes , pudiémlum caleular que estin dmbos
precios en la proporcion de 1 @ 2 en Francia: de
1 4 5 en Inglaterran : 3 4 7 enlos Estades Unidos.

2.9 Que ofrecen mayor economia los barcos
de vapor quelos caminos de hierro. En cuanto al
transporte de pasageros estin los precios en la
proporcion siguieute.

En Francia de 4 4 5. En Inglaterra de 3 & -
4+ En los Estados Unidos de 1 & 6. En cuantoal
transporte de mercancias en Francia de 1 4 5. En-
los Estados Unidos de 1 & 10.
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3.© Que cn coanto al precio del pnsage ofie-
cen eavi lus miomonr resultados Loy bareas, de goe
se nevstumbra usar eu lus canules, fquc los caiui-
wos Je hictro,

Eu cuantoa posngeros ea igual , con poen di-
furenciu , el precio de cada uno de estos dus medios
de tramporte ea Lranciay en Ingloterro=tn i
Estados-Luidos ev doble ¢l pn:ciu en los carciles
de hicto que en los lne-doute.—En counto é los

recios de tismiponte de los pieteancing son, sin
sudn pigubia, mas ecunbimicos los cunules,

NN <Ventajas relutivas ii fa celeridad Je las com-
nicaviones.

En Francio, ¥ gereralmente en Euvropa, sc
tramsita por las diligenciascon una sapidez de doy
leguas por hora.=Los corzeos sodan o veues con
win celeridad de 34 leguns en el mismo espacio
de ticiupo.

Por mal construido que estd un cartil de hicr-
10, sc camina pror €l con Ja celeridad de G Jeguas

“por hora.=En ,m comiogs Lict cumtividos s -
ebo moyor lavelucidad de lus caipunges, conduci-
dos por buenas maquinas 6 lucomuotures. (*)

barcos roprdos {Latteaux cé[érésS tecor-
ren en la sacion cuada olgunus canules huciendo
legua y mudia pur bosa.

Los barcas de vapor . que navegan por los rios
absjo, svelen boecr 3 6§ ¥ hama G leguas por
beia: pero si suben conua la cwitieiie, uo atia-
viesah #in0 9, 0 2 Y § leguss en el mismo eapa-
tio de Gempo,

Lu Inglotersc secaminnba en 1836 (escojcinos
por el mutivw dntes cpresncdo uun época tue mo
pucds porceer demasiodo reciente) con la veloci-
dad siguiculs.

Ce LEGUAS ESPANOLAS,

Por Lora,

Conol de Lancaster . . . . . . . .
de Paddey . . . . .. .
de Juah ¥ Clide . ¥ .
Camino de hierro de Liverpool a
Manchester. . . . . . . ..
deGlngow 8 Gankirk, ., .
de Daitinglon a Swochtom. . .
Caminos commns , Douvres, Derby,
Dirmingham. . . . . .., .,
Darcor de vupnr qoe nmegon por
los tios en ¢l Clide, . ... . 2
Bateos de vapor masitimos, . . .. 2
De Glasgow 4 Livetpool. . . ., . 2}
Bulidin. ..o, .0 2%
Beltust . ... ... a2}
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l':'u los Patndos Unidos, segnn My, Ghevalier,
que vinjo ew wepuel pais en 183G, los Lunues de
vapor mejor construidos eaminaban por {os 1ios
de aquel pais, donde tantos adeluntos se han he-
cho en esle junto , d vazon de § § legnas espaiiolas por
hora,

Lox enminos dehierro de 1a Amériea del Norte
¥ Tos de Uﬁlgicn estin construidos con mdénos per-
Beceion que los de luglaterra v se eamina por
ellus con olguun neuur eoleridad , aun cuando
IIIH“'UI' !icﬂiilll’ (lut' ].'l (illE pll('.de“ Url-'ccfr !05 d-i:-
mas melivg de eomunicacion.

Llevan pues, hajo vile respecto, los caminos de
liierro, granventaju, no solu a lus couules en que
nu se huce wso de Jas I'I’L'Illllll uas de yapor y 3 los
cawives comunes, sing tanbien 3 los mejores
butpzes de vopor que atraviesan los rios 6 mares
de lu Ewrops y la Amdiica.

IV.—Fentajas comercinles , politicas , militares,
sociales e, de los caninos de hierro.

Se hia dicho que sob los carriles de lierro
Yos caminos reales (e lu civilizacion. ;Carece
esta opinion de fundameinios? ;Llay molives para
dudac de las gramdes veuinjas de los cominos de
hietro, tan eucarecidas y ponderadas ha poco, me-
jor examivadas y conocidas hoy dia? Cousidéra-
mos bujo todos sus aspectos, esta coestion inlere=
santisina , puesto que nos hemos separado algun
tanto del ulijete especial deeste avticula para ha-
Llar de los camings de hierro en general,

Si seaedujeran los Leneficios que pueden es-
perar de ollus ¢l comercio y lnindustiia, al trans-
porte de lus mercancing y clectos, por cierto que
no nerecerinn ser tenidos en tan alia estimacion,
ni ser miimbos como sehicnlos indislnullsnhlu para
In prosperidil de los pmellos modernos. Aun en
tupucllon paises que no tienen ta furtana de estae
atavesmlos por rios nnvegalles, ofrecen igual &
mayer cunuxlidad lus canales gue los carriles de
hierro prra ol transporte de los mercameias @ sien-
du eusn indudal.le ive it eske punta no es tanto
la veleridad estremuda lo que se necusita, como
la botutura de los precivs. Si solo se hubieran de
transportae mereancios , Jos conales sevian Liarto
mas estimados; ¥ salo servivian los eaviiles de hier-
ro pararcempluzarlos, en aguellos puntos dunde
no es pnille el establecimiento de lineas pavega-
leas 6 por [ulin de ngua, 6 por la suna desni-
velueion de los terrenes.

Pevo en lus paises verdaderamnente comercia-
les, donde bay 1al movimiente ¥ rapidez en las
transacivnes mercuntiles, y domle tan Frecuen-
tes ¥ activas sun las tclaciones enue los punios

(") Chevalier ascgura en sus cartas solre la
America del Dorte, que hay carviles en Inglater-
18 or fos cunles se caming doraute algunus mo-
wmentos con la celevidad de 2§ leguas fiuncesas por

lhora. Volvemos & repetiv que no sirven de base a
nuestros caleulos estos resullados escepeionales : si
uo los crdizaiios y comunes , acteditados por una

larga espericucia.
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as separados ¥ diventes de on ettenso tervitorio,
e 3 Tox vinges UNA costimbre centioun . unn
veveandad dimiag ¥ domle los coerrionies, habjens
e de atenler & 1o mns complicadas y avdune es-
eculiciones, estimniel tiempo como wwa veada-
dura pigueza ¥ miden tos mowentes come pulia-
130 hacer con los quilates de upa joya preciosa.
ey tules paises, deciamuos, los camimn de hicrro
que proporcionan en Jos transportes una velocilad
deaconocida, ¥ que labivia {muu‘illu eieible, Toy
cyrviles de hieviv pue dunde se caming con wua
celeridad nerea, ntrgvesandose en bieves horas las
mas laigas distpucias, sun un |mdemsu € uesti-
malle estimule de k industijy y ded ralico co-
mercial,

. Dos son los principales cimicaios del trifico
mercantil eu o] cstado en gue al piesente se en.
cuentra en los paises mas calivs. El espiiita de
asociacion ¥ el sistema de erdédilo: y ambos deben
desanvulrerse con la ayuda de Jos naeves medios
descubicvios para fucilitar las comnnicaciones , ¥
muy prh)cipnﬁmeule de los camiuus de hierro.

Los ecunomistas no hau eesads de encomiar,

de un siglo & esta parte, los bencficios de 1a Libre
concarrencia, aplicados a tedos los rames de la
iodustria humava - ¥ si Lien o se ban practicado
sfmejatites principios con l:m'lu el rigur de lay teo-
wias, porque nunca es pusible llegur en la reali-
dad , hasta donde aleanzan lu funtasia y el pensa-~
miento, con todo eso, hemos visto 4 algunos de
10s gobietnos de Ewropa y de América, daciles 3
tan temerarios consejus, abolic los gremios, las
corporaciones , ¥ muchas otras trabas }]e los que
aponian, segun st wsegurabu , ws ubsticulo insu-
pprallle a las mejm as y nt]cl.:uuus (.]e las manu'fnc-
turas y del comercio, al wismo ticmpo que & Ia
Libre comcurrencia.

" Ilemos presenciado en Europa el especriculo
de una coml\elcllcia mereantil ¢ indusial, Hue no
reconoce ningun género de limites, por lu menos
deutra de las frouteras de cada Nacion. Hemos vis-
0 4 las diversas industiias, émnlas y rivales emce
si » Juchar aislalamente siu' mas proteceion tfue la
fel trabajo, la perseverangia ¥ la inteligencia.

Lucha empenada y wevible en gag ha h:nb:do
trofeas y victimas, ¥ en que tantos capitales € in-
tereses han padeeido. llomos visto a) Indo de las
maravillas y milagros de la libertml , los errores
v estravios del deseulreng y la licencia. Hemus vis-
-‘rU lo qug l.odl:m dor (]c st Tus tuteieses y las il‘l-
dustiins indisidunles, lilres ciertmnente 5 pero di-
vididas ¥ aisladas, ¥ por wnto ménos poderosas ¥
fuertes. Todus han reconoeido las veutsjos del
nuevu sistema ¥ deplorpdo sus perjuicios.

Como rentiapess de Ia lilie copscevencia, ¥
como remedio indispensalle cantia €l sislsmiento
& impotencia del ft-lurus inalividual, se ba Juesta
en planta el eypiritu e asogiacion ;¥ su afianza
con fa litertad de la Ludisirin es en ¢l Giden
de las eosas maleriales s de 1o organizacion econd-
wica de las Nacioues, ¢k privier adelauto, ¥ lua was

eonnclda ventnjaque teva nuestro époen 4 lne ue
la precadivion.

Y como todos los descubirimionton v todne lag
mejoras, tienen entva o un intlino onknee, i los
e husen rebacion w lovintereses materinkes eomo
Ioa yue se gelicvan i oteos inas impentantes v ele-
vadosy lew mierlive descubicooy pae faciline lag
comunicagionges b prestwlo un ensigico estimulo
al espirita de msociacion, sin enyn ayoda npeung
s concibe Ly panililidad de mejorar los viosin-
tratsitohles, (e abwiy vanales, Y de construic ca-
minos de higiyo.

Basioha ¢ el capital de un rwle individuo,
nun cunilo Fuern costo ¥ escasisimu s para planwar
Lus medding de comunicacion que dnles se conacion
Y procticabau.

El carictero no tiene mos socio que su caba-
llo: el patrow de un barco de vels no necesita de
mas ayuda ni masauxilio, que el de lascorrientes
¥y de los vientos. '

Pero sinlguien llegn d vonveer Ia ibitidad
de hacer navegablewn viv, la ventaja «s:”n!:rir un
saval gue disminuyn Lo distancins . ¢ Jde construie
un cannng de dierro que las anule, Jo primero que
Imr.-l seva dlar |mh|'u:itlad a0 penamienty , buscar
WCIDT, ¥ OrguniLar Wia compania

;1D and sueste se enfazan wodos los adelontns de
las sociedades ¥ tados los descubrimientos hurmanos”

Owo tante puede asegurarse del sisterna do
crédito. Recibe ventajs de lus nuevos medios de
cumunicacion y se los recompensa con usura,

. Biuos fuern permitide cotrar en lorgas es.
plicaciones ccondmicns , podriamos Licilmente pros-
bar, que el siviemna de ercidito no essino una tormg y
un resuliado de la avociocion. Es en todasocasio.
nes wn medio de owclar un espital con ung in-
dustiia ¢ es tombien . en 108 paises mas sidelaniados, -
el jecursn inas prnlente patadividir entre muchos
capitales lus peligros de cuda cmpresa, v sobrs
todo de Jas mas nuevas ¥ oventuradae.

Mas necesitn el cralite comercial de la Engilis
dad y ropidecde lus comunicaciones para eslenie
dev sus benclicios pot un yato tertitone, [oniens
do lus capitales nl nleance de tadas las armpicaas
utiles, yue o la principal y mm provechon de
talas s conecuencias. Do uCWH e s encucntion
Lus capltzles en bus misinos puntos donde bay una otil
e importante especulacion que Hevar a cabo iy el
urgociante, utes de aventwror en ella sus forddos, de.
SE0 ACI0 b lern e put i projpiveojus de lu seguii-
dal 6 |'rllt=:l|li|inlnml delexite. Aw es como la fo-
cilidad y rapidez de los comunicaciones do impal-
3 ¥ sulidez ol credite mercantil : porgue la im-
prenta es un eseclenie Gegane de j;ul;licidndu]mu
tos intereses comunes: pero los intereses Joulivie
duales y inercautiles , de suyo descontiados ¥ rece-
lusos, necesitan de otros medios mos seguros de
averiguacian ¥ de exiroen.

Es gramtey aun se echia de ver facilmente da.
importancis pulitica de estos nucvos inedios de co-
mupiciciun. :
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L.a estensinn estremadnmente dilawdn de los
estndin maodernos Tag largas distancias ique sepo-
ran a N punincim deoteas , ¥ sohire tenlo de Lo ea-
vitalilel Reinn , contribuyen elienzmente 4 relnjur
In unidnid de las Naciotes . y & disminuir el po-
der de los gobiernos, Las lmgas distancing dan i
las Funeioarioy una imlrpemltncin discrectonal en
el dewnipeiio de sus atiibuciones , que no v con-
cilinhle de mndo algune, eon loa principios de Lue-
na adsinistiacion ; impiden el roce ¥ contaetn de
unas Imblnciuucs con oteas, de dunde podiia nu-
cer la lusion y ssimilumientn lsi me es permitido
usar de ewta palnbm) de las idcas, las costumbires
¥ aun lns fntereses: Eavorecen por ullimo y desar-
rallan el espirito de localidad , perniciuso y aun
mortal pora ¢l peder ¥ In grandeza de los Estados.

Los caminos de hierro son por estas razones
un Luen medio administrative’; un escelente anti-
doto contra las iistituciones que disminuyen el

Ior de los Gubiernos ; un suxiliar poderoso de
r::i\ili:acitm 1 fque tiende ciertamente & psocior y
4 unir, y Ro cutho slgunos pieman , & sepatar y

* disolver.

I’roporcionan ademos una inestimable vento-
j» estritegica, Todas las naciones Europens tienen
numeciosos ejcréitos whee las opnns, d:-.:inmlo! a

" guarnecer sus estetsas fronterns. Un solo ejercilo
colocado e el centro de un teiritorio, que tuvie-
*se In furtuna de estar otravesado por eaminos de
Lictro, bastaria ciertamente porn s delensa; al
pavo que no basta Henar las plozas frontenzas de
soldados, y cubric las fromteras con regimienting,
- doude os grande la dilicultad de las comunicacivnes.

Los caminos de hicvro, en un pais como el
nuestro , darfun wn impuls desacostumbrady, y una
nuava direccion a In industiia.

No hay duda alguns en:}na el espeeticulo de
un caming de hierre, por donde se mueven lna
pargos mas pesadas y voluminwas con celeridid
Inereille . recorriendo inmensns diswneios , on
breves minutos, atravesanda d veces por debuojo de
las ciwlmles, ¥ en otras ocosiones por el mivmo
s 0o de Jav montaiise, sin mas fuerza aj impul-

80 que el de una m.-itluiua descubiceta por In cien-
cia, debe inmpitar & lor poblacioncs que to con-
. temiplon , una alta yuingular ideadel ingenio hu-
manu, ¥y uia canlianza sin limmites en el asombivo-
1 PO‘-lt'l' de la industia, Ese e!llm-:'l:'lculu debe dar
movimicno é impulso 4 fos pueblos mas inertes,
+¥ & los mas otrisaidos en procederes industriales.
«Debe desterear el espivity de ruting ¢ intundic
- aliento en los que descontian de las novedades Yy
mejorns maleriales de Ia civilizacion presente.
- Es por uira parte cosa demasiadu sabida, pa-
- ya que bnya necesidad de repetirla que tanto la
» generalizacion de estus earriles; ecomno la de las
. demias maiuivas en que se bace uso del yvapor,
. han dado us fmpulso, que no se pucde concebir
, alno #¢ esplica con nfimeros , 4 [a fabricacion del

¥

cierran el cogabustilile.

hierro ¥ a [a esplotacion de las micas que en-

IV —De la construccion de los eaminos de hierro
en las naciones estrangeras.—De Loy métodos
adnunistrativos.—De su costo &c.

No solo hiny eaminos de hierro en Inglaterra,
en los Eatadus Unidoa, en Francia y en Bélgien;
los hay twmbien ¢n Austria, en Prosia, y en al-
gunos atras estados de Furepa y Américn, siendo
muy diversss 1os medios que se han puesio en
praclica para eitablecer estos nuevos é importan-
tes vehicalos de Ia proipecidad de los pueblos, En
unos paises se han eitablecido congran perfeccion
¥ lujo coino en Inglaterra: en otros con mayor
economia ¥y meior esmero como en la Amériea
del Norle. En Belgica los ha construido el Gobier-
nu: en Francia han sido abandonados a las com-
padiias, llemos oidn y visto sefalar reglasfijos ncerca
de las veutajas é inconvenientes de cada uno de
estos mdétodos; y si bien wo sumos 1i con mucho
quiencs pueden resolver como jucces en esta materia,
crcemos , despues de haber estudiado con deteni-
miento las cuestiones 4 que da origen, que no
pueden ser ocertndamente decididas, sino con vis-
ta y conorimiento de las circunstancias.

Lus imdustriosos halitantes de la Ameérica del
Notte gozan de los DLenelicios que proporciona a
sa comercio ln navegacion de sus prolongados y
prodijiosos rios, dun precioso de la naturaleza, ¥
de sun hermuosos cansles , snuestta no ménos ad-
mirable del poder ¥ de Ia pecseverancis humana.
Y sin embatgo, en ningun pais ha llegado & wn
alto punto eumo en América la pasion y el entu-
sivsno por los carciles de hicrro,

“Cuando estando en Liverpool, dice un via-
jero i quien ya hemos cilado, ¥ que recorrid los
Evtados Unilos en 1834 y 35, fui & tomar mi
camarote shordo del Pacifica, el copitan mae
ofrecity lou aliimos periddicos ile Tos Estados de Ia
Uwion. El primcrn cque vi fud el Diario delos co=
minos de duerre {Ratlvond jowrual}.  De los pe-
cucrdos que conservo de la nuvegacion, el mas
tcgiio o8 nue ui tepetiv In {J:llnhrn canine de
Merro por 1o ménvs unn vez eada diez ininutos. En
Nuevn Yok i i visitar los diques (Doks), De
lus primcros que ¥i [ué el Railruad dock , enel
cunl se mueven lus bugques sobre un camino de
hicrro. En Virginia he visto eaminos de hierro en
¢l foudo de lns minasde carbon. EnY¥iladellia vi-
sitd el establecimicnto penitenciario y cuando ma
despedia creyendo haberlo visto todo.—Os falta
wlgo por yer—mnte dif'u el director —tengo que enw
senaros mi camino de hierio.—Y en efecto habia
uno et el primer piso dé la prision, por el cual
hacian cotrer el carro destinado a levar la comi-
da & las presos.”

#En una fibrica de tabaco vi nna maquina
destinada @ prensar s ey pieza principal era un
caminode hicrro mévil suspendide al techo,—De
asta suerte los nmericanos lan construido camines
de bicero en el agua yen lasentraiias de la tiersa,
y los han colgado en ¢l aire ; es wna inveucion
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cuyas ventajas han sido tan bien comprendidas por
su tacto y su habilidad practica, que & todo y por
todas pattes los aplican: bien pueds decirse que
a diestro y siniestz0.”

Pero cuando empezaron & construir sus cami-
nos de hierro los americanos no los mirsban co-
mo uua mejora provechosa, ni como preferibles
a los otros caminoi. No era para ellos un objuto
de ostentacion y de lujo, sino de pura m:cegi:‘u:l,

_ puesto que no se conoein anteriormente ningun
otro me?lio de comunicacion en los puntos dun-
de los construian. Y como cstd Ia Emh!lucinu dise~
minada en aguel vastisimo continente , donde ca-
da dia hace la civilizacion una nueva couquisca,
estendiéndose por los bosques inhabitados del Oes-
te, aquellos caminos de hierro que era mecesario
construir en hreve espacio, ¥ que habian de atra-
Vesar por un nimero crecidisimo nlelcguas + MO era
dable que aleanzasen el alto rado de perfeceion y

* de suntaosidad , de que se hace alarde y gala en
los mas coucurridos I?e Inglaterra, y en algunos
otros paises de Europa.

: Puede decirse que cn todos los Estados de Ia
Union, con muy raras escepeiones , bay caminus

de hierro. En unos mas eslensos ¥ costosamente

construidos : en otros de pocos leguas y de cons-
truceion imperfecta y barata, En solo el estado de

Pensilvania, que no tenia sino 1.318,000 habitan-

_ tes, cuando se hizo en 1835 el censo de su pobla-
cion, se contaban ya en 183] cieuto y treintale-
guas de carriles de hierro. f

) Hacia finesde 1835 habia construidas, en los

Estados ‘de 1n Union, 630 leguas espaiiclas de car-

riles de hierrvo, los cunles habian costado un total

" de 863.617,400 rs.==0 sean 1.270,025 15, por legua.

Duyrante el afio de 18496 y los posteriores, se

" han emprendido y Hevado a cabo, algunas ohras
de importancia, como el camlou de hierro de Nue-
va York al lago Erié¢, el de Viladellia a Balii-
more &e. !

3 Cuenta la Nacion Delgn pocos afios de exis-
tencia y mo muchas leguas de teritorio ) ni poede
fundar la_actunl dinastia su orgullo en la anci-
giiedad de su Trono, ni enlafuccze de sus ejérci-
tos. Hubo pues de Luscar oguel Gobierno el pres-
tigio que le faltaha en obras n.}c utilidad general

ve le hiciesen popular 4 los 0jos de sus subditos,
ndo 4 conoger al mnismo tiempo, su impurtancia
¥ su pede: & las demas potencias Europeas.

Con esta mira fué presentada a las edmaras

" hicia prineipios de 1837, una ley, en que se confia-
ba al Gobierno la construccion de varias lineas de

- cartilesde hierro, Ins cunles , partiendo de Malinas
¥ n0o de Braselas (por impedirlo Ia’ situacion to-

" pogrifica de esta eapital) debian dirigirse una al
gtu hicin la frontera de Prusia por Lieja y Ver-
viers. Otra al Norte hacia Amberves, otraal Oeste
hieia Ostende por Gante y Brajas, otra al ‘medio
dia;uepua r Bruselas y lega hasta las fronteras
de Francia. Luego se aiadieron algunas otras lineas

& lus que acabamos de mencionar, y de tal modo

sellevd & eabo lnejecucion, que en el espacio de
ménos de un afio, quedd terminado el eamino de
Bruselas @ Malinas , y 4 principivs de 1838 esta-
ban destinadas al servicio publico 8 secciones, qug
componen uuns 47 leguas de posta francesns , est
es, 3G espnfiulasde 20.000 pies con corta diferen-
cia. Concluidos todos sus caminos de hierro go-
zard aqguel rico pais del mas completo y vasto sis-
temn de comunicacion interior y esterior de enape
tos se conocen hasta ¢l dia, El costo por térming
medio de los eaminosde hierro, es el de 2 millgas
nes ¥y medio de reales por cada legua espaiiola.
Bien es verdal que estin construidos con singnlar
economia , y que generalmente no tienen siuo un
solo carril, y ademas de la wilidad pablica han
sido una buena especulacion para el tesoro , al cual
le produjeron graundes eutradas, qe no bajaron, dy-
rante el primer afio, de un 8 por ciento del capi-
tal invertido en el camino de Bruselas a Malinag,
¥ de un 16 por ciento en el de la misma capital
a Amberes. Ln renta que piodujeron en 1837 fué
de un 8 p.

No Ea sido en Inglaterra el Gobierno sino
las compaiiias quienes han construido los eaminoy
de hierro; si bien es eierto que los subsidios concedi-
dos por el Parlamento, aungue no han pawdode
ser emprestitos reeinbolsaliles , han servido e my-
cha ayuda & algunas empresas. ’

Los limites no muy estensos de aquella rica
¥ pobladisima isla; su inmensa cireulacion mer.
cantil ; la costumbre de viajov que es tan comun
entre sus naturales; lo desenvuclio que alli estd
el espiritn de asociacion ¥ otras causas que sp-
ria escusgilo referir , han contribuido en gran ma.
nera, al buen éxito de muchas de estas empiesay,

Me. Chevalier presenta el siguiente cuadro de
los eaminos de hierro del Reino Unido, en una obm
publicada a priucipios del afio 4ltimo.

Estension en leguas francesas de 4.000 metros:
Caminng de hierro terminados.. . . . 175}
Construyéndose, . « + v 2 0 0 o b 138]:

Para que puala servirde ejemplo 1o historla
de alguno de estos eaminos , apuntarémos nlgo
sobre el de Londies a Birminglham, que es uno
de los mas importantes de 1a Gran Bretania, y eufa
comstruccion queldd terminada darante el afio il-
timo , (13J8) y empezs & transitarse por toda su
estension en 17 de Setiembre. (*)

El acta constitutiva de la sociedad que tomb
i su eargo dicha empresa, fué aprobada por el Go-
bierno ingles en 1813, Los empresarios estaban au
totizados & reanir, por acciones de 100 libras estor-
linas, 2.300,000 de libras, suma , que segan el pre-
supnesto. debia esceder con macho el costo de t0-
da la obra: pero como casi siempre acontece que

(") Véase en la Revista Britinica de Febrerodl-
timo la Estadistica de la Gran Bretuiia , durant
¢l afio de 1838. .
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ol costo de 1a obra el que escedis con muchio al
anuestn, —Se hobo de recurrie 4 empréstitos: y

al cabo fué necesario que el Parlamento sanciona-.

se un eapial suplementario de 6a3.000 libras,
El peso el hierro que se lm‘ empleado en la
ohrn asciende 4 unos 750.000 quintales.=Las es-
envaciones habrdn sido de unos quince millares de
yardas etbiens.
~ Las eantidades desembolsadas por la empresa,
segun la enentn que presentaron los “Direciores a
16s nceionistas en Agosto del espresado afio, ascen-
dian i mos de L. St. §.592 698 —a—§.'
Lo que mas nos ha Hamado la atencion en
estas enentag, son las siguientes sumas:

Gastos hechos para obtener las
actas- e incorporacion de

AR T G A il TR KL
Terreuo comprado , indem-
BIZACIONES . « o o6 o = o o 622,507 — 3—10

Trabajos—cnwino ¥ paradas. 3,465,065—18— 8
A_—lmu;-]méimpruiuuu. b g % 4,.‘57—10— 1
Réstanos hablur de Francia , qoe si no es la
nacion donde hay mas caminosde hierro, es acaso
donde mas se hau discutido las cuestiones de eco-
npmin social, & que danorigen estos nuevos medios
de comunicagion,
. El primer camino de hierro que se covstru<
¥6 en Fraucia, segun creemos, fué el de Saint Etien~

ne a Lion, el cual hemos tenido ya ocasion de

hablar si bien niny ligeramente ¥ de paso.

El de Saint Germain a Paris coya construe-
cion es recicute y cuyas scciones son moy estima-
das en la holsa de aqueila capital,, tiene 18.4306
metros de cstenyion O sean pioximamente  tres le=
guss y tereio espifiolas, —Sulii6 su costo 4§ - tre-
ce millones y mellio dé francos, # pesar de v.!ue
168 presupuestos uo pasabian de seis millones. St bien
ey \'crdm‘ (e el camino esti construido sin per-
donur eosto, y que tiene en easi todn su estension
thes earfiled y en algunos puntoseuatro solidamen-
te construidos.

" Las ginancing que produjo dnrante 1oy coatro
primeros ineses, deude fines de Agosto i fines de Di-
ciembre, neendieron , despuis :i- polados lTos gas-
108 oeasionndos dursnte ¢l mismo tiempo; d 309,735
fr. Jos cuales se veparticron del modo sigaiente.

Iptereses al 5 p. 3 del enpital de
.las acciones,
La mitad de las ganancias que re=
,sultarou, despues de pagailos es-
,1os inteieses ,  vepoartibles entre 1

105.000 fr.

los doce’ mil accionistas... . . . 102,000
dz,m cuaita parte de, cstas, ganan-
. cias repartibles entre los cupo-

_nes de la fundacion + ...+ ..., 51.000
Otra cuarta paite destinada & la

T R, Ty L FTMCEOI TL £ 1.

2 nlls susus 200215 Tros
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- Ié la autorizacion :lue'pedin
: leguns de eaminos de hierro.

| de las comunicaeiones;

Para no quedar muy atras de otras Niciones,
necesitabn la Francia de lineas mas importantes y
estensas de caminos de hierro. Las exigia el inte-
res de sn 5obiurno , de su comercio, de su civi-
lizacion , de sn poder militar y de su influencia
en Europn.—;Pero lns habia :ﬂ construir el go-
bierno, 6 deberia por el contrario, confiarse su cons~
truccion @ las industriss delos particulares , esto
es, 4 las compaiiins? Tal es la gran cuestion que
se ha discutido repetidas veces y- con distinto éxito
en las eamarns francesas—En 1837 decidié la
mnyoria de los Diputados , que la construceion de
todas las lineas de caminos de hierro no debia ser’
confiada d los particalares. oo of :

En la seésion de 1838 nego al Ministerio Mo-
para construir mil

 En 1839 ha sido forzoso ‘reconocer que la
construceion de las grandes lineas es obra despro-
}rurcinnmln 4 las fuerzas de los particulares y de
as compaiilag, (00 1o oo g
Los ¢ue opinan que debe sev confiada al go-
bievno la constraecion de las grandes lincas, se
fundan en razoues’ poderosisimas. Solo' de este mo-
do podvinn tener entre si - aquella
unidad (que es tan eonveniente'en olivas de esta na-
turaleza, destinadas al servicio pablico. EI gobier=
no gue lus contruyern, veria erecer su poder y s
prestigio en la misma ;meorcinw que la facilidad
etieficio inmenso que apre=~
ciarian en muocho mas 1os puchlos que los gloviag
guerrerus ;y las mas avduas’ conquistas, - Ademas
de quey ségun esta opiviony ni era tal Ta distri=
bueion e los capitales en Francia, ni tan robus=

|y vigorosa el espivipn de asaciacion, que pu=

diese Hevar i -cabo anas' obras 5 cuyos gostos son

. inmensos y los ganancias dodosas, |

Los partidarios de las compafiias: bncicﬁ' .vt-
ler las dilicultades moteriales de un proyecto; cu=
¥a ejecucion completn hubiese eostado al tesbro la

 sima inmensa de mil millones de franeos, estoes,

el importe 1otal de Jas contribuciones que paga
aguella nacion en un afio entero : y esto segun
los gileulos de los ingenieros, que suelen ser en—
gafiosos , ¥ quie eran en esta deasion refutados con
cxito y fuecilidad por los inteligentes. Hgblaban de
oteas muchas dificultades ¥ alegaban en su abono
las. maximas de econonomia pablica  mas: con=
wrarins o la accion del gohiernoy y ' favorables al
libre y ‘desembarazado’ gjercicio de los interesey
individuales; y eomo se uniesen @ estas rnm?fu
lo mucho que arredraba el colosul y desmedido
proyecto presentado por’ el gobierno, y en algu-
na moucra Jas pasiones politicas y las prevencios
ues de los partidos, fué inatil el empefio que ma-
nifestaron los partidarios de la- administracion, ¥,
quedaron lns campaiias triunfantes. (%)

q) Véanse los proyectos de ley
o, el Gobierno en el Diario de los
47 de Mayo de 1838. Oiid 9
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Estalia por aquella épocn en tada su fuerza
L'l [‘nllliii\s“\“ pU'r ]l'l-‘ t'“"li“()’ dl.' 'Iierr(l: y cino
1o se habisu especinentado tos desengaiion y esenr-
micntos de que han wacido la prudencia v con-
tela con que se procede hey din en eate linage de
especuluciones , no lardaron en organizarse algu-
nus enipresis ¢ue solicitnron la alpulicacion de
varios caminos, siendo lus principales ¢} de Paris
al war Ilamado des Platteans) v el de la misma
capital a Orleans,

Nus detensmos de propdsito o hallar de Ia
bistoria de los caminos e hierra en Francin, [or
set . en Nueslio concepto, ln nacion (ue Licue inoy or
analogin con In nuestri, en este ¥ utros t{mmm de
evanomfa sucial , ¥ porgue Ias dilicubiades que se
ban de encontrar cn Espaiia son muy seiucjantes
a Ins que sirven de embarnzo & la construccion de
los nuevos caniles del Lado alli de los Pirineos.

Coneediose (*) pues & las nuevas compaitias,
el permisu que solicitalan: pere con tal inellexion
cbtahan , ¥ tal era el favor con gue erampco-
jidas las nuevas empresas » que Ni pennitian com-
prender Ia moguitd de los cmpehos contraidus
ui preveer la imlvu.\il»i]i(lud de llevailos o cabo.

El gobiceno ¥ las camaras se mostinron ri-
gotosos con estremo al estender las varias condi-
givrles {cu!liel‘ des charges, de los permi.sos olurgas
dos & las compaiiias: ibovidas estas wltimas por
un alucinamiento inconcehible, acepraron las son-
diciunes mns onerosas: la dircecion de los pueotes
y cnlzadas, despues de ha! er becho avaluaciones
inexactns y presupuestos iusulicienies para lo cous-
truccion de los caminos, ngiuve el mal prescri-
biendo It ceglas mas intloxiblesy duras sobie b
Planvs tnclivados , Inconstrucgion ile Jas curvas, tos
aranceles %c.: hwsta las leyes telativas a la espro-

incion, tan culazwlas con este género deubins pﬁ-
El'u:ns, eran impei fectas ¥ favorables en sumo gra-
do 4 la resistencia de los jotereses indisiduales. Al
eabode pocu tiempu el puiblicy comenzé & conce-
bir sospechas: Jus compuinas se aterroricaron al
tocar practicamente la insuliciencia de lus presu-
proestos: los neciinistas 10 guisieron aventurar sus
eapitales; a ln confianza ciegn sucedio un desa -
liento estremndo: ¥ el terrar panico tlegéd a reem-
plazar el entusiasmo de lus primeros momentos.

Para poner temelio al ol . v pina fue 1o
qurdmen abandimados 1as lineas fue Lukian co-
menzado a constroirse , hubo el Gubieruo de pre-
sentar a las camaray, en la sesion de este misma
afio de 16539, vavios proyectos de ley , concedien-
do subsidios en ulgmm de ellus a las cumpaning
que habian dado principio o sus trabojos , y me-
jorando en owos ins comdiciones, ¥ reglas pres-
critas en la anterior Iegislatura. (**) Concelidion-

(") Vdianse las sesiones de la camara de los 1)i-
potados de Fraucie, correspondicntes o la citada
'c!’ol‘ﬂ. .

(*) _Vénnse los periddieos franceses de Alnil y
Mayo de este aio. .

se & las empresns huevos plazos para el desempelio
de sus respectivos ecompromiws y se hicieron lte-
raciones notaliled en lay foymay v limewsivaes de
los trabnjos.—Faé con lodo insuliciense ¢l reme-
dio y tonto que, las secimies de Laoimayor parte de
estos eaminos, bau eaide en completu descredito,
Segure Jas ultimas entiznciones de 1o Lol de Pa-
riv, e tenemos a la sivn, no liay mine cque una
sola cumpatiia, la de Sednt-Gersndin, cnyas necia-
ues eatén uias allas de fu par, Lasle Manipellier
i Cetee pierden 3up. 2 —Laside Mallivse 4 Tham
‘J" PR lus de Fauaslon go i Binilen .'|o P2 las
de b ersalles por ta ocilluazquicida del Sena ju: lo
de Vecsalles par 1o milla dl‘:c:lr.- 6. Estd cast al
par el camino de Suint Ftieone & Lion,

No ha sido pues salisfactoiio el ensayo que
se ha hecho en Fioncia de la industiiade tos par-
ticulares nplicada & este givero de empresas, ylos
tlne wdo lo esperabian de la libre concarrencia, y
de los estimulos del juteres pivado, han sufrido
un desengaiio terrilile. Mas como na pueden que
dar aladonados cstos trabinjos, so pena de renun.
ciar aquetla Nacion al preeminente puesto que
ocupa entre las mas civilicndas de Earopn, y co-
mo e hobrian de seguir iguales & mayores 3o
fos que del sisteina practieado . de  confiar ol
guhiernag la direccion de todos Jos wrabajos . han
ltegade & mloptar los hombies mas especioles y
doctos en estas minteviay, la ides de combinar 1ag
furrzar del poder pablico eon las de la indusiria
privada . de 1al modo que, ballado un justo me-
ilio entre los opuesios sistermos , se evilen los in.
convenientes dr anbos, logrindose las ventojas de
cada uno de cllos,

Noda han resuclio sin embargs, basta 1o pre-
sente, ui el Gubiveng, nilas camaray, ni evdn dg
acuerdo luy mix portidorios de este vistemn, en
cuanto & los medios practicos de lieva:lo o cabo,
osto es, en cugnto a la matuuleza de tus aunilios
que ba de prestar ¢l tewro piblico 6 las cuwmpe-
filas. : .

Paca puner en rjceucion enta alianza de la ae-
tvidad imli\i-lunl cun el puader wocinl, y atraer de
naeso los capilalrl hieia rll.‘unprculuuiuuﬂ, que
tan itn[l'illﬂnru lmn “rg.ulll o wer -i- RFUITY dc h ch-
tremada lioga rue lmirrnn. propnen n‘gunm([nc 3
eche mano del tuctuda e e |-l:|(tif'.'| Aveceven [pe
glater.a, ¥ile quesn se ha hechauio en L Franeis
misms eon respeto a onode bas comine de biercode
Veralles: segun estesisiema el tesuro pablico focilita \
un Iun;slnmu lurnportionmlo o o entidad Jdg 1
obra, & la compria que, labicmdo errado g
cilcufo, ha agotado capital antes de dar Bn
al esmino. Uuros proponen una subvencion wore.
embolable , como peferibile sl etnpréaito. O
rpnisicran qne ¢l gobirno tomnse un cierto nime-
10 4le pecivnes en emda uun de Iny emnpresns dees-
ta clase, que mavor wtilidad ofrezean parn el pé-
blico. Vero el sistema que mas partidaiios cuenta
en Francia y entre clloy a lus sedores Dufaure y

. Duchatel nunistecs de vbras poblicas y del inte-
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rior, y dmbos degran nombradia é inteligencia en
estns materios , es ¢l llamado del minimum de in-
teres: y consiste en la obligacion en que se cons-
tituye el erario piblico de satisfacer a los accio-
nistas de ciertas empresas un interes convenido, y
que no deberia pasar de 3 por ciento, para el ca~
so de que no sleancen i cubrir esta suma los pro-
duetos de la empresa. Es como se echade ver una
especie de seguro establecido por el estado en fa-
vor de los enpitalistas que aventuran sus fondos en
estas ohras de tan general interes.

Tul es el mejor arbitrio que se ha descubier-
to para combinar el irresistible rvdtr del gobier-
no v de la sociedad , con la vigilancia . la activi-
dad’ y la industria, que solo pueden dar de si los
intereses privados. Le damos la mayor importan-
cin porque acoso queden resueltas de este modo, al
mismo tiempo que las dificaltades de los caminos
de hierro, algunas de las grandes coestiones econé-
micas que s¢ han promovido en diversos tiempos
sobre la intervencion del gobierno en varias ope-
raciones del comercio y de la industria.

V.—Camino de hierro entre Jerez y el Puerto.
Dificultades administrativas.

No creémos que haya sido indtil n‘lmnu:r las
precedentes noticius sobre las ventajas de los ca-
minos de hierroy susctual estado en Europa , dn-
tes de manilesiar nuestra opinion sobre las muchas
cuestiones, y nada leves dificuliades, i que puede dar
nacimiento ¢l que se tratade construir en esta pro.
vincia,

La concesion de los privilegios , su forma , su
+ duracion y sus, condiciones: los infinitos litigios
que sobve la espropiacion pueden suscitarsc : las
gorantias que puede y debe exigir el estadode las
sociedades que emprenden este gévero de obras:
la organizacion de estas mismas sociedades : las ve-

las que ban de establecerse para la construccion
ﬂu los carriles , su conservacion y los precios de
transportes , s0n Olros tanlos puntos gue merecen
ser examinados con detenimiento y meditacion.

Segun las noticias que hemos podido reunir,
porque segun va dijimos carecemos de datos ofi-
winles, las dificulindes que se han suscitado con
motivo de este negocio, y los puntos de que se
ban ocupado en sus informes las diferentes corpo-
raciones que han sido consultadas, son lns lig uigntes.

(Como deben sustanciarse estos espedientes?

:Ha eaducudo el privilegio concedido d Calero
y transmitido a Fossio? ;Puede 6 debe este trans-
mitirlo a la compailia que forme?

:Supuesto que haya eaducadoel privilegio, de-
bera renovarse , 6 coucederse otro bajo diterentes
condiciones?

;Deherd examinarla administracion el presu-
puesto publicado por la compania? ;Cual (reben
ser el resultado practico de este examen?

¢Deberd reservarse una parte de las acciones.

para los capitalistas espafioles , con esclusion d¢ los
estrangeros?

;Cuales deberdn ser las condiciones del nue-
vo privilegio, en el caso de que haya de conce-
derse? :

Tales sonlas cuestiones practicas que tratamos
de examinar, pasando por alto otras muchas que
no dejan de ser interesantes , sobre la enagenacion
forzosa , las reglas qne padiera imponer el gobier-
no velativas i la construccion, & los precios de trans-
porte &e. por no estendernos mas de lo preciso y
sobre todo, porque segun tenemos entendido, no son
las que mas importa ventilaz en el actual estado del
espediente. ‘

Tal es nuestro sistema administrativo que en
poeas oficinas se aspira @ superar las dificultades,
sino & eludirlas; en ninguna @ estudiar y resol-
ver con acierto los asuntos, sino a despacharlos;
lo qne equivale 4 pedir informes, muchas veces,
i quien ménos datos tienesobre la materia , otras
al mismo individuo ‘6 la misma corporacion, 4
quienes se debe suponer mas prevenidos y parcia=
les, y siempre sin fijor los puntos sohre que debe
recaer el dictimen , estimandose suficiente acompa-
fiar las solicitudes 6 esposiciones. De esta sustan-
ciacion viciosisima , y de que 1o son responsables
los empleados ; puesto que es obligacion suya res-
petar y seguir las reglas establecidas, pueden re-
sultar grandes entorpecimientos y males en todo
género de asuntos, y principalmente en uno tan
desconocido y nuevo en nuestro pais ; como el es-
tablecimiento de un camino de hierro, Se estd
formando en la actualidad un espediente acerca del
que ha dado ocasion i este articulo , en la Seereta
via de la Gobernacion del reino : y muy engafiados
estamos y may inexactas son las noticias que te-
nemos , sino se encuentra en €l un buen ejemplo de
cunntas malas consecnencins pueden nacer de nues-
tro desdrden administrativo. Estrafio serd que se
hayan eenido los informes 4 uquellos puntos sobre
los cuales hade recoer resolucion .y que es por lo
tanto oportuno diseutir. Estraiio sera que no haya
dado cada individuo y eada corporacion su dictd«
men sobre las cuestiones mas estrafias 4 sus cono-
cimientos y atribueiones , ¥ mas ngenos , por con-
siguiente , de su competencia.

Si la ‘Direccion de caminos diese su dictimen
sobre la organizacion de la sociedad aue vad em-
prender el camino, y si una junta de comercio
informase sobre la naturaleza de las obras, v los
métodos de construecion, de poco serviria e{ es-
pediente para poner en claro las dificultades nu-
merosisimas que ofrece 91 asunto. Estimamos con-
veniente, y aun necesario , reunir en estas matevias
la mayor suma de datos que sean posibles; pero
para conseguirlos; es el mejory eliinico medio de-
terminar las dificultades que se presentan, se-
fialar los puntos sobre que han de recaer los in-
formes , y pedir @ cada corporacion su dictimen
acerca de aquellos que sean de su competencia.

La cuestion que debe principalmente ventilar-
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se; y de que ménos se han ocupado sin embarga
las corporaciones que ban sido consultadas hasta
la presente, es esta. ;Hacaducado el privilegio con-
cedido a 'Calero y Portocarrero y transmitido por
Calero 4 Fussio?

Si el privilegio subsiste , de nadasirve exami-
nav sus fundamentos, ni la conveniencia del pro-
yectado eamino y necesario es respetarlo comodes
rechoudquirido, Solo en el coso de que haya caduea-
do podrin ser oportunns las diversas chestiones vens
tiladas en los informes de que tenemos noticia.

ElL dltimo término concedido por el gobierno

a la empresa, para que diese principio a sus traba-
jos , espird en Agosto de 1836 ;Se habian comen-
zado en aguella época las obras del enmino? A tan
poco se reduce la primera difieultad.
.. Pero aun en el supuesto de que hubiesen eo-
menzado las obras en el término ' designado , era
igualmente preciso que se observase otra de las
coudiciones del privilegio: y es la necesidad que
se impuso 4 la empresa de acreditar al fin de
cada afio la inversion en lostrabajos de una parte
proporcional de su presupuesto.

Desde Agosto de 1338, que es la époea en

que debieron comenzar las obras, ha transcurrido
mas de un afio. ;Puede acreditur la empresa qlne
ha invertido en ‘ins obras la cuarta parte de las
sumas que ha de costar el camino, supuesto que
se obligo @ terminarlo en el espacio de cuatro afios?
Esta es una de las principales cuestiones, y por
cierto que no tenemos noticia de que se haya exa-
minado como debiera.
Lo que si se ha puesto en duda es la obliga-
cion de Fassio de transmitir su privilegio, prisi-
legio que da porvigente el programa mencionado,
en favor de la compaiia que se ha formado en
Londres. A nuestro entender , tal obligacion no
existe , puesto que el privilegio se covcedio en
estos términos.—.Ad D. Marcelino Culero, o d la
compagiia que forme. No es por tanto mecesaria
la transmision.

Pero supuesto que haya caducado el privilegio,
que es lo cierto en nuestio entender , seri conve-
niente renovarlo 6 conceder otro nuevo?

. Despues de habernos detenido tan largamen-
te @ habFnr de los caminos de hierro, de las ven-
tajas que ofrecen, y de su estado presente en otras
naciones , tenemos por ocioso decir, que seria con-
veniente con tndo estremo, el establecimiento del

ue se. ha proyectado construir entre Jerez de ln

rontera y ¢l Puerto de Santa Maria. Sin ofender
4 fuestros lectores nonos seria posible detenernos a
demostrar que dela posihilidd(L atravesar el cami-
DO en (uince minulos y 4 poca costa, ningun
perjuicio habia de seguirsed los habitantes de estas
xicas ciudades tan préximas, si se cuenta el ni-
mero de leguas que las separan, y tan lejanas en~
tre si y distantes hoy dia, si se atiende @ los en-
torpecimientos y dilicultades del transito.—Por la
comparacion que hemos hecho entre los gastos y

la celeridad que proporcionan los diversos medios

de comunicacion , de que se hace’ uso en Ins na-
ciones mas civilizadns de Ewiopa v de Amériea,
pueden formarse una idea aproximada nuestros lees’
tores de los beneficios que resultavian a la provins
cia entern, de la construccion de un eamino de
esta clase entre sus principales civdades.

ero segun nos. aseguran , 1o ba faltado algu-
na, entre las diversas corpovaciones que han in-
formado, que dando ecompleto erédito d las pro=
mesas lisongeras del programa, y mosivindose mas
solicita de los intereses de nucsteos capitalistas que
entendida en principios de buena administracion,
se haya lamentado de la organizacion actual de
la sociedad Anglo-lTlispana , y dolido de que solo
se reserve para nuestros capitalistas Iacuarta par-
te de tan erecidas ganancios como se esperan.

Los que profesan esta opimon , desearian ase-
gurar @ los espaiioles los beuelicios y las ganan-
cias, sin ver que, enohins ¢omo esta, no son las
ventajas mas estimables los que resultan & los aceio-
nistas de sus dividendos, por crecidos que sean
sino los que se siguen al pais de la facilidad de sus
comunieaciones, Que reciban20 6 3o p. 8§ de wi-
liddd Jos. accionistas , importa a la Nacion po-
cc 6 nada ; de desear serin que sirviese de incen-
tivo una ganancia euantiosa para nuevos y utiles
empresas. Lo que importaria @ la Nocion fuera ver
establecidos en sus provincias estosnuevos y asom-
brosos medios de transporte , con que se envane-
cen las naciones mas poderosas ¥ rieas. Si llega &
construitse el camino de bierro que se proyecta,
gserin los estrangeros acaso los que gocen de esta
ventaja, ¥ los que atraviesen en breves minutos y

r un bajo precio, el espacio que separa i Jerez del
verto , & serian los habitootes de estas mismag
ciudades , hoy tan apartadas y distantes como si
mediira entre ellas un ndmero crecido de leguas?

Debieran los que tal pievsan, ocuparse en
idear colzadas y puentes por donde pudieran ve-
nir & nuestro pais los cnrilnln estrangeros, ¥ no
muros y fosos qque les impidan la entrada, Surquen
las compaiiias inglesns de caminos de bierro nues
tro territorio, atraviesen el Reino de una parte &
otra los rios navegahles, 6 los canales construidos
Lior capitalistas estrangeros , y aun cuaudo asom-

ren estos & la bolsa de Léndres eon sus ganan-
cias y al mundo entero con sus tesoros, con tal de
que tengamos comunicaciones seguras, comodas,
baratas y ripidnl.

Lo que impotta por desgracia averiguar , no
es el mejor medio de asegurar & los espaiioles las
ganancias de la empresa, punto dificil de todos
modos , siendo endosables las acciones : sino i son
tan ciertas estas gunancing y tan cuantiosas, que
basten & compensar los inmensos gastos que oca- -
sionan los caminos de hierro: la mayor duda
(Jue ocurre no es si serin estrangeros 6 nacionales:
los accionistas, sino si habra el ndmero suficiente
para levar @ cabo la empresa.

Mal paede avenirse este dictdmen con las Tees

| ciones de una esperiencia reciente : algunas de ln
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sociedndes organigadas para la enn?lrm‘.ﬁon delos
camingt dehicfin ou lnglul:n_'n y lu_mcm y o0 han
vinio ablipndas & liacer uua h-]uhlacm.u dcnlu-llr?-
s, dejonda sin conclair s trabapos: Fui. e \(.;n
estrangeras trckatan lus fandeos de Lo camines de
hieto : In catizacion de sur accionas ba hajulo da
i maners increille y Jus gobictuos de Luwropa
s apresuran @ favorecer & las compainos, buscan-
Jos estim sl apue ateaipan b capitales bibcia oa-
. . AT, B
. ‘]"l L . . wrldu can las que fuu.
Jon wus cemsnas del fn Erupusy puliicado por fa
campainia en el cjemplo que citan de los enimines
de hierro ingless o y sobre todo del de Liverpool &
Vanchester. Es este uno dewjuellos puttnsen que
carecemat e conUCIMieNTos PrAclicus ¥ el (ue LOS
vemos pot 1o fanto forzados 3 sulonidar nueiids
ascreiones con Jaespericucia de otivs paises, y con
la apinion de perionas que pasan poT  euten-
diday v practicos en la matesio. .
€l eamino de bondics & Brisol y el de Bir-
minghain han coutado mcaos, sgunel ingeniero L he.
valicr , que elde Liverpuul y sinembatga, kes ganw
ws por €rminoe medio de una lrfua cspafiols .d"
caminos de bierro, tales como lus ya tpenciv-
nados, debe eoleulazea, segun los dates dque pre-
seits ¢l mismo escritor , en ceres da diez mitlo-
nes de reales.

Mr. Chapman {dice el Ingeniero civil ingles
Mr, Tredgul » en una nota de su citada obra e
bre caminoy de hierre) ewima cl conto el ide
New-Cavtle & Garlivle , en 3,915 libros cneeli-
wae por milla. /*} S¢ awgura enla Quartely lie-
vew, que examinadn cl cuato generol de un gran
namero de cominos de bierra, fue contieneh unns
Suo millar, es proaimamente de §.00v libras por
eada una, sieinpre que tenga una doble Luco
de cartiles. ¥ o) miuno gserilor olwerva, ue te-
nicido en cucuta fu imperfeecion e retos cami-
nov antiguas, ol costo de los nuevos que se cuns-
truyan, debe estimarse ¢a 5000 libras.

Avi, no se ba de ereer gue son neceanrios tan
inmensos sumas para Ia convruccivn de los car-
riles. £1 osto de los Belgns no ha subido por tér-
wino medio sinoa la cuarta parte de loque coestan
on Inglaterra : e los Estados Unidos se han cous-
tenido camings de bigrro cun Is octava parte do es-
tas sumas.

Y sin embargo lot caminos de hierro Bilgns
inn  ewcelentes. s habitantes de los Estadus.
Unidos tramitan por los de aqquel pais con se-
guridadd y rapidez, ¥ las desventajos que ceavio-
nan tales mctodos de construccion, con respecta &
los gastos anuules del camino ¥ & 1o celeridad de
los viages, no son comparables con la diferencia

("} La libra esterlina equivale proximamente
2 100 teales,

La milla Inglesa equivale 4 0,28,585 de In
Yegua Espaiiola.

de 10s eapitnlea invertidos. —Pioviene estn diferen-
cin, entre otrns nmehaveausas, de Inconstrueeion
de los planos inclinados v de tay curvas: siendo
de ndvertie, que el método practieado en lo Amé-
rica del Norte no ecnsiona mayotes riesgos para
los wvingeron, que el de Inplaterva, Proviens ade=
mos Ju difevenein, del uimera de carriles que
s guferan construir @y ese v uno de los
puntay et que mas hon crrado algunos impug-
usdores del presmpuesto de Jo enmpafiia, ol indke
ear que no praede toer el enming una sola linea,
sefislundo el cjemplo de losde Inglaterra , que sue-
Jen tener cuutro ¥ mus nun por algunes parages.

Al cjemplo de In Inglaterre no tenemos que
contestar sino con ¢l de Tor Estados Unidosy Bél-
gica: en mmbos paises no suelen tener sino una
linca lus caminns de hierco.

Sin dudo estin sugetos & descamposiciones;
pera cuanda ocurren estos accideni®s , se acostumbra
suplir la fnlta con carriles provisorios.

Con una sola linea y algunos catriles auxilia-
rery de contn dimnemnion , en ciertos parages, ase=
gura Mr, Vaullce en su abira sobre varios caminos
de hierro, gue estarati en rancia provistas com-

letnmente ¥ pafa muchos aios las necesidades do
rn circulneion —Anade ¢l snismoeseritor, que no
delien tratnr lus demas Nociones de ignalar 4 los
Ingleses , los cuales poseen el hietro d precios co-
moidne ¥ en gron abundancia. Cita el ejemplo da
la Rélgica, queen suconcepta, debe ser imitado,
porque eunndo so empiezan & establecer en un
pmis eston wedios de comunicacion , la suntuosie
dad  no puede méngs de traer resultados funess
tirimos, '

Si la compaitia Anglo Espafiola tratose dees-
toblecer un eaming igual de todo punta & los da
Liverpool 6 Birminghamn si quisicsen construir 1i-
Hons (‘uhlu 6 cuadiuples de carriley con dimension
nes, fnmas, planos, corvas ¥ runacds idénticos &
los deluglaterea, y que cpstasen dicz millones de
realre por cuds legua, le pronosticariamios una
privsta ? cumrlrtn 1uins. Aclmu asrguraTinmos qua
no hobia de liegar nunen o construitse semejanto
camning.  Nos basta eon uno sola linea que reduz-
¢a a w0 minutos de vinje la distancio que media
rutre Jerez de In Froutera y el Poerto de Santa
Marin. DM ha de ser por desgracia tan grande
an esg camino fa circulacion de pasageros v mer-
cancias que baga indispemabile el encuentro de los
trenesijue yayatk con I (H:c yengnn, y mucho mas
sieiula cortn la duracion de los vinges.,

Tawmbicn es de cierr que se owineste el mos
vimiento mercantil ¥ ¢l wamito de pasageros con
¢l emablecimiento de los earriles de hierro. Que
et lus de esta clase cuesta el transporte de efectos
menng ([ue en los vaminos comunes, es pante que
no ofvece duda ; que el precio de los transportes
influva en ol delas mercancias, v que 1n baratura
di estos Gliimos contribuya a ensanchar el wercade,
y por taniv, dacclerar la circulacion , som verda-
des ue nocregmos puedan ser por nadie descanocis
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das ni negadas. 'Y en cuanto a4 los pasageros, €s
cosa sabida, que la comodidad y baratura de los
viages, contribuye sobremanera a aumentar su nu-
mero.

El de las personas que transitaron por los ca-
minos de hierro de Délgicaduranteel primerafio,
fué ocho veces mayor , gue el de Jas que viajaban
de antemano por los caminos comunes.

Resultados muy semejontes ha tenido por lo
general la construccion de los caminos de hierro
en Inglaterra y en Irancia. Ni es probable que fa-
llen entre Jerez y el Puerto las reglas mas gene-
rales y seguras t\ei)a econumia publica. Mas a pesar
deestas observaciones (que acabamos de apuntar , no
puede negarse que el presupuesto es achitrario é
infundado, y a4 nuestro entender, incompleto éin-
suficietite.

Si se rebajan los 1.688.500 rs. vn, destinados
@ la construccion del muelle y compra de los bac-
cos de vapor, de los 9.468,650rs. del presupuesio,
quedan reducid s los gastos de construccion a poco
mas de 73 millones de reales: cantidad que nos
porece muy inferior a la que habria de invertirse,

r mucha que sea la parsimonia en los gastos,

'odos los caminos de hiervo han tenido sus pro-
gramas, y es raro el 3ue np ba exigido paru su
construccion , sumas dobles de las sefialadas en
el presupuesto. No nos parece gue dista mucho del
justo medio indicado, por lus diversos datos que he-
mos apuntado, graduar en 5 milloves de reales
los gastos de construccion de cada legua espaiiola.
Y en cuanto al coste anual del camino, tambien
nos parecen halagiieios luscalculos del presupuesio.
El citado Tredgol gradua en 557 libras esterlinas
(esto es 55.700 rs.) por milla, lus gastos onuales de
nn camino de esta clase en poises que poseen mi-
nas abundantes de combustible , y donde estando
adelantada la industiia y respetada lu propiedad
son faciles y poco costosas la vigilancia y los re-
paros y obras que exigen los carriles de Lierro,

El resultado que han tenido en algunos pai-
ses las empresas de esta clase, lo subido de los
gastos, la poca costambre de viajar que en nuoes-
tro pais se advierte , el mal estado de nuestra in-

dustria, v hasta el atraso y desorden de nuestra |
legislacion, son consideraciones que no deben echar- |

seen olvido, y que nos hacen tener por poco pro-

llega & construir, gravdes ganancias 4 la sociedad
mlg-&ﬁaa-ﬁnh’ i
ero

tas razones en el animo del gobierno, no debe ser

~Conven

bable el que prodazea este camino de hierro , si se

si f.pulﬁ.q;in.lnir de alguna manera es~ |

® ar le a el ‘
e e T

reglas que se fiijen , si es que’ han de estoblecerse
algunas, con respecto & las obras del eamino y &
los precios de los transportes.

En otros paises determinan las autoridades ad-
ministrativas de que modo han de construirse las
curbas, el maximun de inclinacion de los planos &,
Las precauciones indispensables para la seguridad
de los pasageros, y para evitar dpesgrnciu ¥ entig-
trofes , que desacreJilm en nuesto pais esta nue-
va clase de caminos, desde su primer ensayo , son
las niicos que deberia tomar nuestro gobierno.

Encuanto d los precios, esinteresde la com-
]nﬂiu fijarlos tan baratos como puedan consentir-
0 los gastos necesarios de estos eaminos. Solo de
este modo puede conseguirse que baya un niimerocre
cidode vinjeros y un cuantioso transporte de mercan-
cins : convendria pues, en Doestro concepto , mo<
dificar el antigno privilegio , concediendo en este
punto, ilimitada libertad & la empresa.

Pero tambien deben tenerse en cuenta, por
otra parte, las dificultades del provectoy la poca
probabilidad que hay de que sea llevado & caboy
para exigir mayores seguridades y garantias de los
que solicitan el privilegio.

Siendo privilegio el que se pide claro es que
ha de ser oneroso. Un privilegio no gravoso son

labras cuyo sentido no es facil de comprender,
E ue da lugara estas refleciones, oeasionard per=
juicios d laHacienda piblica, supuesto que permite
la introduccion libre de derechos, de las maquinag
itiles , &e. que se destinen 4 lo construccion del
camino permiso: de queno esdificil abusar. Puede
ocasionar perjuleios a algunos particulares, i conse~
cuencin de lo enagenacion forzosa de las propiedades
que solicite la compailia para sus trabajos, Puede
tener ademas el inconveniente de nlejar a otray so-
ciedadesd eapitalistas, que pudicran intentar estay
mismas, G otras semejantes obras de wtilidad comun,

Es por tanto oportuno ¥ necesario , exigir de
los empresarios cierias garantins, de que no deja-
ran de tener alguna compensacion estos inconve=:
nientes : es preciso exigir seguridades de lo eje-
eucion del camino.

Se ha hecho nso con este objeto, en Francia!

en otros poises , donde se han concedido seme~
Jantes privilegios , de las fianzas: y ha sidoun es~
celente freno impuesto @ la temeridad de las em-
presas. Mas como no es practicable en nuestro pais
esta garantia, por varias eausas que ocurren i pri-
| mera visto, y en primer lugar, por la desconfianza’
| con que es mirndo el Gobierno &. convendria por
lo jar esplicita € irrevocablemente, el plazo
concedido a la empresa, para comenzar sus tra-
: blpl.inh cantidad que se bubiese de invertic
| cada afio en las obras : debiendo caducar el pri-’

shaviups oniliaee .
evitar las dudas han bearrido,
en la o de este arti-
rden de Marzo del

-v- uedar coufiscada Is propiedsd de la
e e B SR e N s et
,ﬂ:“...,l
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1831, debéria determinarsé eon mayor claridid el
sentido de estas palabrasi Comenzar y concluir los
trabajos.

Y si alguien tiene por demasido duras y vin

gorosss las precauciones, bueno serd que recuetde |

que cuenta ya diez ailos de existencin el p'riv_ila-
gio de que hemos bablado, sin_que pueda afirmar-
s¢ al cuLo de ellos, que han tenido |'rinr:ip'lq los
trabajos, reflexioneal mismo tiempo, que miéntras
tal privilegio exista, ni podra organizarse otra com+

nflia para la construccion del mismo enming de
Eierrn. ni, 1o que es mas sensible , se podra em-
prendes ninguna obra importante para facilitar
unns comunicdciones , que se harin poco con lla-
mar entor pecidas, estando obstruidas tlel todo é in-
terceptadas.

iil camino de hierro , por quimerico é imogi-
nario quesen , obtendrd siempre, en atencion a lo
nuevn v estraordinario del proyecto, el favor del
piblico y !a atencion casi escluwsiva de las autori-
dades , con perjuicio de las dempsempresas que
quedarin eclipsadas y obscurecidas , apesar’ de su
utilidad € im‘unumia.:.'l'nnm entorpeceria_un
privilegio inutil las comunicociones , como pulllc-
ra el camino de hierro, una vez construido , promo-
verlas y facilitarlas.

Por lo demas , los privilegios de esta clase de-
beran estar concedidos de tal suérte, que no den
lugar, como elde 1631, @ iuterpretaciones centra-
dictorias. Debieran servir de estimulo al cspititu
de asociacion y de empresa, sin gue sufra el pi-
blico lus perjuicios y gravamenes de los mono-
polios.

Hemos procurado esplicar; las ventajps de los
caminos de Ilifrrn, comparandolos con los demans
medios de eomunieacion , 'y “seiinlado Tos beneli-
cios que de su establecimiento pudieron resultar
al Cometeio, @ la industria y ol poder militar y
al buen gobierno de las Naciones.

Hemos apuntado algunas noticing sobresu es-
tado en lns principales naciones de Europa y de
Amériga; y despues de discurcir los obsticulos que
ha de encontrar en Espaiia su establecimiento , re-
hatiendo algunas ideas que tenemos por infunda-
das, hemos espresadd nuestra opinion sobre la na-
turaleza ¥ cuuhncimm del privilegio que conylene
conceder @ la compailin Anglo-Espaiiola , supiesto
que ha caducado el otorgado anteriormente a Don
hllarccliuu Calero y Portocarrero.

Latitad muy grande en cuanto a las obras
del camino, y sbsoluta en cuanto & los precios,
garantins y seguridades, en cuanto @ la ejecucion,
6 por lo ménos limitacion del plazo dentro del
cual se han de comenzar y termioar las obras:
tales son las consecuencies pricticas de nuestro ar-

ticulo, fundadas en un estudio detenido de la.

materia. d e
Grande es la novedad. y la importancia del
asunto: elévense siquiera por esta vez nuestros em-

pleados desde las trilladas rutinas de espedientes,

|}y basta 1a altara: de las buenas doctrinas adminis-

L ¢ s
ALEJANDRO LLORENTE..

- El interes estremado del asunto, la palabra

| que teninmos émpeiiada desde nuestro primer ni-

- mero de ocuparnos con especial atenecion de las
comunieaciones entre Jerez y el Puerto, hoy pun.
to ménos (ue wterrumpidns, la necesidad de ha=
blap dentro de pocos dias de otios proyectos de
varias empresas que tiénen por objeto facilitar las
mismas: comunicaciones ; nos han obligado 4 in-
sertar iutegro el precedente articulo en vez dedi-»
vidirlo entre dos 6 tres nimeros,; como habiamos
pensado hacer, y es nuestra costimbre.

La falta de lugar en las ¢olumnas de 1a RE-
VISTA nos fuerza a dilatar, hasta el siguiente
nimero , la-publicacion de algunos datos que es-
timamos necesarios , paraque puedan formar nues-
tr0s lectores um cabal y. acertado juicio acerea del
camino de hierro entre Jerez y el Puertv.—Ta-
les son :

Una noticia sobre la direceion del |
proyectado camino y las obras que piensa hacer:
ln empresa, ‘ '
Segundo, El estracto del presupuesto publi--
cado por la compaiiia, a )
Tercero.  Un juicio critico de este presu=
puesto. '
Cuarto.

Primero.

Una noticia sobre el estado de los
empiesas de caminos de hierro en Inglaterra,

Quinto. Una resefia historica del de Saint=
Etienne 4 Lion,

Nos han sido eomunicados estos ltimos da-
tws, por personas en cuya ilustracion y conoci-,
mic.ntos practicos en la materia, tenemos una
absoluta confianza,

EOLITIIV.

" Mdpis e Maprin.

. Siémpre.qﬁeu habla de modas es preciso; re-
ferirse 4 Pavis. Paris da €l tono en esta orquesta,
" nosolo para Espafia, sino para todos los demas

| paises , comprendida tal vez la Inglaterra, que .
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de mychos aiios acd se babia propuesto ger en este’
sentido, -y en otros, la antitesis viva, formal y
obstinada del pueblo frances. '

Bastede digvesiones , y notifiquemos ya en de-
bida forma & nuestros lectores que los manguitos
acaban de ser adoptudes por todaslas sefioras ele=:
gantes de Paris ; ¥ que, segun vaticina el periddico
de donde tomamos esta noticia, la moda de que’
se trata durard probablemente todo el invierno,
porque en los saloves desde 1os cualesse falla acer-
ca del particulor, ha sido veeibida , como snele
decirse ; con palio, y ecalificada como utilisima.

Hasta aqui por lo que respecta @ las damas.
En éuanto 4 los hombres , envidiosos naturalmen-,
te, se diseurvid que llevasen , va queno manguitos,
unas grandes y prolongadas vueltas, con forro de
pieles, que cuhrian perfectamente las manos, por-
que no hay ningana razon para qoe las de los ma-
chos se enrojezean y lenen de sabafiones , mién-
tras lasde lashembras estdn garantidas de tamniia

calamidad. Sin embargo, alguno que tal vez vid
demasinda afeminacion en esta’ moda , debio de
j!ronun:ihr contraella, y suinfluencia foé hastan-
te para que instantdneamente se abandonase , de-
volviendo 4 las grnn'dél I’al-hiqu'ei:ns de las levitas
el derecho de mantener @ buena temperatura los
deidos. Pero.... aqni de’la dificultad! Los bastones
con desmesurados , caprichosos , y rclycicnu_w pufios
(3 evidado,, lr.iue 06 es oro todo 1o que reluce’) se
hallan en g;nn boga , y ern preciso , indispensn-
ble , abandonarlos, pues todo el mundo sabe que
no es posible llevar un baston dentrodela faldri-
quera. No sabemos lo que sucederd en delinitivo
résultado, porque la cuestion’ es peliaguda. ;Quién
sabe si nos hallarémos ¢l mejor dia con un figu-
rin en que se represente ¢l baston llevado subre la
espalda, 4 madnera de aljaba , eon su -eo;'rupon-
diente Landolera? Todo puede ser. Entretanto nos
limitarémos a aiiadiryque las pielesison hoy el or=
nato favorito en los trajes e ambos sexos,y que
nos- parece 10, serin:timliien’ en - Madrid , Tuego

queempiecen i soplar 1o vientos Sutiles que atra< ||

vesando el G
galarnos & centenaves Jos pumonias,: |

riamn o entran d visitarnos'y re=:

|

U 23S ",

| sed dicho ,

' illa,

Ha sido representada en el tentro de Sevilla,:
el drama de nuestro colaborador Don José Lorep=
zo Figueron . que anuncinmos en uno de nuestros)
anteriores niameros.—Nos escriben queel exiwo fué
brillantisimo, y que Dofia Isabel dela Paz ba si-
do aplaudida con nunea yisto entusiosmo.

Presenciamos el iliimo lanes en el Teatro del
Balon la vepresentacion de la Berlina del Emi-
graodo &c, Es un verdodero melodiama, con sus
teaidores, sus batallus ¥ sus cofionazos de costum-
bre. Siendo de esta clase , no hay que decir
que quedo el vicio castibado v la victad winnfan-
te.—La berlina aspira a4 ser una materinlizacion
(eomo aliora se dice) de los goess que se busean
de mala manera y que buyen de guien cree po-'
seer el medio de distrutdrlos..

.+ La ejecucion fué huena por logeneral : ¢l mo-"
delo Adonis, (cuyo papel parece eseriia, de paso
r pluma distinta de la qoe escris
bid ' el resto del drama) nos hizo reir mucho.
El actor no tiena un torso de Hércules , ni una
caheza de Belisario, ni un cucrpo de Tambor
Mayor. Ex decir, que no ha nacido precisaments’ ;
para madelo, v sin” embargo, oagrado & todos en'
el desempefio de su paite. 4

© El actor: Mbatano , del mhismo modo que el
autor , levd a tal punto las pasiones desde ¢l se='
gundo acto y que le era dificil ir mas alld en los
siguicnies. Sentimos 1o ver 4 la Seiiora Tapiacon’
mas frecuencia. La Plancheadora , es un persona-
ge nuevo en las tablas; para quien esto escribe
por lo ménos: la actriz que desempeind este pa=
pel’y vios parecio digua de elogios.

e ——— T - g L Y o — g —— .}

La conclusion, de la novela da dlameda  del.

Peregil en ¢l proximo numero. . Lo

fumln-énu.u ademas en los aigalienm »

* Del cstado de lus artes| en, Cudiz 5 por Don,
Antonio Mactinez Perez.

D¢ los camincs vecinales ,

por D. Jos Por-'

De la influencia de la Prensa’, por ' . Ra-,
fael Sanchez. |

La Democracia nuéva , por'D. Augusto Ains
hlard, " i y
Historsa de los intereses, materiales, por D.
Alegjandra Llorente.

El cleinento histdrico y ¢l slemento [ﬁlarqﬁ-.
co, en la legislacion , la veligion, la lueratu=
ra &c. , por D, Tomvy Gareip Luna,

L — ] ‘
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ERRAFAS <En'la 'paging 127 edlumnl pri-’
mera linea quinta’, donde ico.la'n prte'aqnalu'l’.'
| léase estas precauciones. A B ek
En la misma plava v columna, linea {7 don~
de dice discurrir los obstdeulos : 1ease

dhcurn‘rl'
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