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A) C.Bc. de 12 cm. mod. 1891.

CAPITULO PRIMERO

NOMENCLATURA ¥ DESCRIPCION DEL MATERIAL Y MUNICIONES

1. Canon.—Es de bronce y estd forimado por dos
tubos, uno exterior que se extiende a toda la longitud
de la boca de fuego, y otro interior atornillado al pri-
mero y sujeto por un escaldn. El tubo exterior (figuras
1 v 2) consta de cinco cuerpos, uno cilindrico, 1, tres
tronco-cénicos, 2, 3 ¥ 4, v la cafa, 5, terminada en un
brocal; en la parte superior del cuerpo, 1, se encuentra
el plano de asiento, 6, para la escuadra de nivel; y
en el plano de culata el alojamiento, 7, para el alza;
una guia circular, 8, en el sector superior derecho para
la manivela, dos orejetas fijas, g, para el perno eje de
giro de la teja, y en la parte inferior izquierda una
nariz, 10, sujeta también con tornillos, donde engancha
el picaporte de la teja. En el cuerpo 2, estin los mu-
fiones, 11, con su contra muiones, 12, teniendo aquéllos
atornillados los munones de maniobra, 13. El cuerpo 4,
lleva un saliente en el costado izquierdo para atormillar
el punto de mira. Interiormente presenta el cafién el
alojamiento del cierre, con tres sectores lisos y tres
roscados, €l alojamiento del anillo obturador, la reca-
mara y el dnima con 32 rayas.

2. Cierre.—Es de tornillo con tres sectores lisos y
tres roscados y estd constituido por un cilindro que en
su interior aloja otro cuerpo cilindrico, el cual, en su
parte anterior, termina en un plato, que con el anillo,
constituyen los elementos de obturacién; por su extre-
mo opuesto va unido el cierre por tres tornillos al plato
exterior (figura 2), del cual forma parte una manive-
la, 14, cuyo mango se dobla sobre dicho plato; esta ma-
nivela tiene un tetén que, en el movimiento de aquélla,
corre por la ranura, 8, que existe en la culata del ca-
fién, y limita los movimientos de la manivela. Cuando
el cierre estd atornillado y la manivela rebatida, un
cicaporte, 15, de ésta encaja en un rebajo, 16, impidiendo
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el destornillamiento del cierre; el plato lleva también
un asa, 17, y un cubre fogén de péndulo, 18. El grano
es de acero y atraviesa el cierre por su parte central,

La teja porta cierre estd articulada a un perno, 19,
que atraviesa las dos orejetas situadas a la derecha de
la culata, teniendo dos resaltes gufas, 20 ¥y el picapor-
te, 21, que estd en el costado izquierdo de la teja.

3. Cureiia—FEsta constituida (figura 3) por dos gual-
deras tubulares, 1, unidas entre si por varias teleras;
la anterior, 2, limita la curefia por testera, estando re-
bajada para permitir los dngulos de depresién; a con-
tinuacién van otras tres, 3, 4 y 5, v dos soleras, 6 y 7,
haciendo la 6 las veces de tabla de piso para facilitar.
el servicio de la pieza. En la contera existe una
chapa, 8, con refuerzo, o, taladrada para el paso del
pinzote, y ademads, un perno, 10, U€, atravesando las
gualderas, termina exteriormente en bolones para la
maniobra.

Las gualderas llevan las mufioneras, 11, y sobremu-
floneras, mufioneras de camino, 12, correderas, 13, para
el freno de marcha, bragas y sotabragas, 14. Interior-
mente van atornilladas dos parejas de soportes, 15, para
las dos posiciones del tornillo de punteria, segiin se em-
plee la curefia para obuses o cafiones, y soporte, 16,
para el freno hidrdulico. ' -

& - Freno de marcha.—Esti constituido por una barra
transversal sostenida por las correderas, 13, que lleva
en sus extremos las zapatas; préximos a éstas van unos
tirantes que se articulan a una tuerca, 17, accionada
por un tornillo terminado en un volante, 18. :

5. Mecanismo de punteria en altura.—Es del sistema
de doble tornillo concéntrico:y estd constituido por una
tuerca, oscilante alrededor de unos mufiones donde entra
el tornillo exterior, 19, que lleva en su extremo superior
cuatro brazos para su manejo, siendo a la vez tuerca
del tornillo interior, 20, que tiene una cabeza achafla-
nada, la cual "enchufa en una pieza, 21, con la cara
superior redondeada, donde se fijan dos bridas, 22, que
giran alrededor de los pernos que las unen a las gual-
deras. :

6. Eje de ruedas.—Es cilindrico, llevando los. reba-
jos 'para las bragas y sotabragas y en su mitad otro .
para la pieza soporte del freno hidrdulico en posicién
de marcha. 3

7.. Ryedas.—Son de madera, con cubo metélico.

8. Awantrén (figura 4.).—Consta de lanza de made-
ta, 1, con dos correones de sostén del estringe y una
correa de sostén del tentemozo, vara de guardia, 2, con
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cancamos, 3, para la unién de las boleas, tentemozo, 4,
dos tornapuntas, 5; brancales, 6, formadas por una
pieza .de hierro angular, uniéndose hacia sus extremos
para formar sel alojamiento de la cepa de la lanza,
perno pinzote, 7, eje con dos ganchos para los rema-
tes del estringe y dos ruedas de cubo metdlico.

Para evitar que la curefia se desenganche del pinzo-
te lexite una cadena, 8, que se engancha a un gancho
que lleva: la contera. : /

9. Freno hidrdulico (figura 3).—Se compone de un
cuerpo de bomba con émbolo y vastago. El cuerpo de
bomba es un cilindro cerrado en sus extremos pOI CO-
ronas roscadas, provistas de orificios para la carga y
descarga. De una de las coromas parten dos orejetas
para la sujecién de la curefia. La corona que cierra
el otro extremo lleva un .taladro para el paso del
vistago con su correspondiente caja de estopas para
asegurar la obturacidn.

En el interior del cuerpo de bomba, a lo largo de una
de sus generatrices, va una costilla de hierro forjado
que pasa a través del émbolo, dejando entre ella y el
hueco correspondiente de este dltimo, un espacio para
que el agua pase de un lado al otro de aquél; la
variacién de este espacio por la figura de la costilla
proporciona una resistencia constamte.

El émbolo es un cilindro de bronce de poca altura,

por donde corre la costilla del cuerpo de bomba y el
agua, El vistago es de hierro forjado, unido al émbo-
lo por un- extremo, atraviesa por el otro la caja de
estopas y tiene una cabeza taladrada para permitir el
enganche con la explanada.
- 10 Elementos de punteria: Alza—El alza (figu-
- ra 5) es deacero y consta, de cabeza, 1, y véstago, 2,
en la (cabeza existe una graduacién en milimetros
para las derivas y por medio de un husillo, 3, puede
resbalar a lo largo de ella una chapa, 4, con un ocular
en su centro y una muesca en su parte superior para
dirigir la punteria, teniendo ademds una flecha indice:
el vastago, 2, va graduado también en milimetros nu-
merados de 10 en 10 y a lo largo del mismo un man-
guito, 5, resbala por él y puede fijarse por medio de un
_tornillo de presién para dar al alza la altura comve-
niente. La unidn de la cabeza con el vdstago estd hecha
por medio-de un tornillo de un.milimetro de paso, cuya
tuerca, 6, fija al vdstago, va espoleada exteriormente
y dividida en 1o partes; de este modo se pueden apre-
ciar décimas de milimetro. Rl

1. Punto de mira—E] punto de mira (figura 6),
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consta de un marco, 1, cuyas caras alojan un reticule
constituido por dos alambres cruzados; en el lado su-
perior del marco existe una cuspide, 2, para la pri-
mera punteria, y en el lado inferior una espiga, 3,
que termina en una rosca para atornillarla en su aloja-
miento, fijdndose en la posicién conveniente por un
collar con un diente.

12. Goniometro de pieza.—E]l goniémietro de pieza
(figura 7) se compone de: visor, r; protector, 2; pan-
talla, 3; soporte, 4; botén, 5; tambor, 6; indice, 7;
platillo, 8; tornillo de presién, g; manubrio, 10; vésta-
go, 11, y talén de media cafia, 12, que se adapta al
apuntar en la gufa de seccién angular (figura 8) del
apoyo colocado en la sobremufionera.

13. Anteojo estereoscépico modelo 1011 (figura g).—
Consta de: visor, eclimetro, goniémetro y tripode.

[El visor tiene: brazos tubulares, 1, con charnelas;
freno accionado por la palanca, 2; oculares, 3; indi-
de de separacién de los mismos, 4; mortaja para la
unién con el goniémetro, 5; y palanca de fijacién, 6;
frente al ocular derecho lleva dentro del aparato un
reticulo graduado en milésimas.

El eclimetro, 7, tiene : nivel, 8; tambor, 9; gradua-
do en centenas de milésimas y platillo, 10, graduado
en milésimas.

El goniémetro : tiene tambor, 11, graduado fen cen-
tenas de milésimas; platillo, 12, graduado en milési-
mas; talén de embrague, 13; nivel esférico, 14; pla-
ca para escribir, 15; pestillo de fijacién, 16, y tornillo
de apriete, 17.

El tripode consta de : muez,18; tuerca de orejas, 19;
y piernas telescépicas, 2o0.

14. Clitégrafo (figura 10).—Consta de: corrector,
arco graduado y caja corredera.

El corrector, 1, tiene: cara superior curva, 2; ca-
ras laterales, 3, con graduaciones en decenas de milé-
simas, numeradas de o a 18 en uno y otro sen-
tido, con signos + y —; y tornillo sin fin, 4% que en
su cabeza lleva divisiones de 0 a 9, en uno y otro sen-
tido, afectadas de los signos + y — .

El arco graduado, 5; es de bronce y va dividido en °
miedios grados, desde o a 45. Toda esta pieza avanza
o- retrocede a lo largo de la cara, 2, del corrector, me-
diante ] tornillo, 4.

La caja corredera, 6, lleva un nivel de burbuja en
su partie superior y se desliza a frotamiento por las
canales que lleva el arco graduado. La orejeta, 7, se-
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gin su posicién, permite fijar o no la caja corredera.
Por medio del tormillo, 8, que lleva divisiones de o a
30, se da movimientos lentos a la corredera.

15. FEscuadra de nivel (figura 11).—Es una plancha
de latén de forma triangular reforzada con marco, 2;
un nivel de aire, 3, estd montado sobre uwaa chapa que
gira alrededor-de uno de sus extremos, fijo por el tor-
nillo, 4, permitiendo al otro recorrer el arco gradua-
do, 5, al cual se fija por medio de un pifién, 6, que
engrana con una cremallera, 7, que lleva el citado
arco.

El arco estd graduado de O° a 60°, con divisiones de
medios grados, y el nivel lleva en su extremo movible
un nonius, 8, con 1o divisiones, lo que permite apreciar
fracciones de 3.

16. Otro modelo, 1910.—(Figura 12). Se compone de
armadura, 1, con arco dentado, 2, y graduaciones de o a
43 por un lado y de 45 a 8o jpor otro, base, 3, con
apoyos, 4, para adaptar la escuadra a la culata del ca-
non; regla ginatoria, 5, con graduacién de o a 60 mi-’
nutos; indice de la regla, 7, con muelles en su interior;
nivel, 8; corredera, g; con indice y tornillo de pre-
sién, 10 y I1I.

47. Proyectiles.—Los usados por esta pieza, todos

de un peso de 18 kilogramos, son :

Granada ordinaria, modelo 18gr.

Idem id. reformada, modelo 1902 (figura 13).
Granada de metralla modelo 1891 (de fundicién).
Idem id. modelo 1905 (de acero) (figura 14).

Esta granada tiene 350 balines de 11,3 gramos de

peso cada uno y una carga explosiva de 0.315.

Bote de metralla modelo 1804.

Contiene 130 balines de plomo.

18. Espoleta de percusion, modelo 1882-go.—(Figu-

ra 15). Se compone : de cubillo, 1; percutor, 2 ; aguja,

3 contrapercutor, 4 ; muelle, 5 ; cabeza, 6 ; porta-cebo,

7, ¥ tapén fiador, 8. i

19. Espoleta de percusion, modelo 1806.—(Figura 16.)

Consta de espoleta, propiamieate dicha, y suplemento.

La primera tiene: cuerpo, 1; portacebo, 2; cabeza
espoleada, 3; taladro de comumicacién del fuego, 4;
taladro de observacién, 5; percutor, 6, con Ccuerpo, 7, y
gufa, 8; contra percutor, 9 muelle fiador, 10; muelle
del contrapercutor, 11 cédpsula, 12 yunque, 13; con
rosca, 14, y prisionero, 15. .
‘La granada ordinaria usa esta espoleta con cabeza
roja. :
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20, Espoleta de 13", modelo 189i.—Se compone (fi-
gura 17) de: cuerpo, r; regulador,. 2; arandela, 33
tuerca, 4; aguja, 5; muelle, 6; portacebo, 7, y fia-
dor, 8.

21. Espoleta de 25", modelo 18g1).—Consta (figu-
ra 18) de: cuerpo, 1; graduador, 2; regulador, 3; tuer-
ca, 4; aguja, 5; muelle, 6; portacebo, 7, y fiador, 8.

22. Espoleta de doble efecto modelo 1911 de 22”.—
(Figura 19). Consta de: cuerpo dé espoleta, 1, con
espiga interior roscada; indice graduador ; t-etép, 25
muescas para la llave, petardo, 3; parte roscada infe-
rior, 4, y agujas, 5 y 6, para el concutor y el percu-
tor; anillo regulador de tiempos, 7, con orificios de
comunicacién y desahogo ; tetén, 8; anillo de toma de
fuego, 9, con orificio de desahogo; corona, 10; som-
brerete, 11; con muescas para la llave, orificio para el
prisionero ; aparato de percusién, 13; con percutor, cap-
sula, contrapercutor, fiador y miuelle, y aparato de con-
cusién, 14 ; con fiador, concutor y capsula.

Para este material, la espoleta es la marcada con la
franja roja. .

23. Espoleta de 47" modelo 1913.—(Figura 20),
(Consta del cuerpo de espoleta, 1; con espiga inferior
roscada; trazo graduador; tetén, 2 ; muescas para.la
llave ; rodaja inferior, 4: agujas, 5 y 6, para el con-
dutor y el percutor; anillos reguladores de tiempos,
inferior, 7; intermedio, 8, y superior de toma de fue-
g0, 9, con orificios de comunicacién y desahogo; tetén
indice, unién de los reguladores, 10; graduacién y pun-
to, muerto; corona, 1r1; sombrerete, 12, con muescas
para la llave ; orificio para el prisionero ; prisionero, 13
o.ificio, 14, para el tetén del graduador; aparato de
percusién, 15, con percutor, cdpsula, contrapercutor,
fiador y muelle; y aparato de concusién, 16, con fia-
dor, concutor y capsula. :

24, Llave para graduar espoletas de 47''.—Consta
(figura 21) de cuerpo, amillo del corrector, sombrerete
de graduacién y sombrerete de fndices.

El cuerpo 1, es de forma aproximadamente cilindr.-
ca, con dos brazos, 5;-para manejo de la llave y dos
cajas cilindricas en las que giran los husillos 3 y 4, el
primero para el corrector y el segundo para el sombre.
rete- de graduaciones, llevando é&ste un embrague quo
se maneja con la palanca 2, '

‘El anillo, del corrector tiene jum - sector dentado dondes
engrana el husillo 3 y alojamiento para um tetén 6, im-
pulsado.censtantemente hacia fuera por un muelle.

E] sombrerete de graduaciones consta de dos partes ;
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la inferior, en forma de corona, cuyos dientes engranan
con el husillo 4, tiene una muesca en la que entra el
tetén del anillo regulador de la espoleta, y la superior
semeja una copa imvertida 7, que se prolonga mds alla
del fondo del que arranca un apéndice alojamiento del
vastago centrador 8 y un tapén g, con mervio 10, sirven
para dar movimientos rdpidos si se ha desembragado
el husillo. Encima va colocado el sombrerete de indices
con .éstos y las ventanas correspondientes, La llave
tiene una graduacién para el corrector y otra u otras
(s1 se ‘'emplea para varias cargas) en el sombrerete de
graduac.ones. '

25. Estopin a friccién modelo 1857.—(Figura 22).
Consta de un tubo de latén 1, relleno de pélvora; mor-
malmente este tubo estd unido por dos brazos o patillas,
otro de cobre, 2, cuyo extremo estd aplastado. En el
segundo tubo existe el frictor, 3; que termina en un
ojal para el gancho del tirafrictor,

Tanto el tubo, 2, como el frictor van cebados con una.,
mezcla de clorato de potasio y sulfato de antimonio
con vidrio molido. '

26. Estopin obturador a friccién, modelo 1885.—(Fi-
gura 23.) Se compone de: cuerpo, 1, con parte rosca-
da, para atornillarlo al grano de fogén ; cabeza, 2, es
poleada y frictor, 3; con refuerzo cénico para producir
la .obturacién.

27. Cargas de proyeccién —Se emplean tres de 5,600 ;
5 y 3 kilogramos de peso, compuestas de pélvora, pris-
mitica negra de siete canales, que estin dentro de sa-
quetes.

También utiliza cargas de nitrocelulosa, en sustitu-
cién de las anteriores, y que son respectivamente :

a|Pélvora tub. 1 bis fil, 35 a...... 1,030, 5

. }Idem fdeiiabis il A e 1,340 2BI0E
2 sldemisid e raibis il Aigida T 1,305 »
SissldemEsfdadi Sidei e 1,060 »

28. Anclaje.—Consta de explarada y vigueta de an-
claje, ambas de dlamo negro. WL

La explanada (figura 24) estd constitufda por cinco
durmientes, 1, sobre los que descansan tres viguetas, 2,
de las que la anterior hace de cabezal, al que va unida
-la vigueta doble, 3, y el enganche, 4, del véstago del
freno hidrdulico, Estas piezas, unidas entre sf por per-
nos pasantes constituyen la explanada. Sobre ésta van
colocados dos ganchos, 5, para unirlos con los que lleva
el apoyo de contera,
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. La vigueta de anclaje (figura 25) es de dlamo negro,
atravesada por cuatro pernos, 6, terminados en forma
de ganchos. Esta pieza y la explanada se junen entre
si (figura 24) por medio de cuatro cables, 7, con sus ten-
sores, 8, correspondientes.

Los cables de hilo de hierro y de cdfiamo, tienen
11,4 milimetros de didmetro y de longitud 2,030 metros
dos de ellos y 2,180 metros los otros dos.

E] apoyo de contera se compone (figura 26) de seis
tablones encontrados, colocados en dos lechos y cons-
tituyendo un todo sélido por medio de nueve pernos de
cabeza y tuerca embutidas, Los cuatro ganchos, 9, ros-
cados al apoyo (dos al lecho superior y dos al inferior),
tienen por objeto unirlo a los cinco de la explanada por
medio de dos cables metdlicos de 1,65 de largo.

Lcs apoyos y cunas de rueda (figura 27) son respec-
tivamente : una plancha de hierro (P) que se coloca
debajo de la: rueda y un cufién de madera reforzado
con chapa de hierro (C) que, puesto sobre el apoyo y
detrds de la rueda, limita el retroceso y facilita la en-
trada en bateria.

Para facilitar el trazado de los huecos precisos en
el terreno se emplea una plantilla de cuerda de cafia-
mo, y en ella se marcan los véntices y puntos de unién
de cuerdas, con tela encarnada.

Para marcar la profundidad de los huecos, se emplea
un listén del mismo color.

La plantilla que se usa es la representada en la figu-
ra 28, y en la figura 29 puede verse la colocacién del
conjunto.

Las herramientas y dtiles mecesarios para su mane
jo, son: 8 picos, 8 palas, 8 espeques, 4 pisones, 2 1.
rantes de maniobra, 2 plantillas de cuerda y 2 listones
de marcar, 1 nivel y 1 brdjula.

29. Colocacién en marcha.—En la figura 30 se indica
la colocacién en un camién «Hispano Suizan ce los
elementos que componen los anclajes y apoyos d: este
modelo para una seccién, .

Las explanadas, 1, descansando sobre la vigueta pos-
terior, apoyando los durmientes en los portalones la-
terales del camién y en la parte anterior de éste, que-
dando los enganches en la parte superior, uno frente
8l otro. En el espacio que queda entre ambas expla-
nadas se colocan las viguetas de anclaje, 2, y entre
ellas los dos apoyos de confera, 3. A continuacién de
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las explanadas las ufias, 4, y detrds de los apoyos de
contera los de ruedas, 5, y sobre ellos los demds efec-
tos.

CAPITULO II
SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

30. Composicion de los pelotones—E]l pelotén de
cada pieza se compone de ocho sirvientes, que se deno-
minan: apuntador, encargado del cierre, artificiero,
proveedores y auxiliares.

Cada pelotén tiene un sargento jefe de pieza.

34. Guarnecer la pieza —Colocada la pieza en su
explanada con el freno enganchado y cargado, se guar-
nece del modo siguiente:

Los candeleros o caballetes dos metros a la derecha
de la pieza y paralelos a ella.

El escobillén sobre los candeleros con la feminela a
vanguardia, :

El atacador al lado del escobillén con el tarugo hacia
retaguardia.

Los espeques en tierra, tres a cada lado, separados
medio metro de la curefia, paralelos a ella, con sus
extremos menores a retaguardia y las medianias a la
altura de los cubos, estribos y bolones de contera, mes-
pectivamente.

La carretilla de mano a cuatro pasos a retaguardia y
en prolongacién de la linea de espeques de la izquierda.

El guarda-fuegos a la izquierda de la carretilla,

El tubo de carga y una esponja a la altura de la cu-
lata y dos metros a la izquierda en una esportilla,

El punzén, llave: de espoleta, cacerina, cebetera y
tirafrictor entre las gualderas sobre la relera de piso.

El cubo, lleno de agua, en la linea de los candeleros,
debajo de la feminela del escobillén.

El encerado, doblado por la mitad, colocado en pro-
longacién e inmediato a retaguardia de los condeleros,
y encima ds €l, los elementos ide punteria, cepillos de
limpiar el cierre, esponja para el mismo, aceitera, mazo,
suplementos de manivela y trapos para limpiar; estos
elementos se colocan en la caja de entregualderas  si
existiera. Sobre el encerado se colocardn también los
piquetes y miras para las punterfas por alineacién.'

La tina de combate y el cubo de lubricante, asi como

“la caja de respetos y accesorios, donde disponga el
capitdn, ) ! ;
dnexo VI ]
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39 Entrada en bateria—A la voz de a formar por
piezas, formardn los pelotones en linea (unos a conrti-
nuacién de otros) con sus jefes de pieza al frente, en
la forma siguientes: la primera fila estd formada por
los sirvientes de la derecha y la segunda por los de
la izquierda, recibiendo los nombres de primeros, se-
gundos, terceros y auxiliares, siendo el primero de la
derecha el encargado del cierre, el primero de la iz-
quierda el apuntador, el isegundo de este lado el
artificiero y los dos terceros los proveedores; se com-
ducen a la inmediacién del material por los preceptos
que se indican en la instruccién pie a tierra.

Al llegar los pelotones a dicho: lugar, el instructor
manda : 5

Voces: 1.2 A la altura de sus piezas (o por retaguardia
de la cabeza a la altura de sus piezas).
: pelotones derecha o izquierda.
2.2 Marchen, g

A la segunda voz, cada pelotén, conducido por su
jefe de pieza, marcha a colocarse tres metros a retaguar-
dia de la suya respectiva, quedando dicho jefe a su
frente, en el centro y en prolongacién de la contera de
la pieza. z .

Asi dispuestos los pelotones, €l instructor manda:

Voz: A sus puestos.

A la cual, haciendo derecha la primera fila e izquier-
da la segunda, se deshace la formacién marchando el
jefe de pieza y los sirvientes a los suyos respectivos,
que son: los primeros a la altura de los cubos de las
tuedas, los segundos @ la de los estribos, los terceros
frente a la contera, y los cuartos medio metro de los
terceros y alineados con ellos; el jefe de pieza a la
izquierda de la misma y a la altura del artificiero;
pero durante el fuego se situard en el puesto mads
conveniente para vigilar el servicio.

33. Salir de bateria.—Para constitu'r el pelotén, el
instructor mandar4 : :

Voz: A formar.

A la cual todos se dirigen ripidamente a formar en
pelotén. La misma voz se da, si los sirvientes hubiesen
roto filas, pudiendo formarse los pelotones d-,etré-s. de las
piezas o en el lugar que se desigme. Dl
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34, Suspender el servicio de las piezas.

Voz: Firmes.

Al oirla, todos los sirvientes, suspenden sus servicios

cuadrandose.
35. Continuad el servicio de las piezas.

Voz: Continuar,

A dicha voz se reanuda el servicio de las piezas
desde el punto en que hubiera quedado interrumpido.
36. Descanso.

Voces: 1.* En su lugar,
2.2 Descanso.

Se ejecuta lo que previene la instruccién pie a tierra.
Si el descanso ha de ser de alguna duracién, se
manda :

Voces: 1.* A discrecién.
2. Descanso; o
1.® Rompan filas.
2. Marchen.

Se efecttia lo dispuesto en la instruccién pie a tierra,
pero teniendo en cuenta en el segundo caso, que los
sirvientes no han de alejarse del asentamiento de la
bateria. Para continuar la' instruccién se manda:

“Voces: A sus puestos; o

Firmes.

En el primer caso todos ocupan los suyos en la po-
sicién de en su lugar descanso.
37. Quiten fundas.

Voces: 1.* Quiten.
2. Fundas,

A esta voz, los segundos quitan el cubre cierre y
recogiendolo el de la derecha  marchan los dos a sus
puestos; el primero de la derecha quita €l tapabocas,
recoge el cubrecierre del segundo de su lado, colgdn-
dolo en los candeleros, y acto seguido quita la funda ‘de
los escobillones y las coloca en dichos candeleros.

38. Poner fundas.

Voces: 1. Pongan
2.2 Fundas,

i vLas colocan los artilleros que las quitaron.
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39. Colocar la pieza en bateria.
Voz: En bateria, canén.

A la voz ejecutiva, los sirvientes toman los espeques
y embarran para colocar la pieza en baterfa del modo
que se indica a continuacion.

Los primeros embarran por debajo de las ruedas en
el 4dngulo mixto trasero que forma ésta con el terre-
no, cuidando de colocar los espeques préximamente
paralelos al eje de la pieza, los segundos lo hacen por
debajo de las gualderas en la unién con Jos estribos,
de manera que quede adelantada la una y en direc-
cién oblicua; los terceros en los bolones de contera;
los cuartos marchan a retaguardia de los sirvientes de
su lado a situarse préximos a los cubos de las ruedas,
cogiendo con ambas manos los radios mds elevados y
adelantando los pies del lado del cual forman, EIl
jefe de pieza da las voces de «fuerzay y «alto», y a esta
dltima vuelven los sirvientes a sus puestos.

49. Carga elemental.

Voces: 1.2 Con granada de tal clase, tal deriva, tal
carga y tal graduacién.
2.2 Dispdnganse para cargar.

32N Carguens

A la primera voz, el jefe de pieza anota en su es-
tado los datos para el tiro y en las dos siguientes,
vigila todas las operaciones que se efectdan, corrigien-
do en voz baja lo preciso y dando al apuntador y al
artificiero las graduaciones correspondientes en el mo-
mento oportuno.

A la segunda voz, el primero derecha (sirviente del
cierre) abre éste, después de puesta la pieza horizon-
tal por los segundos, para lo cual sube a la tabla de
piso, y una vez abierto, se queda en el estribo derecho.

El primero de la izquierda (apuntador) sube al es-
tribo de su lado, limpia el cierre, su alojamiento y la
recamara con el cepillo y la esponja que le entrega
el cuarto de la derecha, a quien devolverd estos efectos
te\;rmi'nada la limpieza y engrase del cierre; hecho
esto, recibe del cuarto de la izquierda, el tubo de
carga que coloca en la pieza, y. espera sobre el estribo
izquierdo.

El segundo de la derecha, ayudado por el segundo
de la izquierda, accionando el mecanismo de punte-
ria en altura, coloca la pieza horizontal, marchando
inmediatamente a los candeleros para tomar el ataca-
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dor, situédndose con él a la inmediacién del estribe dse-
recho.

El segundo de la izquierda (artificiero) ayuda, al
segundo derecha a poner la pieza horizontal, marchan-
do seguidamente a colocarse al lado del proyectil que
habr4 sido descargado al pie del estribo izquierdo, lim-
piandolo, poniéndole la espoleta o gradudndola en
la divisién correspondiente y quedando con frente a
la curena.

Bl tercero de la derecha (proveedor) marcha con la
carretilla al repuesto, donde recoge un proyectil que
carga sobre aquélla, volviendo a la pieza para descar-
garlo iy dejarlo al pie del estribo izquierdo, yendo des-
pués a su puesto luego de dejar en su sitio la carretilla.

El tercero de la izquierda (proveedor) cogiendo el
guardafuego marcha al repuesto, donde recibe el saque-
te que introduce en aquél y vuelve a la pieza, dejando
el guarda-fuego al lado del proyectil, tras del cual se
sitda, quedando frente a vanguardia.

E! cuarto de la derecha (auxiliar) lleva al primero
izquierda, y rtecibe ' de él, terminada la limpieza, el
cepillo, la esponja y la aceitera, volviendo a ocupar su
puesto una vez efectuada la operacién.

El cuarto de la izquierda (auxiliar) entrega el tubo
de carga al apuntador, después de haberlo limpiado.

A la tercera voz, el primero de la derecha (cierre)
cuando ¢l proyectil es elevado por el segundo y el ter-
cero izquierda, le coge con ambas manos, palma a arri-
ba, y ayudado por (el primero izquierda lo introduce en
el tubo de carga. Mientras este sirviente lo empuja con
la mano, el primero derecha toma el atacador, que le
entrega ¢l segundo de ese mismo lado, y ayudado por
el primero izquierda, impulsa con fuerza el proyectil
hasta que quede perfectamente alojado en su sitio; a
continuacién procede a la carga del saquete que pre-
sente el primero izquierda, y terminada esta operacién,
devuelve el atacador al segundo derecha. A la voz de
cierren del primero izquierda, cierra y punza €l saque-
te, retirAindose a 'su puesto.

El primero de la izquierda ayuda a la elevacién del
proyectil, al atacado de éste, presenta el saquetle, que
recibe del itercero izguierda, en el tubo de carga, y
~ cuando el primero derecha le ha introducido en la pieza,
quita e] tubo, que lentrega al cuarto izquierda, dande
la voz de ciernen. Seguidamente toma del segundo dere-
cha los elementos de punteria, efectuando ésta con auxi-
lio de los terceros, los cuales, a las voces de «dere-
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ehas o «izquierday, del apuntador, imprimen movimien-
to con sus espeques, a la comtera, para dar la direccién,
y los segundos a las voces del apuntador de «subir» o
«bajar» boca, accionan el tornillo de punteria para dar
a la pieza la inclinacién conveniente. Terminada la
punteria da la voz de bien, metirandose todos a sus
puestos.

El segundo de la izquierda (artificiero) sube a la tele-
ra, pone el estopin, engancha el tirafrictor y se queda,
al bajar de la telera, ala izquierda de la pieza y tan le-
jos de ella como lo permita la longitud del tirafrictor,
esperando la voz de «fuegon.

44. Fuego.
Voz : Fuego.

A esta voz, el artificiero hace correr con fuerza el
mango de madera del tirafrictor, de modo que choque
con el nudo del mismo.

42. Carga a discrecion.

Voces - 1.* Con granada de tal clase, tal alza, tal 4n-
gulo, tal deriva, tal carga y tal gradua-
cién,

2. Carguen,

NS B T SR )
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A la segunda voz se efectia todo Jo dicho para la
carga elemental en sus partes de «dispénganse para Cal-.
gar» y «cargueny, quedando por lo tanto las piezas en
la disposicién de disparar a la voz de «fuegon.

Cuando cada pieza esté cargada y apuntada, su jefe
se coloca en posicién de saludo, conservando dicha po-
sicién hasta que se haya hecho «fuegon. .

43. Fuego.
Vioz : Fuego.

Se efectda lo mismo que en la carga elemental, vol-
viendo a repetir la carga hasta quedar la pieza prepa-
rada de nuevo para hacer fuego.

Cuando sean varias las piezas que han de hacer fue-
go, cada una lo hard a la voz de su jefe, quien la dara
en el momento oportuno, segtin la clase de tiro y las in-
cidencias del fuego.

4. Pasar el escobillén.—A esta voz, que se da nor-
malmente cada cinco disparos, ya antes de entrar la
pieza en baterfa, el primero de la derecha abre el cie-
rre y se retira, el segundo izquierda baja o sube el tor-
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nillo de punteria y ayuda al segundo derecha (que habra
traido el escobillén) en la faena de darle vueltas en el
interior de la pieza.

Ell tercero de la derecha limpia y moja el escobillén
cuando sale por la boca de la pieza, para lo cual lleva
el cubo a la inmediacién de dicha boca.

5. Alto la carga.
Voz : Alto la carga. 2

A esta voz, que repite €l jefe de pieza, todos los sir-
vientes suspenden lo que estuviesen haciendo, Si se hu-
biese introducido algin proyectil, se termina la opera-
cién de cargar y se cierra la pieza; el jefe de la mis-
ma da parte diciendo «tal pieza cargadan.

46. Alio el fuego—A esta voz se verifican las ope-
raciones de pasar el escobillén y poner fundas, dando
parte a continuacién.

47. Parte.

Voz : Parte.

A esta voz, los sirvientes lo dan al jefe de pieza de
las novedades que en [l material hayan observado con
ocasién de su’servicio. Los jefes de pieza las transmi-
ten, en unién de las que por si hayan apreciado, al
oficial que dirija la instruccién o tenga el mando de
las piezas.

48. Carga y descarga de la explanada—Para efec-
tuar ésta, se colocardn los camiones entre los asenta-
mientos que les corresponda y una vez abiertas las ca-
jas en el terreno, se procede a la descarga que, su-
puesto que puedan rebatirse los tres portalones (latera-
les y trasero) y que se dispone de los dos cabos y ocho
artilleros que corresponde a cada uno, se efectda en la
siguiente forma:

Abatidos los portalones, suben al camién dos artille-
ros entregando a los de tierra los espeques y piezas
de menor peso, y acto seguido se procede a la descar-
ga de la explanada, la que, como todas las maniobras
de fuerza, se harid con orden y sin precipitaciones.

Colocados los espeques con las unas apoyadas en el
camién, entre los primero, segundo,, cuarto y quinto
durmientes, 6,6, mantedrdn dos artilleros cada extremo
elevado para recibir la explanada, que empujardn los
dos artilleros que subieron al camién, auxilidndose,
cuando la operacién lo exija, del tirante de maniobra,
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sujetando su gancho en el enganche del freno. En esta
forma se hace descender los extremos de los espeques
hasta que éstos queden horizontales, y haciendo resba-
lar la explanada lo preciso para que entre ella y el ca-
mién quede espacio para cuatro artilleros, los que co-
gerdn los espeques por la ufia. En esta forma, a la
voz de «fuerzan del jefe de pelotén, la hacen todos,
suspendiendo los espeques y llevando de este modo la
explanada a la caja abierta en el terreno, donde se co-
loca de modo que los espeques queden apoyados por
sus extremos en los lados mayores. Para sacar los es-
peques, se introduce otro por uno de los lados menores
de la caja y, apalancando, se eleva la explanada, con
lo cual puede ya retirarse el espeque de su lado, dejan-
do descansar éste en el fondo del hueco. Repitiendo
esta operacién por el otro lado, la explanada quedard
en su sitio.

Nivclada ésta, se echa tierra hasta llenar el hueco y
se apisona. La vigueta de anclaje se coloca también en
su caja y por ultimo, se ponen los cables y ganchos
atirantando los primeros por medio de los tenmsores. El
conjunto quedard en la forma que indica la figura
Los apoyos de contera se descargan haciéndoles resba-
lar por el plano inclinado que se forme con las vigue-
tas, enganchando los tirantes en los ganchos que tienen.

El resto de los elementos se coloca en los mismos si-
tios y condiciones que del uso a que estdn destinados
se deduce facilmente.

La carga se lleva a cabo en orden inverso al expli-
cado para la descarga.

De disponerse del restante personal de la bateria, se
tomardn los terceros y cuartos de cada pieza, efectudn-
dose entonces simultineamente la descarga de ambas
explanadas.

En el caso de que no sean rebatibles los portalones
laterales del camién, se emplezara por descargar las ta-
blas, asientos y deméds material por el portalén poste-
rior, dejando para lo dltimo las explanadas, que se baja-
tdn (previo de un abatimiento dentro del camién), ha-
ciéndolas resbalar a lo largo de las viguetas colocadas
en forma de rampa, apoyadas en la trasera del camién y
sosteniéndolas con tirantes.

Por ser de gran utilidad, debe procurarse que todos los
camiones tengan- sus costados rebatibles,
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CAPITULO III

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL Y MUNI-
1 CIONES

49. Canén.—(Figura 31). Es de bronce comprimido
con un tubo interior de bronce quimico, y' consta exte-
riormente de cinco cuerpos: uno cilindrico, 1, tres
tronco-cénicos, 2, 3 y 4, y la cana, 5, terminada en un
brocal. En el primer cuerpo, en su parte superior, se
encuentra el plano de asiento, 6, para la escuadra de
nivel, y en el plano de la culata (figura 32) el aloja-
miento, 7, para el alza, una gufa, 8, circular, en el
sector superior derecho para la manivela, dos oreje-
tas fijas, g, con tornillos para el perno eje de giro de
la teja, y en la parte inferior una nariz, 10, sujeta
también con tornillos, donde engancha el picaporte de
la teja. El segundo cuerpo lleva los mufiones, II, CON
sus contra mufiones, 12, teniendo aquéllos atornillados
los mufiones de maniobra, 13. Por tltimo, el tercer
cuerpo lleva un saliente, 14, en su costado izquierdo,
para atornillar el punto de mira.

Interiormente consta de una parte con tres sectores
lisos y tres roscados para alojamiento del cierre; alo-
jamiento del anillo obturador, recdmara y 4dnima con
36 rayas.

50. Cierre.—Es de tornillo, con tres sectories lisos y
tres roscados y estd constituido por un cilindro que
en su interior aloja otro cuerpo cilindrico, y en su
parte anterior termina en un plato, que, con el anillo,
constituyen los elementos de obturacién. Por su extre-
mo opuesto, va unido el cierre por tres tornillos al
plato exterior (figura 32) que forma parte de una
manivela, 15; cuyo mango se dobla sobre si mismo;
esta manivela va guiada por la ranura que lleva, se-
gin vimos, la culata del cafién, que limita sus movi-
mientos, y cuando el cierre estd atornillado y la mani-
vela rebatida, un picaporte, 16, de éste, encaja en un
rebaje, impidiendo el destornillamiento del cierre, El
plato lleva también um asa, 17, y un cubre fogén de
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péndulo, 18. El grano es de acero y atraviesa el cie-
rre por su parte central.

La teja porta-cierre (figura 32) gira alrededor de un
perno, 19, y consta de un brazo, 20, y solera, 21; de-
bajo de la solera existe un picaporte, que termina por
su extremo en un plano inclinado para enganchar en
la nariz, 10; un muelle impulsa al picaporte hacia
abajo.

54. Curesia.—Se compone de dos gualderas, 1 (figu-
ra 33), unidas por medio de tres teleras, 2, 3 y 4; un
estribo o solera y un refuerzo, 5, en la contera, con
taladro para paso del pinzote del avantrén, llevando
ademds, en esta parte, un perno, 6, que sirve para
la maniobra de la pieza.

Exteriormente lleva las mufioneras, 7, y sobre-mufo-
neras ; mufoneras de camino, 8; correderas, 9, para el
freno de marcha; bragas y sotabragas, 10; ¥ estri-
bos, 11.

Interiormente van los soportes de la tuerca oscilante,
y otros, 12, para el freno hidrdulico.

52. Freno de marcha—Estd constituido también por
una barra transversal sostenida por las correderas, o,
que lleva en sus extremos las zapatas; préximos a
ellas, van unos tirantes que se articulan a una tuerca,
13, accionada por un tornillo terminado en un volan-
te, 14.

53. Mecanismo de punteria en altura—Es de siste-
ma de doble tornillo concéntrico, y estd constituido por
una tuerca oscilante alrededor de unos muifiones, don-
de entra el tornillo exterior, 15, que lleva en su extre-
mo superior cuatro brazos para su manejo, siendo a la
vez tuerca del tornillo interior, 16, que tiene una ca-
beza achaflanada, la cual enchufa con una pieza, 17,
con la cara superior redondeada, donde se unen dos
bridas, 18, que giran alrededor de los pernos que las
unen a las gualderas.

54. Eje de ruedas.—Es cilindrico, llevando los re-
bajos para las bragas y sotabragas, y en su mitad otro
para la pieza soporte del freno hidrdulico en posicién
de marcha.

55. Ruedas.—Son metilicas y constan de llanta de
hierro en T, rayos de acero y cubos de bronce,

56. Awvamtrén (figura 34).—Consta de lanza de ma-
dera, 1, con dos correones de sostén del estringe y una
correa de sostén del tentemozo, vara de guardia, 2,
con cdncamos, 3, para unién de las boleas ; tentemozo,
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4; dos tornapuntas, 5; brancales, 6, formado por una
pieza de hierro angular, uniéndose hacia sus extremos
para formar el alojamiento de la cepa de la lanza per-
no, [pinzote, 7; eje con dos ganchos para los remates
del estringe y, finalmente, dos ruedas de cubo metalico.®

Para evitar que la cureia se desenganche del pinzo-
te, existe una cadena, 8, [gue se engancha a un gan-
cho que lleva la contera, .

57. Freno hidréulico (figura 33).—Se compone de un
cuerpo de bomba con émbolo y véastago. El cuerpo de
bomba es un cilindro, cerrado en sus extremos por CO-
ronas roscadds, provistas de orificios para cargarlo
y descargarlo, De una de ellas parten dos orejetas
para la sujecion de la curefia. La corona que cierra el
otro extremo lleva un taladro para el paso del vastago,
con su correspondiente caja de estopas para asegurar
la obturacién. ; ;

En ol interior del cuerpo de bomba, a lo largo de
una de sus generatrices, va una costilla de hierro
forjado que pasa a través del émbolo, dejando entre
ella y el hueco correspondiente de este tltimo un es-
pacio para que el agua pase de un lado al otro- de
aquél ; la variacién de este espacio por la figura de
la costilla proporciona una resistencia constante.

El émbolo es un cilindro de bronce de poca altura
por donde corre la costilla del cuerpo de bomba y el
agua. Bl vistago es de hierro forjado, unido al émbolo
por un extremo ; atraviesa por el otro la caja de esto-
pas y tiene una cabeza taladrada para permitir el
enganche con la explanada.

58. Elementos de punteria.

Alza y punto de mira.

Goniémetro de pieza.

Anteojo estereoscépico modelo I91I.
Clitégrafo.

Escuadra de nivel.

Son los mismos que lcs del C.Bc. de 12 cm. mod. 189r1.

59. Proyeciiles.—Los usados por esta pieza, todos de
un peso ‘de 35 kilogramos, son los siguientes:

Granada ordinaria modelo 1891.—Es de fundicién y
forma cilindro-ojival (figura 35). Consta de culote, 13
cuerpo, 2, y ojiva, 3. En el cuerpo tiene la banda de
conduccién, 4, y la de forzamiento, 5; ambas de cobre.
En la ojiva tiene la boquilla 6.

Interiormente tiene el hueco, 7, donde se aloja la car-
ga explosiva de r1;400.
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Granada ordinaria modelo 1908.

Granada de metralla (figura 36), mod. 1891. Exterior-
mente, consta, como la granada ordinaria; de culote,
Cuerpo y ojiva.
~  Interiormente tiene el diafragma 1, que la divide en
dos partes ; la superior 2, aloja 700 balines de 13,8 gra-
mos de peso; y la inferior, 3, la carga explosiva
de 0,500 kilogramos. El tubo de hierro 4, comunica el
fuego desde la espoleta a la carga explosiva,

Granada de metralla, modelo 19os.

Bote de metralla, modelo 1891.

Granada perforante de acero, modelo 1897.
Granada rompedora, modelo 1909.
Granada rompedora, modelo 1917.

60. Espoletas—Usa las mismas descritas en el ca-
nén de Be, de 12 cm., y ademds. para las Granadas
Rompedoras, la espoleta cebo de seguridad, mode-
l9 1924, que a continuacién se describe :

Consta (figura 37) de cabeza, 1; de latén y cuerpo, 2.
La cabeza estd roscada en su interior para atormillarla
al cuerpo, y lleva la cimara de explosién 35, de 1os ga-
ses del cebo, alojamientos para la cédpsula iniciado-
‘ra 11, y un tormillo tope 21, para la llave del retar-
do 16; una canal circular para expansién de los gases
de la cédpsula y otra recta para la comunicacién del
fuego.

La llave del retardo 16, es un tornillo de latén, cuya
cabeza lleva un indice para fijar la posicién de la mis-
ma en retardo o instantineo, Interiormente es hueco y
tiene taladro para comunicacién del fuego de la cdpsula
y alojamiento de la galleta del retardo 16.

La cidpsula 11, es de cobre y contiene la mezcla de
fulminante y una galleta de pélvora.

El tornillo tope 21, se Tosca a la cabeza de la €spo-
leta., i 3

La cabeza de la espoleta tiene un tornillo prisionero
y mitescas para armarla y desarmarla,

E1 cuerpo de la espoleta, 2, lleva labradas, en el in-
terior, los alojamientos para los elementos siguientes :
cebo 12, constituido por una vaina que lleva el fulmi-
nante, un disco 14, y arandela de corcho, 13, para
amortiguar los efectos de inercia y choque; anillo de
plomo, 17, para obturacién del cebo; vélvula de obtu-
racién, 15, de cobre, formada por un cilindro roscado
exteriormente y con hueco interior tronco-cénico relle-
no de tetralita, y cerrojo, 10, de centrifuga de laténm,
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que consta de cuerpo y pitén, el pPrimero con un Ie-
baje circular para encajar la parte superior del contra-
percutor, el que impide su traslacién, y una pieza tope,
18, con tornillo, '19, que limita su movimiento.

Tleva, ademds, los siguientes elementos de percu-
sién: el percutor de cobre, con alojamiento para la
aguja de acero, la tetralita y el pitén del cerrojo, y
parte roscada para su unién a la cola; cola del percu-
tor, 8, de latén, con resalte cilindrico para apoyo del
muelle o, y hueco cilindrico para alojamiento del tope
del percutor 25, de latén, con cabeza de gota de sebo;
contrapercutor 4, que se apoya en los salientes del
muelle del contrapercutor, muelle del contrapercutor 7,
vaina de cola 6, que en su fondo dispone de un orificio
de menor didmetro que el del resalte de la cola.

Petardo—Constituido por una cdmara cilindrica a,
rellena de tetralita, en comunicacién por dos conduc-
tos verticales &, con una canal cilindrica trasversal c,
que a su vez lo estd con otra normal a ella 4, y cuyo
eje coincide con el de la vilvula de obturacién.

Tapén inferior 20, de latén, roscado exteriormente
y con hueco interior para los elementos de percusién.
Lleva seis orificios con tetralita que ponen en comuni-
cacién el petardo de la espoleta con la carga explosiva
de la granada.

Notas.—1.* Provisionalmente se ha sustituido el tor-
nillo que permite poner la espoleta en retardo e ins-
tantdnea por un macizo, por creerse era causa de ac-
cidentes la toma de fuego prematura con el tornillo que
se ha descrito. ‘

2.* Aunque es la que hoy se emplea, sélo tiene ca-
rdcter experimental.

64. Estopines.—Los mismos que el C.Bc., de 12
centimetros, mod. 1891.

62. Cargas de proyeccién.—Se emplean cinco de 8,
7, 6, 5 y 4 kilogramos de peso, compuestas de pélvora
prismética negra de 7 canales, que van dentro de sa-
quetes de filoseda.

También utiliza cargas de nitro-celulosa en sustitu-
cién de las anteriores; estas cargas son respectiva-
mente :

Del pélv. tub. nim. 3 filiacién 37 3,500 kgs.
De  {d; ddi ddy g idl dD G £ 35T50 )
D etd Andds S d s sges i i s d RS T 2 600 )
D Ad, . detge fdes T dde i 203000

Db fd. 0 dd, (0 30 aw2ad D i85
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63. Awnclaje.—E]l mismo descrito en el C.Bc. de 12
centimetros, modelo 1891,

CAPITULO TV

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

e 64. 'Se efectia como se ha prescrito para el C Bc. de
12 cm. modelo 1891, sin mds diferencia que para el
transporte de los proyectiles puede usarse la teja
porta-proyectil de que estd dotado este material; al
guarnecer la bateria este jurgo de armas se coloca
al lado del tubo de carga. ;




C) C.Ac. 15 cm. Krupp mod. 1875.

CAPITULO V

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL Y

MUNICIONES

65. Cajion.—(Figura 38.) Es de acero fundido ¥
estd constituido por un tubo reforzado por seis sun-
chos, llevando el cuarto los munones y contra-muno-
nes y un alojamiento roscado, 7, para el punto de
mira. La unién de éstos con el tubo se consolida por
un pequeiio manguito, 1. En el plano de culata se
atornillan dos dobles escuadras, 2, que sirven de apo-
vo a las manivelas del tubo de carga y para colgar
la teja porta-proyectil. En la culata van dos aloja-
mientos, uno, 3, inclinado para parte del grano Mat-
tis y otro, 4, vertical para el alza.

Interiormente se encuentran la canal de carga, la
mortaja, 5, del cierre con dos resaltes, 6, para guia
de ésta; alojamiento del anillo obturador, recimara y
4nima con 36 rayas.

66.  Cierre.—(Figura 39.) Es de cufia y formado por
un bloque de acero de forma cilindro-prismatica co-
rrespondiente a la mortaja. El costado derecho estd ta-
llado en canal semi-cilindrica y en el izquierdo se fija
el iplato exterior por cinco tornillos, 1; lleva, ademais,
un‘cincamo, que en unién de otro que va en la cu-
lata, sujetan los extremos de la cadena de retenida
del cierre. El apriete inicial se da por un tornillo, 2,
alojado' en el bloque y que termina en una manivela, 3,
‘de dos brazos, fija por una chaveta, 4. Rodeando a
este tornillo existe un manguito .tuerca, el filete com-
pleto de manguito asoma al exterior y lleva un pitén,
estando grabadas a cada lado del pitén las palabras
«cerradon y «abierton.



En la parte anterior del cierre lleva el alojamiento
del platillo obturador, 5, e inclinado desde la cara
superior hasta el centro de este platillo el alojamiento,
6, para el grano de fogdn.

67. Aparato de seguridad.—Consiste en que mo esté
en prolongacién los elementos del grano Mattis hasta
que la pieza esté bien cerrada.

68. Cureiia—(Figura 4o0.) Estd constituida por dos
guallderas, 1, de chapa unidas entre si por tres tele-
ras, 2, 3 y 4; la primera tiene un rebaje circular en
su borde superior para los dngulos de depresién; la
segunda lleva unas orejetas con um pasador para suje-
tar en la posicién de marcha el tornillo de punteria, y
la tercera es la que lleva el cabezal, 5. La contera lleva
una chapa de refuerzo, 6, con un taladro en'el centro
para el paso del pinzote del avantrén. Para consolidar
la curena lleva dos pernos, 7 y 8, en que éste ultimo
sirve para la maniobra de la pieza.

Exteriormente lleva las mufioneras y sobre-mufione-
ras, 9 ; mufoneras de camino, 10 ; correderas, 11 ; para
el freno de marcha, bragas y sotabragas, 12; grapas
para los Jueg05 de armas y a la derecha un estuche
para el punzoén.

Interiormente van los soportes, 13, de la tuerca osci-
lante y los pernos de las bridas, r4, para el aparato de
punteria.

Para facilitar el servicio de las piezas llevan unos
estribos exteriores, 15, y otro interior, 16.

69. Freno de marcha—Consta de una barra tubular
curvada en su parte media y que lleva su apoyo en las
guias, 11; en sus extremos lleva las zapatas de hierro
y unos tirantes que se unen a una pieza cilindrica que
es tuerca de un tornillo, se maniobra por la mani-
vela, 17.

70. Mecanismo de punteria en altura.—Es de doble
tornillo semejante al descrito en el cafién de bronce
Vierdes, 15 cm., mod. 1891.

4. Eje de ruedas.—Es de acero fundido y consta de
cuadro y mangas, estando sujeto a la curefia por las
bragas y sota-bragas.

72. Ruedas.—Se componen de cubo metdlico, llan-

ta, rayos, pinas, volanderas exterior e interior, y 80
12020 con feancalete,




73. Awantrén —Es el mismo modelo que el descrito
para el cafién de bronce Verdes, 15 cm., mod. 1801.

7% Freno hidrdulico.—El mismo que el descrito en
el cafién de bronce Verdes, 15 cm., mod. 1891.

75. Elementos de punteria.—Estan constituidos por
el alza y el punto de mira, teniendo la primera su alo-
jamiento en la caja del alza. Esta es de acero (figu-
ra 41), lleva una parte, 1, roscada para su sujecién en
la pieza. En la parte superior tiene cuatro chaflanes,
y en el interior, al objeto de fijar el alza en la posi-
cién que se quiera, existec un muelle de ldmina, 2, su-
jeto por dos tornillos, 3 v 43 ¥, mantiobrado por el de
presién, s. .

76. El alza—(Figura 42.) Es de latén y consta de
cabeza y védstago. La cabeza, 1, les un prisma rectan-
gular que lleva en sy cara superior una ranura a cola
de milano y una graduacién en milimetros para las de-
rivas; en esta ranura resbala una corredera que lleva
un prisma triangular que tiene un rebaje en su parte
superior y una flecha vertical para marcar lag derivas.
El vistago, 2; es de seccion circular, con un chafldn,
en que va marcada una graduacién en milimetros.

77. El punto de mira—(Figura 43.) Consta de es-
piga roscada, 1; base cilindrica, 2; con una flecha
para que quede siempre en idéntica posicién y cuspi-
de, 3; tronco-conica. C

78. [El goniémeiro de piesa, anteojo estereoscépico
modelo 1911, clitégrafo y eéscuadras de mivel, son igua-
les a los descritos en el C.Bc. de 12 cm., mod. 1891.

79. Proyectiles, espoletas y estopines, usa. los mis-
mos que el C.Bc. de 15 cm., mod. 1801, y ademas una
granada ordinaria mod. 1875, de 30 kilogramos de peso.

80. Cargas de proyeccién.—Se emplean cuatro car-
gas de 8, 6, 5 y 4 kilogramos de peso, compuestas de
p6lvora prismitica negra de siete canales, que van
dentro de saquetes de filoseda.

También utiliza cargas de nitro-celulosa en sustitu-
cién de las anteriores; estas cargas son respectivamente:

Pélv. tub. nimero 3 filiacién -37............ 3,5 kgs.
Id. id. fid e dd. dds {diEpm o by )
TIEELS ok sk e (e IS TSR 2330
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Anexo VI 3 =




81. Anclaje—Ilgual al descrito en el (C.Bc. de 12
centimertos, modelo, 1891.

- CAPITULO VI

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

82. Se efectita como en el C.Bc. de 15 centimetros,
modelo 1891, pero en esta pieza se eleva el proyectil
en la teja porta-proyectil que, quedando enganchada en
los segundos dientes de las dobles escuadras de la cu-
lata, facilita la operacién de carga.




D) C.Ac. 15 cm. t.r. Krupp mod 1913.

CAPITULO VII

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL Y
MUNICIONES

83. Canidén (figuras 44 y 45).—Es de acero niquel y
estd constituido p6r un tubo, 1, recubierto por un man-
guito de culata, 2, y tres sunchos, uno de culata, 3;
otro central, 4, y otro de caha o anterior, 5.

En el plano de culata se encuentran: la boca de car-
ga y taladros para las roscas de tres escarpias, 6, don-
de se cuelga el porta-poleas.

En la parte ancha del manguito lleva: en su parte
superior mis retrasada, un encaje a cola de milano, 7,
para el aparato de punteria de urgencia y alojamiento
para una pequefia escuadra, 8; en el costado derecho,
dos orejetas, 9, para el eje de la palanca del cierre, y
en un plano inferior a ellas, taladro para alojamiento
del pestillo de retenida del 4rbol de desembrague de la
palanca del cierre, o seguro, que forma parte del me-
canismo de seguridad para los retardos en la toma de
fuego; en la parte inferior y a los dos costados, apén-
dices, en los cuales estdn’ vaciadas las garras, 10, que
se deslizan a lo largo de los resbaladerds de la cuna
al disparar la pieza, y otro gran apéndice, 11, que sir-
ve para ligar la pieza con la camara de aire.

En el suncho central llevai: en su parte superior, um
taladro roscado para €l punto de mira, 12; y en la in-
ferior, apéndices laterales, 13, para los resbalones de
la cuna. :

En el suncho de cafa y en su parte anterior, tiene
los dos apéndices, 14; unidos por delante con un te-
lerin, En el apéndice o garra izquierda, tiene un gan-
cho para la maniobra idel cafén.

Interiormente el cafién consta de: alojamiento, 13,
para el aparato del cierre con sus dos guias, y en su




parte anterior derecha rebajo en forma de media cana,
para alojamiento del eje de giro del extractor; canal
de carga y escotadura, 16, para facilitarla recdmara ;
tronco cono de unién, y 4nima con 44 rayas.

84. (Cierre.—Es de sistema de cuna y de un sélo
tiempo para abrir y cerrar. Consta (figuras 46 y 47) de :
cufa, 1; rodillos de deslizamiento, 2, y grano de fo-
gémn(; palanca del cierre, 3; con un eje de giro, 4, y
extiractor, con su eje tope.

85. Cuwiia—Es de acero (figuras 48 y 49) de seccién,
casi cuadrangular, Tiene los salientes, 2, que limitan
la introduweccién de la cufia en su alojamiento. En su
cara anterior lleva dos rebajos que tienen labrados tres
escalones, de los cuales los dos mds préximds al 4ni-
ma, sirven para dejar dos huecos donde puedan jugar
los brazos del extractor; y el otro, para que entrando
en ¢él, el resalte del alojamiento de la cufia guie a
ésta en su movimiento. Las caras verticales de los esca-
lones més préximos al dnima, se cortan en resaltes, 3;
que sirven para accionar el extractor. También lleva
la cufa, en su cara anterior; el taladro, 4, para el
grano de fogén; parte b'selada, 5, para empujar la
vaina, en el momento de cerrar, y bisel, 6. Por la iz-
quierda termina la cufia en la canal de carga, 7. Tiene
varios vaciados que sirven de alojamiento a los diver-
s0s elementos que constituyen el cierre. Son los si-
guientes: el 8, para el percutor que desemboca en la
parte anterior en el grano de fogén, 4, v en la poste-
rior termima en un escalén prismdtico, g, que desem-
boca en la cara posterior del cierre por medio de un
rebajo, 10, en forma de cruz, donde se apoya el soporte
cojinete de la nuez de armar; los 11, para los sopor-
tes de los rodillos de deslizamiento; los verticales, 12
y 13, que alojan el drbol de desembrague del mecanis-
mo de seguridad para retardos en la toma de fuego;
el 14, con escotadura, 15, em su parte inferior, en el
que se aloja el eje con diente de pifién cénico que
transmite el movimiento de la palanca del disparador :
el 16, para el eje de la nuez del percutor; el 17, con
taladro vertical ; 18, para la palanca del disparador;
el 19, para el mecanismo de seguridad; el 20, para el
eje tope del extractor ; la canal, 21, para el tetén de la
palanca del cierre ; el 22 (ﬁgura 3), para la manique-
ta de inmovilizacién del drbol de desembrague del me-
canismo de seguridad para retardos en la toma de fue-
go; el 23, para el cerrojo del pestillo fiador del meca-
nismo de seguridad; en las partes, 24, se alojan los




pezones del extractor ien posicién de cierre; por ultimo,
los orificios, 25 y 26, son para la ufia de retenida del
cartucho y para el eje con ‘muelles de ldmina del
trinquete.

El cierre consta ide : grano de fogén, que se atornilla
en el orificio, 4; palanca del cierre, 3; con dos brazos
de distinta longitud; en el menor de los cuales y so-
bre cada una de sus caras, inferior y superior, van
dos tetones, que entran, el inferior sobre la caral, 213
y. el superior sobre una camal circular, labrada en la
cara superior del alojamiento de la cufa; lleva tam-
bién escotadura para la ufla del drbol de desembrague,
muesca para el pestillo fiador del mecanismo de segu-
ridad y resalte para ser accionado por un tetén de la
palanca de disparo. El extractor consta de: extractor
y ieje tope; el primero lleva brazos y eje y se aloja
entre la cara anterior de la cufia y el alojamiento de
la misma, y_ el segundo, es un véstago cilindrico con
saliente cuadrangular que sirve para llevar el extractor
a su posicién de fuego; se aloja en el orificio, 2o.

86. Mecanismo de disparo.—Consta de: palanca
de disparo; eje con diente de pifiones cénico; eje de
la nuez de armar y nuez de armar; con diente de dis-
' paro ; soporte cojinete de la nuez de armar; percutor,
con punzén, vaina y muelle.

87. Mecanismo de seguridad.—Estd constituldo por :
pestillo fiador de la palanca de] cierre, con su mue-
lle y vaina; y el cerrojo del pestillo de-la palanca.

88. Mecanismo de seguridad para retardos en la
toma de fuego.—Consta de: drbol de desembrague,
con su muelle de torsién ; apéndice del drbol de des-
embrague, con su pasador de muelle; pestillo fiador
del arbol de desembrague con su muelle; y maniqueé-
ta de inmovilizacién del drbol de desembrague comn' su
muelle de ldmina y su pasador.

89. Mecanismo de detencién del proyectil.—Se com-
pone de: trinquete con su eje de giro, con muelle de
. ldmina y muelle de trinquete.

Todas estas piezas van alojadas en los orificios que
al efecto lleva la cufia y de los cuales ya hemos hecho
mencién,

90. Montaje—FE] montaje comprende los siguientes
elementos principales : cuerpo ‘de cureia con arado ;
‘eje con ruedas; mecanismo de punteria en altura;
cuna y portacuna; mecanismo de punteria en direc-
cién, y mecanismo de freno y recuperacion.



91. Cureiia—Consta de: cuerpo de curena y sus
refuerzos ; espolén y reja del arado; escudo, eje de
ruedas, ruedas, freno de marcha y mecanismo para la
punteria en altura.

El cuerpo de cureia (figura 50) se compone de dos
gualderas, 1, de chapa de acero; las gualderas se unen
entre si, y refuerzan, por varias teleras, una chapa su-
perior y otra inferior, const'tuyendo el mdstil. Entre
gualderas estd dispuestal una caja, 2, para ACCes0Tios.
Las gualderas, ademds llevan las mufoneras y sobre-
munoneras, 3, para los mufiones del portacuna
asas, 4; soportes, 5, para fijar el carruaje de trans-
porte; asas, 6, para pasar por ellas la palanca de ma-
niobra; estribos, 7, uno a cada lado; y grapas para el
transporte de ttiles. Para la marcha, existe una travie-
sa que se fija en los bordes superiores de. gualderas por
medio de clavijas y que abrazando la parte superior
de la cunay, la impide itodo movimiento vertical y
horizontal, con lo que se protegen los aparatos de pun- .
teria en altura y direccién. Durante .el tiro se coloca
en soportes situados en la gualdera derecha.

El espolén, 8, sirve para terrenos muy duros. El ara-
do, o, para terrenos semiduros y blandos, consta de:
eje, 10, brazos, 11, y palanca, 12, que tiene su embra-
gue en la pieza 13. El arado en posicién de marcha
descansa en unas unas, 14.

El escudo, 15, se une a las gualderas por med1o de .
doz angulares, 16, y se apuntala en los tirantes, 1075
tiene «abertura para el cafién’ y ventana para la pun-
teria.

El eje de ruedas es de acero ‘esipemal macizo, y
estd colocado en unos encastramientos atornillados a
las gudlderas, de manera que no pucde .girar sobre si
'mismo ni desplazarse.

Las ruedas son de cubo metéhco del mismo modo
que las llantas; los rayos y pinas son de madera.

El freno de marcha consta de: eje, 18, con volan-
tes, 19. Girando el volante, y por el intermedio de
su eje, se hace girar a dos pifiones tuercas, en -las
que entran o salen los extremos fileteados ‘de unas va-
rillas, que por su otro extremo se articulan a dos pa-
lancas acodadas, 20. Estas tltimas, por intermedio
de los tirantes, 21, obran .sobre las zapatas, 22. =

El aparato de .punterfa es del tipo de doble tormille
y se maneja por medio de un volante, 23, cuya rota-
cién ‘se transmite por el intermedio de engranajes co-
nicos, a una gran rueda también conica; esta Tueda:




tiene interiormente unos nervios que resbalan en ra-
nuras longitudinales del - tornillo exterior, que, des-
pués de atravesarla, entra en una tuerca oscilante
cuyos cojinetes estdn entre gualderas; el tornillo inte-
rior tiene su tuerca en el exterior y su cabeza se ar-
ticula: al portacuna,

92. Cuna y portacuna.—La cuna, 24, es de adero,
constituida por una chapa en forma de U, donde van
encerrados €l freno y el recuperador. En su cara su-
perior presenta los resbalomes para las garras guias
del cafnién. Estd provista de los siguientes refuerzos:
dos placas, 25, remachadas a ella una a cada costado,
con dos orejetas, 26, en las que estidn practicados los
cojinetes para los tornillos articulados, 27, de suje-
cién y apriete de la tapa anterior de la cuna, 28;
un estribo de refuerzo anterior, 29; un estribo cen-
tral portapivote, el cual lleva éste que entra en
una rangua que tiene el portacuna, a la que se
sujeta por un tapén, tornillo aplicado a la parte
inferior del pivote; un soporte, 30, con saliente hacia
vanguardia, 31, en el que se coloca el soporte del alza
curva, y dos orejetas hacia abajo para el paso del 4r-
bol del aparato de punteria en direccién, y, por ulti-
mo, estribo soporte de la:bomba de aire, remachado
al extremo posterior de la cuna.

Para medir el retroceso hay un indicador consfitui-
do: por una regla graduada sujeta al exterior a la
resbaladera del cafidn y a su costado derecho; corre-
dera que se¢ desplaza sobre la regla, y tope de arras-
tre de la corredera, fijo en la garra gufa del suncho de
vanguardia del cafién. La graduacién de la regla
comprende desde 800 a 1.goo milimetros.

En el extremo superior de la resbaladera izquierda,
y cerca de la tapa anterior de la cuna, va el soporte
de la gaza; el otro soporte es un gancho que existe
en el suncho anterior del cafién. La gaza, que es una
doble lazada de cuerda de cdfiamo trenzado, sirve para
evitar .que cuando se desliga el cafién del freno y re-
cuperador, en la maniobra, de pasar el cafién al ca-
rro de transporte, y la cuna tiene un dngulo de ele-
vacién positivo, puede irse el cafién hacia atrds y sa-
lirse de sus guiaderas de la resbaladera de la cuma.

El portacuna, 32, tiene forma de U, con los dos bra-
z0s algo divergentes comstituidos por dos gualderines
de forma préximamente triangular. De éstos emergen
dos mufiones horizontales, que descansan en las mu-
fioneras de la curena.
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En la cara inferior tiene un cilindro hueco, 33, que
sirve de rangua al pivote de la cuna y hacia retaguar-
dia se prolonga dicha cara en una cola rectangular,
de secciones en U invertida, con taladros para su en-
lace con los mecanismos de punteria en direccién.

03. Mecanismo de punterta en.direccion —Consta de
elementos unidos al portacuna, elementos fijos al so-
porte de orejetas remachado a la cuna y 6rganos de
articulacién.

Entre los primeros se encuentran (figura 51): apén-
dice de la cola del portacuna, 1, y meseta del resha-
lamiento y de articulacién con el tornillo de punteria, 2.
Esta dltima, que en su parte anterior tiene forma
de U invertida, en la superior constituye una meseta
horizontal, que tiene labradas unas patas de arana
para el engrase y termina por su parte posterior en
forma cilindrica circular, a continuwacién de la cual
hay una canal, 3. La meseta que en su parte inferior
tiene dos taladros, 4, termina en una cola, 5, con ga-
rras en la parte superior, y dos taladros, 6, en sus
caras laterales. En su parte de atrds, y fijo a la me-
seta con tornillo, se coloca el soporte de la gradua-
cién de 4ngulos girados, el cual se prolnga hacia la
izquierda en forma de mensula, sobre cuya cara su-
perior hay fija una placa circular de latén, con gra-
duaciones desde o a 52 milésimas, en ambos sentidos.

Entre los segundos se encuentran: fijo al soporte de
orejetas, el indice de la graduacién antes mencionado.
El tornillo de punteria en direccién (figura 52), 1, con
tuerca con pasador, 2; orejetas, 3; guarniciones de
bronce, 4; rueda, 5; caja protectora de la rueda, 6; caja
protectora de la rueda superior, 7; cubierta o tapa pro-
tectora, 8; botén de cierre de la cubierta, g; eje del
volante, 10; volante, 34 y 11 (figura 50); tuerca para
fijar el volante, 12; rueda superior, 13; cadena, 14:
coginete tensor de la cadena, 15; casquillo de fijacién
de cojinete tensor, 16, con tornillo prisionero, 17; dado
de punteria, 18, y tuerca de punteria, 19.

84. Mecanismo de freno vy recuperacion.—Esiin
constituidos por una gran cdmara Ccon SU COTTespon-
diente vdlvula de carga, en cuyo interior ge alojan un
cilindro para el freno, otro para el recuperador y un
tubo de paso. Esta gran cdmara estd unida directamen-
te al cafién por el talén que éste lleva, participando por

' consiguiente de los movimientos de retroceso y entrada

en bateria.
Los cilindros del freno y recuperador estdn cerrados
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por detrds con un tap6n roscado, y por delante con una
caja de estopas. Cada uno encierra en su interior un
émbolo, cuyo véstago hueco atraviesa la caja de esto-
pas y se une al sombrerete que cierra la cuna por de-
lante. Los dos émbolos no participan, por consiguiente,
de los movimientos de retroceso y vuelta a bateria.

En el hueco del véstago de freno penetra un contra-
vastago, cuyo extremo anterior lleva un émbolo con
orificio de paso, mientras que su extremo posterior estd
unido a bayoneta al tapén roscado que cierra el cilin-
dro, participando por consiguiente de sus movimientos.

El émbolo del freno estd constituido por un grueso
anillo de bronce, atornillado sobre la cabeza ensanchada
del véastago; en el hueco de esta cabeza existe una val-
vula que, en su posicién de reposo, obtura una porcién
de canales que atraviesan el émbolo y la cabeza del
véstago, cuyas canales comunican dicho hueco con la
parte anterior del cilindro del freno.

Inmediatamente detrds del émbolo y montado sobre
la cabeza del vastago, hay un disco de regulacién do-
tado de unos pitones, que entran ‘en unas ranuras he-
licoidales del cilindro. El citado disco, la cabeza del
vastago y el émbolo mismo, estdn taladrados por ori-
ficios de paso, que comunican las partes anterior y pos-
terior del cilindro, coincidiendo los del disco y émbolo
en la posicién inicial de maximo retroceso.

El cilindro .recuperador tiene un taladro, situado in-
mediatamente detrds de la caja de estopas, que lo pone
en comunicacién con el tubo de’paso, colocado parale-
lamente a los dos cilindros y abierto por su otro ex-
tremo.

Para la variacién automdtica de la amplitud del re-
troceso, cuando varien los dngulos de tiro, tiene un me-
canismo compuesto (figura 53) de: sector dentado, 1,
en el vastago del émbolo; sector, 2, fijo sobre un arbol,
3; brazo, 4, con encastre esférico, 5; por su otro extre-
mo, el brazo, 4, puede girar alrededor de un pasador,
situado en el montaje por debajo de la mufionera iz-
quierda.

85. Carro de transporte del caiién.—Se compone (fi-
gura 54) de el avantrén y el retrotrén con portacafon.

Se compone €l avantrén de las siguientes partes: vi-
g1}1leta central, 1, con el cepo para la lanza; lanza, 2 ;
pimzote, 3; vara de guardia, 4, con tirantes, 5, para
unirla al eje; ganchos con muelles, 6, y balancines.

El retrotrén se compone de : eje de ruedas, 7; porta-
cafién, 8; torno de elevacién, o, y freno de camine, 10.
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El eje de ruedas, 7, ©s del mismo material que el
de las ruedas de curefa y macizo.

El portacaién estd constituido por dos brancales, 8,
que llevan en su borde superior resbalomes, 11, para el
cafién. Se apoyan los brancales por un lado sobre
el eje, 7, y por el otro sobre el pinzote, 3.

Entre los brancales estd el torno de elevacién, O,

del tipo de cadena Galle, que es accionado por una ma-
nivela que sobresale por (el brancal izquierdo. El eje
del retrotrén tiene des molduras o gargantas colocadas
una a cada lado exterior del respectivo brancal, y cuya
separacién es la precisa para que encajen en ellas los
soportes que tienen las gualderas de] montaje, cuando
éste se eleva por el tormo.
. E1 portacaiién lleva en sus costados: garnchos, 12,
para las prolongas y el portapolea de maniobra; sopor-
tes del freno de camino; grapas y anillas para dos pa-
las y dos palancas; taladros, 13, y pasadores con ca-
denilla, 14, que sirven para inmovilizar el canén en
murcha ; pieza, 15, para los pasadores, cuando no se
utilizan; taladro, 16; gancho, 17, ¥y brazo, 18.

Una fuerte telera, 19, con umn acolchado de cuero,
sirve para amortiguar el choque del talén de la cu-
lata, al efectuarse el traslado.

El freno de camino consta de: volante, 20, por cuya
rotacién se hace girar a dos pinones tuercas, en las
que entran o salen los extremos fileteados de unas
varillas, articuladas por su otro extremo se articulan
a dos palancas acodadas, 21, que porT medio de tirantes,
22, obran sobre las zapatas, 23.

66. Awantrén para curena.—Consta (figura 55) de:
vigueta, 1; argollén, 2; vara de guardia, 3; branca-
less 4; cancamc para enganche de los balancines, 53
balancines, 6; enganche del cubo para agua; eje de
ruedas, 7 ; ruedas, 8; lanza, 9, y cofre, 10.

El cofre estd organizado para el transporte de ac-
cesorios y utiles de zapador. ’

97. Aparatos opticos de punileria y Sus soportes.—
Son dos: el alza curva y el aparato de punterfa de
reserva o urgencia. y

08. Alza curva.—Se compone (figura 56) de los si-
guientes elementos : soportie, cajera, Véstago, mecanis-
mo de embrague y desembrague para el movimiento ra-
pido del véstago nivel de 4ngulos de situacién, sopor-
te de goniémetro con anteojo panordmico y alargadera.

El soporte, de acero forjado, se compone de un fuer-



te brazo en arco, sujeto al soporte con orejetas de la rcu-
na, por medio de pernos. La extremidad supermr del
brazo termina en un sector, 1, con taladro, 2; caja, 3,
con taladro roscado con tornillo, 4, que sirve para limi-
tar el giro de la caje del alza, y. tornillo para corregir
la inclinacién del eje de muhomes, 5.

La cajera del alza, 6, tiene: en su parte superior un
mufién, 7; en la inferior apéndice, 8; en toda la lon-
gitud de su cara izquierda montaje, 9; y en la parte
superior derecha apéndice, para unirla al casquillo cie-
rre del mecanismo de desembrague.

El véstago del alza, 10, tiene: tres vaciados circula-
res, en el central de los cuales, se fija la placa soporte
del nivel de 4ngulos de situacién, 11; en la parte su-
perior, cabeza plana circular, 12, donde se fija la cajera
del anteojo panordmico; indices que cuando coinciden
con otro que tiene la cajera y el eje de mufones estd
horizontal, la burbuja del nivel debe estar en sus re-
ferencias.

La cara posterior tiene una graduacién en' alcance
desde 500 a 11.500 metros, variando en 100 en 100, has-
ta 2.000 y de 50 en 50 de 2.000 en adelante. La cara
derecha que mira a la cuna tiene una graduacién en
milésimas desde o a 530, variando de dos en dos.

El mecanismo de embrague y desembrague para el
movimiento del alza, entra en el apéndice superior que
hay a la derecha de la cajera del alza y consta de:
tornillo tapén ; pieza de desembrague disco de apoyo ;
pmon y puilo espoleado para su mds fdcil manejo. El
pifién embraga con los dientes del vdstago del alza,
y si se hace girar al pufio, el vistago del alza, sube
y baja en su cajera.

99. Aparato de punteria de reserva—Se compone
de: soporte, caja del goniémetro, tornillo sin fin de 4n-
gulos de tiro, rueda helicoidal, 4rbol de giro de la
rueda y de la caja de goniémetro, tornillo sin fin de
angulos del eje de mufiones y niveles (figura s57).

El soporte es de acero y consta de: parte inferior, I,
en forma de cola de milano; y montantes, 2, con tala-
dros; 3, en la parte superior, y, 4, en la inferior.

La caja del goniémetro, de acero, tiene a retaguardia
la cajera, 5, para el goniémetro; mormalmente a este
alojamiento tiene, en la parte superior, un vaciade ci-
lindrico, seguido de otro de mayor didmetroe, que cens-
tituyen la parte, 6; nivel de 4ngulo de tiro, 7; y normal
a la direccién de éste dltimo y en la parte superior, el
nivel de 4ngulos de eje de mufiones, 8.




El tornillo sin fin de dngulos de tiro, 9, que se alo-
ja en la parte superior de la caja del gomiometro, va
envuelto en una vaina, 10, abierta por abajo, para
permitir el engrane del tornillo con la rueda dentada;
en el extremo del tornillo lleva un puno espoleado, 11,
para su manejo. :
“La rueda helicoidal se aloja en el vaciado que para
ella tiene la caja goniémetro y se compone de: core-
na dentada en la parte superior, para engranar .con
el tornillo sin fin de &4ngulos de tiro; y en el plano
normal al de su circulo; lleva arco dentado, que en-
grana con el tornillo sin fin de 4ngulos del eje de
munones.

E1 4rbol de giro de la rueda helicoidal y de la-caja
del goniémetro, 12, es de acero, con un apéndice con
indice, 13, para seflalar los angulos de tiro.

El arbol del soporte, 14, va de un montante a
otro por el interior del drbol de giro de la caja del
gonidémetro y de la rueda, S

El tornillo sin fin de dngulos de eje de muhones
atraviesa los montantes por la parte inferior v su ex-
tremo entra en el hueeco de un pufio, 15, con dos aletas,
que sirve para moverlo.

Los miveles van colocados en los sitios indicados
vy se componen de: vaina, tapén y ampolla.

Para senalar la amplitud de los dngulos de tiro,
lleva el anillo, 16, una graduacién en milésimas, de
0 a 100, de una en una, y escritas en ntmero las
decenas. A cada vuelta del tambor corresponde -una
divisién, en wuna escala graduada, que va grabada en
la, cara izquierda de la caja del goniémetro,

La pieza para los niveles de dngulos de situacién, 13,
y de correccién de la inclinacién del eje de mufiones,
consta de: soporte alojamiento, porta-niveles, segmen-
to dentado, tornillo sin fin y pifién del tambor de gra-
duacién. :

Los dos niveles tienen sus ejes perpendiculares en-
tre si, y paralelos y perpendiculares, respectivamente
al de la pieza. Para sefalar los dngulos de elevacion,
existe la graduacién del tambor que abarca de 200 a
600 milésimas, ‘variando de 100 en 100, representando
cada divisién de 100 milésimas una vuelta completa
del tornillo sin fin, y sefialdndose las milésimas de
0 a 100 en la corona graduada que éste lleva, en:la
que van grabadas de 2 en 2.

El soporte de la caja del goniémetro, se sujeta a



la meseta superior del vastago del alza y tiene forma
apropiada para adaptar a él el nervio de la cajera.

La cajera del goniémetro tiene el cerrojo de segu-
ridad, 15, para evitar que se salga el gonidmetro.

100. EI gonibmetro de anteojo panordmico  consia
(figura ‘58) de: cabeza, 1; ventana, 2; botén, 3; pla-
tillo de alturas, 4 ; tambor de alturas, 5; colimador, 6;
platillo de direccién, 7; tambor de direccién, 8; bo-
tén, g; palanca del muelle de embrague, 10; freno {le
inmovilizacién, 11; cuadradillo, 12 ; ventana de ilumi-
nacién, 13; ocular, 14, y gancho, 15.

Para elevar la linea de mira del anteojo existe una
alargadera, que se compone de: base, tubo dentral y
cajera del goniémetro. Con esta alargadera se consi-
gue elevar la linea de mira diel anteojo 505 milime-
tros, lo que permite dirigir la punteria por encima del
escudo.

104. Granada ordinaria—Es de fundicién, y se em-
plea para instruccién y escuelas practicas. Consta (fi-
gura 50) de: culote, 1; cuenpo, 2; ojiva, 3; banda ds
forzamiento, 4, y boquilla; s.

Tiene de carga 1,060 kilogramos de pélvora de un
milimetro, filiacién 10, 6 pélvora de 2 1/2 mm. filia-
cién, 9. Pesa 4o kilogramos. 3

Actualmente se ha reformado la ojiva de esta gra-
nada, a la que se adapta un nuevo suplemento de es-
poleta. :

102. Granada de meiralla.—De acero, y consta (fi-
gura 6o0) de: culote, 1; cuerps, 2; ojiva, 3; banda
de forzamiento, 4; diafragma, 5; cdmara para la carga
explosiva, 6; hueco para balines, 7; tubo de comuni-
cacién de fuego desde la espoleta a la carga explosi-
va, 8, y boguilla, 9. Fesa 40 kilogramos.

Actualmente se estudia un proyecto de granada de
metralla con ojiva postiza atornillada al cuerpo.

103. Granada rompedora—De acero, consta (figu-
ra 61) de: culate, 1; cuerpo, 2; ojivay 3, ¥ banda de
forzamiento. La carga interior es de trilita con mul-
tiplicador, tapén posterior, y en &l alojamiento de la
espoleta de culote que "se adopte como reglamentaria.

Actualmente se estudian dos proyectos de granada
rompedora, uno de acero y otro de fundicién acerada.

104, Vaina meidlica—Todas . estas granadas usan

vaina metdlica (figura 62), con carga de 5,565 kllogramcb
de pélvora tubular.

Ademds de estas municiones, este canén puede dispa-




rar los proyectiles de los cafiones, obuses y morteros
de 135, reglamentarios, de 35 kilogramos de peso.

105. Espoletas—La de percusién, modelo 1896, y la
de doble efecto de 47’’ mod. 1913, que se han descrito en
el canén de Bc de 12 cm., mod. 180r1.

106. Estopin (Figura 63).—Consta de: cabeza, 1,
con tres muescas para la llave ; cuerpo, 2; céapsula; 3
yunque, 4, y galleta de pélvora, 5. ;

- 407. Cargas de proyeccion —Se emplean cuatra ; dos
para el proyectil de 35 kilogramos de peso y las otras
dos para el de 4o kilogramos,

Cargas para el proyectil de 35 kilogramos.
(G. 0.y G. M.)

POl tubse NI AliacI0ns 37 el s b som s 4,7 kgs.
Cebo de pOlvora MEGTa ....ccceoviviriieasin 0,025 »
2.2 Pélv. cilindrica perforada americana,
Al A TOMEA s oo ot e s ot 4,5 »
Cebo de pélvora miegra .............c.oes seiten 0,025 »

Cargas para el proyectil de 4o kilogramos.
(G, 0.9 G. M.)

1.2 P6ly. tub. ndmero IV-III, filiacién 48 ... 5,565 »
Cebo de pélvora negra de un m'lim:tro... 0,025 »
2. Pdlv. mezala de tub. nimero III, fi-

g M g e e ek vy 3,510
Idem tub. nnimero IV, idem 38 ...... 2,00 5,510 »
Cebo de pélv. negra de un milimetro ..... 0,025 »

CAPITULO VIII

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

108. Composicion de los pelotones—E] pelotén de
cada pieza se compone de diez sirvientes y un jefe de
pieza. Estos se denominan : primera fila ; el nidmero 1,
apuntador; el 2, suplente artifiero y cargador; el 3, su-
plente apuntador y proveedor, y el 4, cabo artificiero. Se-
gunda fila : el 1, s'rviente del cierre, y los 2, 3 y 4, pro-
veedores. Los dos niimeros cincos son suplentes y ayudan
en la mamiobra.
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109. Enirar en bateria.—Formados los pelotones de
cada pieza, se conducen ‘a la inmediacién del material en
la forma que se expresa en la instruccién pie a tierra,

Al llegar los pelotones a dicho lugar, el instructor
manda :

Voces: 1.2 A la altura de sus piezas (o por retaguar-
dia de la cabeza, a la hltura de sus
piezas), pelotones derecha (o izquierda).

2.2 Marchen.

A la segunda voz, cada pelotén, conducido por su
jefe de pieza, marcha a colocarse detrds de su pieza
y a tres metros de ella.

Asi dispuestos los pelotomes, el instructor manda :

Voz : A sus puestos.

A esta voz se deshace la  formacién, marchando el
jefe de pieza y los sirvientes a ocupar los suyos res-
pectivos, que son: el jefe de pieza, al costado izquier-
do, dando frente a la pieza, a la altura del alza y un
metro separado de la rueda de dicho lado.

El apuntador, a la altura de la culata de la pieza,
dando frente a ésta, y medio metro retrasado de la
rueda izquierda.

El suplente de artificiero y cargador, dando frente a
la pieza y alineado con el anterior a la altura de los
apoyos para €l eje del carro de transporte.

E]l suplente de apuntador y proveedor, a la altura
de las asas de la curena, dando frente a ‘la pieza y
alineado con los anteriores.

El artificiero, a la altura de la cola de pato, alinea-
do con los demds y dando frente a la pieza.

El sirviente del cierre, a la altura de la culata de
la pieza, dando frente la ésta y medio metro retrasa-
do de la rueda izquierda.

El sirviente ndmero 2, de segunda fila, proveedor ;
el 3.° de segunda fila, proveedor, y el 4.° de segunda
fila, proveedor, alineados con el 1.° de segunda fila
y frente a los sirvientes del mismo nimero de pri-
mera fila, cuya colocacién ya se ha marcado.

Los dos suplentes se colocan a retaguardia, a unos
quince metros, en la posicién de «En su lugar des-
Canson.

Para formar los sirvientes fuera de los puestos de
bateria, el subinstructor mandar4:

Voz : A formar. i




A la cual todos se dirigen rdpidamente por el ca-
mino més corto a formar en peloton.

TLa misma voz se dard si los sirvientes hubieran recto
filas, pudiendo formarse los pelotones detrds de las
i piezas o en el lugar que se designe.

140. Suspender el serwvicio de las piesas.

Voz : Firmes,

Al oirla, todos los sirvientes suspenderdn su secvicio,
cuadridndose en su propio terreno.

444. Continuad el servicio de las piezas.

Voz : Continuar.

{i A dicha voz se reanudha [l servicio de la pieza, desde
‘ el punto en que hubiese quedado interrumpido.

112. Descanso.

Voces: 1.* En su lugar.
2.* Descanso.

Se ejecuta lo que previene la instruccién pie a tierra.
Si el descanso ha de ser de alguna duracidn, se
mandarj : 2

Voces : 1.* A discrecién.
2.% Descanso; o
1.* Rompan fillas.
2. Marchen."

Se efectda lo dispussta en la instruccién pie a tierra,
pero teniendo presente, en el segundo caso, que los sit-
vientes no han de separarse d:l espacio que ocupa la
bateria.

Para continuar la instruccién se manda : A sus pues-
tos, o Firmes. En el primer caso, tcdos ociparin
los suyos en la posicién de «En su lugar descansoy.

143. Colocar la pieza en posicion de bateria.—A

: 2 la' voz-de : Al frente en bateria, o sefial que la susti-
tuya, el carruaje cafién da media vuelta y hace alto,
y el carruaje curefla, que debe seguir las rodadas de
aquél, cierra sobre él el intervalo todo lo posible. Los
sirvientes se colocan: los primeros, a la altura de los
cubos de las tuedas de la curefia, y un metro separados
de ellas; los segundos, a la de los avanitrenes de la mis-
ma; los terceros, a la de las ruedas traseras del carro
de transporte del cafién’ y los cuartos, a la de los de
las ruedas delantieras de] mismo, cada uno al costado




en que ha de quedar luego en bateria, y esperan asi
la voz de : Desenganchen, dada por el jefe de pieza, a
la cual, si la baterfa marcha arrastrada pot automaovi-
les, los cuartos quitan el pasador de unién al tractor,
dando el cuarto izquierda la voz de : Marche el tractor,
cuando éste esté iya desligado de su remolque, marchian-
do aquél diez metros a retaguardia. Los segundos hacen
la misma opleracién en la curefia, dando la misma voz
¢! segundo izquierda, y ‘el tractor de ésta marcha por

oblicuo derecha a colocarse al costado del tractor del
carruaje caiién. Cuando todos los tractores o tiros de la
bateria estén en jesta disposicién, rompen la marcha a
las érdenes del suboficial o clase designada, para situar-
se en el paraje que previamente se les habrd fijado,
protegido del fuego del contrario. :

Si la bateria fuese arrastrada por caballos, €l desen-
ganche lo efectdan los conductores a la voz de: Des-
enganchen del jefe de pieza, procediendo a desengan-
char los tiros, y metirdndose a retaguardia el que arras-
tra el avantrén de la cumefia, después de dejar ésta en
-u sitio, y permaneciendo el otro sin retirarse hasta que,
colocado €l canén en la curefia, pueda volver a engam-
dharse el carro de transporte a la voz de Enganchen
del jefe, y retirarse, con el tiro del avantrén, a lugar
protegldo Seguldamente el jefe de pieza dard la voz

Quiten fundas.

A ella, los dos cuartos quitan €l cubrecierre, desabro-
chando su hebilla @l de la izquierda; los dos terceros -
quitan el tapabocas; los dos segundos desabrochan los
o;ales del cubre cuna y la hebilla de la correa de su-
jecién de la misma ; los dos primeros tiran hacia ade-
lante (de] cubre cuna, doblando ]a parte que toca el
material hacia adentro. Todos los sirvientes dejan las
fundas quitadas, abrochadas en el avantrén de la cu-
refia. .

A continuacién, el jefe de pieza, colocdndose len la
lanza del avantrén de la curefa para guiarla, da las
voces de : '

1. A brazo a retaguardia.

2. Marchen.

A ellas, los primeros cogen las ruedas de la curefia
Por sus rayos mads altos; los segundos cogen la cureﬁ_;i
por las gualderas de su lado, empujando en los re-
fuerzos interiores de ella, detrds de la cuna y en los
apoyos para el jefe del carro; los terceros empujan en
las asas de la cola de pato, y los cuartos en los Tayos
mds altos de las ru(edas del avantrén. En esta disposi- -

Anexo VI 4
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cién hacen tetroceder a la curefia de manera que quede
lo mé4s cerca posible del carruaje cafidn, cuadrada con
respecto a &l y alineada con las. demds curenas de la
bateria, en cuyo instante el jefe de pieza dara la voz
de: Alto, y seguidamente la de : Desenganchen.

A esta voz, los cuartos cogen las ruedas del avan-
trén en disposicién de hacer a brazo a retaguardia, cuan-
do se lo ordena el jefe de pieza, que cogerd la lanza
para guiarla; el tercero derecha quita e] pasador del
perno pinzote; los primeros y segundos agarran las
asas delanteras de la cola de pato, y los terceros las
asas curvas méas retrasadas. A la voz de: Fuerza, del
jefe, hacen lestos mltimos fuerza hacia arriba, levantan-
do la cola de pato para sacar el argollén del perno pin-
zote ; cuando esto ocurra, el jefe de pieza dard la voz
die - Marche el armén, conduciéndole entre é] y los cuar-
tos seis metros al costado izquierdo de la curefa y seis
metros a retaguardia del eje de ruedas, dejdndolo ali-
neado con los restantes de la bateria.

Después, el jefe de pieza dard las voces:

1. Carro a vanguardia.
2.* Marchen.

A la primera voz, los primeros cogen las ruedas tra-
seras del carro por sus rayos mds altos, en disposicién
de hacer a brazo a vanguardia; je] segundo de la dere-
cha y los terceros se acercan a los costados de su lado
de la viga del carro, apoydndose para hacer fuerza
hacia donde ordenme el jefe de pieza, en los salientes
de ella; los cuartos marchan con igual fin a coger las
ruedas del juego delantero del carro. El jefe de pile-
za se coloca en la lanza, con frente a vanguardia, para
guiar e] carruaje, dando las necesarias voces de: 4
braso a wanguardia, 6 a brazo a retaguwardia, y mar-
chen, para que quede la viga central del carro en per-
fecta prolongacién de las guias de la cuna, y las tres
ruzdas de ambos carruajes perfectamente alineadas.
De esta manera, acerca el carruaje canén a la curena,
hasta que el eje de las ruedas traseras del carro de
transporte esté sobme la cola de pato, sin adelantarlo
mis de esta posicién, para que nunca llegue a trope-
zar el extremo dej canén con el apéndice que tiene la
cuna, para el funcionamiento del seguro, contra retar-
dos en la toma de fuego, pues pudiera torcer éste e in-
utilizarlo. Entre tanto, el segundo izquierda, que debe
quedar en [a curefia, desabrocha de la gualdera iz-
quierda la llave de la tuerca de unién de la pieza a la
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cdmara de aire, y desatornilla dicha tuerca, dejando li-
bre el apéndice roscado de la camara, y colocando lue-
go la tuerca en la solera de la curefa.

Si por la pendiente del terreno fuese mds facil que
hacer retroceder a la curefia hacer avanzar al cafdn,
se suprimird el primer retroceso de la curena, reducién-
dose el movimiento de ésta a lo indispensable para
alinear las curefias de la bateria. Emni los movimientos
del carro v la curefia, al mandar el jefe de pieza hacer
alto a los carruajes, el primero izquierda debe echar
el freno de los mismos, y aflojarlo, por el contrario, si
estaba echado, al mandarse por aquél algin movimien-
to de ambos carruajes.

En esta disposicién el jefe de pieza da la voz de
guarnezcan el carro, a la cual, los dos primeros quitan
del interior de la viga del carro de transporte del canén
las cufias o planos inclinados, cada cual la de isu lado,
desabrochando sus francaletes de sujecién, y las colocan
a los costados de la curefia y un metro separadas de
sus gualderas; los segundos y cuartos quitan las pro-
lengas ; los terceros desencajan las palancas de sus alo-
jamientos, ideshebillando sus francaletes, y las dejan a
sus costados ; el tercero izquierdal separa de la viga el
juego de poleas haciendo girar su pestillo y tirando del
juego de poleas hacia arriba y colocindolo en su encaje
del plano de culata de la pieza; el cuarto izquierda
engancha el gancho del extremo de la prolonga, en el
que la viga del carro de transporte tiene cerca de su
juego delantero, la pasa por las poleas, y el cuarto
derecha, ayuddndole, coge dicha prolonga por las partes
que sobresale de la polea derecha. Los restantes sir-
vientes, por orden de puestos, se colocan a lo largo de
la prolonga, cogiéndola para hacer fuerza hacia reta-
guardia. El jefe de pieza, después de quitar el pasador
fija el cafién al carro, impidiéndole desplazarse hacia
retaguardia, y de meterlo en su alojamiento de Teposo,
colocado en la parte inferior de la viga central del
carro, da la voz de fuwerza, haciéndola los sirvientes,
hasta que, deslizdndose el cafién en sus guias del ca-
110, choca la brida de aquél con la telera de vanguar-
dia del carro, en cuyo momento el jefe de pieza coloca
el otro pasador de sujecién, que quitari de su sitio, en
el alojamiento trasero del carro, para que, deteniendo
al cafién por su brida, impida a éste correrse hacia re-
taguardia. Entonces da de nuevo las voces de :

1.* A brazo a vanguardia, -
2. Marchen ;
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colocandose los sirvientes en disposicién inversa a la
indicada para hacer a brazo a vanguardia. El jefe de
pieza marchari a la lanza para guiar el carro y acabar
de perfeccionar su posicién, colocandolo perfectamente
cuadrado con la curefia; el primero izquierda afloja el
freno, y cuando el eje trasero del carro llega a estar
encima de los alojamientos o apoyos que para él tiene
la cureda, da la vor de alto, y echa el freno del carro;
ol tercero derecha arma ‘el manubrio del torno a elevar
la cola de pato, y le da vueltas para aflojar la cadena
Galle, y que €l segundo derecha pueda desengancharla
de su gancho de la viga del carro y engancharla en
el gancho de la cola de pato; los terceros -y el cuarto
derecha dan vueltas al manubrio del torno del carro y
elevan la cola de pato hasta que el eje del carro se
apoye en sus apoyos del méstil de la curefia, y los
apéndices que el carro tiene a la altura de la cola de
pato penetren en los encajes que para ello tiene ésta.
Los segundos cogen las palancas para mover el méstil
de la curefia, siguiendo las indicaciones del jefe de
pieza, con objeto de corregir cualquier vicio en la pre-
sentacién de ésta que haga que aquellos encajes se
efecttien defectuosamente. Si el eje de ruedas del carro

‘de transporte quedase muy inclinado, con respecto al

de la curefa, se colocardn debajo de las Tuedas dere-
chas o izquierdas del carro las cufas, para corregir di-
cha diferencia de inclinacién debida al terreno, haciendo
esta operacién los primeros y segiundos del lado co-
rrespondientes, antes de hacer a b7azo a vanguardia. :

En esta disposicién, el jefe de pieza, después de lim-
piar las guiaderas de la cureia y engrasarlas con el
pincel de la aceitera, colocada en la caja de entregual-
deras, ordena el paso del cafién a la curena con la voz
de awance el canén, a la cual, el cuarto izquierda
desengancha la prolonga del carro y la entrega ppr su
extremo al tercero de su lado, éste la pasa al segundo
y éste al primero el cual la abrocha por su gancho ex-
tremo en el que tiene la curefia; pasando el cuarto la
prolonga por las poleas colocadas en el caién en dis-
posicién de hacer avanzar a éste. El jefe de pieza quita
el pasador de sujecién del cafién al carro, y lo coloca
en su alojamiento de reposo, de la parte inferior de él;
el primero izquierda aprieta el freno de la curena y se
queda en los volantes de los aparatos de punteria en
direccién y altura, para rectificar, al entrar el cafién en
sus gufas de la curena, cualquier defecto en la presen-
tacién de la pieza en ella, por pequefios movimientos
de los volantes mencionados, o para apalancar en la




rueda de su lado con el mismo fin, elevdndola un poco;
en la rueda del otro lado, de ser preciso, apalanca el
jefe de pieza. Tl tercero derecha se queda sujetando el
manubrio del torno, que aprieta todo lo posible con
energia, y lios restantes sirvientes marchan por su orden
de numeracién, colocdndose primero los de la derecha
-y luego los de la izquierda a lo largo de la prolonga,
en cuyo extremo engancharé la otra prolonga el cuarto
izquierda, y esperan asi a que vengan a ayudarles los
sirvientes de la otra pieza de su seccién, que se colo-
can a continuacién de ellos en la prolonga afiadida,
* para hacer fuerza a la voz del jefe de pieza, de fuerza.

A ésta, todos la hacen, y de una manera seguida
hacen pasar el cafién a la curefa, hasta que éste se de-
tiene, pero sin dar al final demasiado golpe; una vez
efectuado, da el jefe de pieza las voces de:

1.* A formar.
2.4 De frente, marchen.

A ésta, marchan formados los sirvientes a la ofra
pieza de la seccion, para ayudar a entrarla en bateria,
excepto los dos primeros, que &€ quedan en su pieza, y
ol tercero de la derecha, que sigue sujetando el ma-
nubrio del torno del carro. Si la mamiobra de pasar el
cafién a la curefia va mis adelantada en la otra sec-
cién, una vez acoplados el carruaje cafién y la curefa,
el jefe de pieza da las voces de:

1.2 A formar.
2.* De frente, marchen ;

yendo a ayudar a los de la otra pieza a pasarla del ca-
rro de transporte a la curefia y marchando todos, ex-
cepto el tercero derecha, que queda sujetando el ma-
nubrio del torno del carro.

~ Una vez el cafién en su cureia, el jefe de pieza en-
gancha en el gancho de la pieza el tirante de cuerda
o gaza, colocado en la parte izquierda y anterior de la
cuna, soltando su pasador y volviéndolo a poner des-
pués de enganchar la lazada de la gaza en el gancho
del cafién. El1 primero derecha quita el pestillo de. la
vigueta de apoyo y sujecién de la cuna a la cureia, y
cuando el primero izquierda eleva ligeramente la cu-
lata de la pieza moviendo el volante del aparato de
punteria en altura, da unos golpes hacia adelante en
dicha vigueta para desengancharla de la cuna, y luego
la retira de su sitio en marcha y la coloca en su alo-



jamiento de la gualdera derecha, sujetindola con su
pasador. El primero izquierda eleva, como se ha dicho,
la culata y cuando el primero derecha desencaja la
vigueta, sigue elevando la culata hasta dar a la pieza
un 4ngulo marcado de depresién para que no pueda,
en ningln caso, resbalar hacia atrds el cafién, aunque
se haya olvidado el jefe de pieza de colocar la gaza.
Cuando ¢l cafién esté en dicha posicién de depresiém,
el tercero derecha da vueltas al manubrio del torno
del carro para que baje la cola de pato de la curena;
el segundo de este lado desengancha la cadena Galle
del gancho de la cola de pato y la engancha en el
del carro, dando entonces vueltas en sentido contrario
al manubrio el tercero, para que quede fija la cadena;
el primero izquierda /desengancha la prolonga de la
curefia, y los cuartos cogen ambas prolongas y las co-
locan arrolladas a dos costados de la pieza, y dando el
de la izquierda la voz de enganchen el carro, lo efec-
tdan asi los conductores o retrocede el tractor para en-
ganchar, colocando su pasador de unién el cuarto iz-
quierda. Cuando todos los tractores o tiros estén engan-
chados, rompen la marcha al frente y van a colocarse
en el sitio designado al costado de los tractores de las
curenas y al mando del suboficial.

El segundo izquierda, antes de que se haya dado a
la pieza angulo de elevacién positivo, coloca la tuerca
de unién del cafién a la cdmara de aire, roscandole en
el apéndice roscado de éste y apretidndola con la llave
correspondiente, que deshebillard del costado de la
gualdera izquierda. Para esta operacién le ayudardn los
dos primeros, que hardn fuerza en el extremo del vol-
vedor de dicha ilave, cada uno desde su lado, limitan-
dose el segundo izquierda a presentanla en la tuerca,
apretando en su extremo para que entre en aquélla e
irla dando sucesivos giros, conforme vaya girando la
tuerca. El jefe de pieza, cogiendo de la curefia la llave
de las tuercas de unién de los vastagos del freno y re-
cuperador a la telera o tapa anterior de la cuna, mar-
cha a dicha parte, y en caso preciso, por no ser posible
apretar a fondo la tuerca de unién a ‘la cdmara de
aire, hace girar media vuelta al prisionero de la tuer-
ca de unién del vdstago del recuperador a la telera
anterior de la cuna, y con la llave afloja ésta, volvien-
do a apretarla del todo y girando su prisionero cuando
se haya logrado hacer llegar a su sitio la tuerca del
apéndice roscado de la cadmara de aire, en cuyo caso
el segundo izquierda, dando vueltas a la llave, hace




girar media vuelta all prisionero de esta tuerca y que-
dando el cafién ligado al trineo.
A las voces de:

A sus puestos; y

a
a A formar,

I.
se efectdian por los sirvientes los movimientos antes
indicados.

A la voz de armar la reja 10s Primeros y segundos
cogen las asas rectas de la cola de pato; los terceros
las asas curvas, y los cuartos la parte posterior de la
placa de apoyo, en el terreno, del arado. El tercero
izquierda hace girar la, palanca de embrague de la
reja hacia atrds todo lo posible, separdndola un poco
hacia el costado izquierdo para zafarla de su enganche.

A la voz de fuerza, del jefe de pieza, hacen todos
fuerza para levantar la cola de pato; los segundos,
ayudados por los cuartos, cogiendo la reja que bascu-
lar4, la empujan con fuerza hacia atrds todo lo posible
y hasta que sus ufias se presenten delante de las mues-
cas en que éstas se alojan en la cola de pato, y cuan-
do esté en esta posicién, el tercero izquierda hace girar
hacia adelante la ppalanca de embrague de la reja,
hasta encajarla en sus enganches de la curena.

A la voz de guarnezcan la pieza, del jefe de pieza,
éste quita la gaza, desenganchandola del gancho del
caiién y dejandola colocada de nuevo en la curena,
agarrada con su pasador. Esta operacién es indispen-
sable, pues de no tenerse la precaucién de hacerla, la
pieza, al retroceder, lo haria en malas condiciones,
rompiendo la gaza o su enganche en la cuna; los dos
primeros, quitando sus pestillos, bajan los estribos; el
jefe de pieza abre la caja del goniémetro panéramico,
lo saca de su estuche y se lo entrega al apuntador,
qus lo pone en la cajera; éste habrd sacado el alza
de su caja en el avantrén y la habrd colocado en su
soporte de la cuna; el sirviente del cierre coge la
cuerda disparadora, que sacard de la caja entregual-
deras y se la coloca en bandolera; el segundo derecha
cogera la llave de graduar espoletas y deshebillard y
quitard una de las palancas de maniobra, colocdndola
a retaguardia suya y paralelamente a la pieza; el ter-
cero derecha hard igual con la otra palanca y se la
entregard al tercero izquierda, que la colocard a su re-
taguardia, simétrica con la otra. El segundo izquierda
deshebilla los francaletes del piquete de referencia o
semiasta de escobillén, que atornillard en la semiasta
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de la otra pieza de la seccién, y en ésta el cuarto iz-
quierda atornilla la feminela que sacard de la caja
! entregualderas, dejando éste armado y apoyado en el
armoén, y' el tercero de su lado, los del atacador, de-
. jandolo en su lugar, pero en ‘disposicién de ser utili-
| zado cuando_se precise.

1414, Carga elemental.

Voces: 1. Con granada de tal clase, a tal distan-
| i cia, tal dngulo de situacién y tal de-
| Tiva.

i : 2.* Dispénganse para cargar.

A ellas, el primero derecha sube al estribo de su lado,
i y colocando el pestillo del seguro contra retardos en la
I toma de fuego, en las posiciones de fuego o instruc-
" cién, segtin se ordeme, coge la palanca del cierre, y ha-
* ciéndola girar, abre éste; el primero izquierda sube al
estribo de su lado, coloca en los aparatos de punteria
I ' las "graduaciones ordenadas, accionando las aletas del
i correspondiente tornillo del soporte del alza, cala la
burbuja del mivel destinado a corregir los errores por
la inclinacién del eje de mufiones, y luego el de los
dngulos de situacién del alza curva, y llevando la mano
atrds, hace con ella indicaciones de cola de pato a la
derecha o a la izquierda, para apuntar la pieza exac-
tamente en direccién, y sin utilizar para esta primera
punteria el volante de los mecanismos de punteria,
conservando en el () el indice de la cuna sobre el sec-
tor graduado en milésimas, de la curefia. Para las
punterias sucesivas, en que ya esti enterrado el ara-
do, hace uso de los mecanismos de punteria en direc-
cién, a no ser que agotadas las 50 milésimas de des-
viacién que permite la curefia, sea preciso desenterrar
la, cola de pato y efectuar de nuevo la punteria, como
la primera vez, con el indice antes indicado en 1 ().
Los segundos, terceros y cuartos marchan a la cola de
pato y en la disposicién antes dicha para armar la
reja, mueven la pieza segtn las indicaciones del apun-
‘tador. Si hay tiempo, y se ordena asf, por ser el te-
‘Treno muy consistente, el cuarto izquierda, deshebi-
llando el pico colocado en el avantrén de la curefia,
cava una zanja detrds de la reja, de unos 30 a 40 cen-
timetros de profundidad, y a todo lo largo de ésta,
antes de que apunten la pieza; y los sirvientes, a la
voz del jefe de pieza de a brazo a retaguardia, hacen
-esfa operacion para meter la reja en la zanja abierta.




En terreno de roca o de excesiva dureza, se buscard
un apoyo en las desigualdades del piso, donde pueda
apoyarse el espolén o arado rigido que la cola de pato
tiene, y en este caso no se armard la reja del arado
mévil. =

A la voz de carguen, los cuartos marchan al avan-
trén, fa cuyo costado dejardn las municiones los ocho
artilleros idestinados lal servicio ‘de® municionar, los
cuales las traerdn de los carruajes donde se transpor-
tan; el cuarto izquierda se queda en el armén y gra-
dda las espoletas con la llave automitica, que habra
sacado de su caja, en el avantrén, después de haber
quitado coni la lima las pequefias rebabas que pu-
dieran existir en la banda de forzamiento y engrasar
estas bandas y las de conduccién, con grasa que to-
mard, fasi como la lima, de la caja de grasa, coloca-
da en la caja de herramientas y engrase del armdn ;
los segundos, terceros y cuartos de la derecha, y el
tercero de la izquierda, van llevando los proyectiles y
las vainas, alternando entre ellos, al costado izquier-
do de la pieza, y continian en esta forma el municio-
namiento ; los terceros los presentan en la recimara y
los empujan con la mano hacia dentro de ella; el se-
gundo izquierda (suplente de artificiero), después de
rectificar, de ser mecesario, la graduacién de la espo-
leta, antes de introducirla los terceros, saca el ataca-
dor de su soporte y empuja el proyectil a fondo y
con gran energia hacia dentro de la recdmara, dintro-
duciendo después la vaina el que la trajo, empujin-
dola bien hacia dentro y dando luego la voz de cie-
rren, a la cual el primero derecha hace girar la pa-
lanca de la cufa para cerrar la pieza; hecho esto,
el primero izquierda rectifica la graduacién del alza,
si ies- preciso ; por haberse movido ésta en el disparo
anterior, afina la punteria y baja del estribo; el pri-
mero derecha baja entonces también del suyo y en-
gancha el mosquetén de la cuerda disparadora en la
anilla de la palanca de disparar y se coloca en dis-
posicién de saludo, para dindicar que estd su pieza
en disposicién de hacer fuego.

A la voz de fuego, el primero jzquierda tira de la
cuerda disparadora y cuando sale el disparo, sube al
estribo y abre con mucha energfa la pieza. %

En el caso de falta de extraccién de alguna vaina,
se repetira la accién de cerrar y abrir la pieza, y, de
ser preciso, los cuartos cogen el escobillén, y, ayu-
dados por el jefe de pieza, lo introducen por la boca,



después de bajar ésta a la altura conveniente; ¢l
primero de la izquierda, empujando a la vaina para
expulsarla con el cierre bien abierto.

445. Carga a discrécion.—Cuando la carga elemen-
tal se efectie con perfecci6n se pasard a la carga a
discrecion,” para lo cual el instructor mandari :

Voces: 1. Con granada (ordinaria, rompedora o de
metralla), tal graduacién, o a percu-
sién, a tantos metros, tal deriva, tal 4n-
gulo de situacién.

2 Carguen.

(8}

A esta segunda voz, se efectda todo lo dicho para
la carga elemental en sus partes de dispénganse para
cargar y carguen, quedando, por lo tanto, las piezas
en dispesicién de dar fuego a la voz de fuego.

Efectuado éste, se ejecuta de nuevo todo lo dicho en
la carga elemental en iaquella voz, y volviendo, sin es-
perar ninguna otra, @ repetir la carga, hasta quedar
las piezas en disposicién de hacer fuego. :

Desde que la pieza esté cargada y apuntada, los je-
fes de pieza se colocardn con frente a vanguardia y
en posicién de saludo, conservando esta posicién has-
ta que la pieza haya hecho fuego.

Cuando sean varias las piezas que han de hacer
fuego, cada uno lo hard a la voz de su jefe al oir el
estampido de la que le precede en su numeracién de
bateria, empezando a disparar siempre la primera.

146. Fuego rapido.

Voces: 1.* Fuego rdpido, tantos disparos por pieza,
2. Fuego.

Se hacen todas las operaciones de la carga en la mis-
ma forma que en la carga a discreciém, y en cuan-
to cada pieza estd cargada y apuntada, hace fuego, sin
esperar a la voz del capitdn, hasta efectuar el nume-
ro de disparcs ordenado ; terminados éstos, quedardn
todas l2s piezas en la disposicién de dispénganse para
cargar.

Se aprovechard el primer intervalo de fuego para
recoger las vainas vacias.

147, Alto la carga—A esta voz, que repetird el jefe
de pieza, el primero derecha abrird el cierré con suavi-
dad, y el segundo izquierda recogerd la vaina expul-
sada, colocdndola al costado de la pieza, y todos los sit-
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vientes permanecen en sus puestos, esperando la: orden
de suspender o continuar el fuego.

148, Alto el fuego.—La extraccién del proyectil en
estas piezas ,por la especial disposicién del proyectil,
es dificilisima, por quedar éste, al atacarlo, fuertemen-
te adherido por su banda, ensanchada por detrds, @
la recdmara; es preciso, pues, dar esta voz cuando ain
no se haya efectuado la carga del proyectil, y si es ne-
cesario o indispensable darla estando ya cargado el
proyectil, y no es posible efectuar el disparo, serd ne-
cesario, por circunstancias ineludibles, conservarlo en
la pieza sin carga, para disparar confra un sitio elegi-
do donde no pueda producir danos,

119. Parte.
Voz: Parte.

A esta voz, los sirvientes dan parte al jefe de pieza
de las novedades que en el material hayan observado
con ocasién de su servicio; los jefes de pieza los trans-
miten, en unién’ de los que por si hayan apreciado, al
oficial que dirija la instruccién o tenga €l mando de
las piezas. :

120. Pasar el escobillon.

Voz: Pasen el escobillén.

Lo cogen los segundos y cuarto de la izquierda; el
cuarto de la derecha marcha al avantrén, saca el cubo

y los trapos y los coloca delante de la pieza; los amte-
riores introducen la feminela en el cubo y lo pasan por
la pieza, haciéndola girar, y cuantas veces lo ordene el
jefe de pieza; el sirviente nimero uno de la derecha
abre el cierre y recoge, ayudado por el segundo de su
lado, el escobillén al salir de la pieza, el cual entregan
al tercero y cuarto de la derecha, los cuales lo vuelven
a entregar a los segundo y cuarto de la izquierda cuantas
veces sea preciso, para pasarlo de nuevo hasta que el
dnima quede completamente limpia; el segundo de la
izquierda saca del avantrén o de la caja entregualde-
ras una esponja, que entregard al primero derecha,
el que, una vez limpia el d4nima con el escobillén, lim-
pia y seca con ella la recdmara y el cierre, devolvién
dosela al primero izquierda, que la colocara otra vez en
su sitio. i

La tltima pasada del escobillén debe hacerse empu-
jando bien éste y rodeando da feminela con un trapo
seco para enjugar el dnima, y si hay tiempo se engrasa,
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valiéndose de los manguitos engrasadores o de trapos
cubriendo a la feminela del escobillén. Terminada la
operacién, cada sirviente deja en su sitie los elementes
que ha conducido y manejado.

124. Sacar la piesa de bateria.—A la voz de des-
armen la reja, si estid enterrada, los cuartos cogen una
palancar de maniobra, metiéndola por su parte mads
delgada por las asas curvas de la cola de pato; los
terceros cogen cada uno una palanca y, ayudados por
los segundos, @palancan en los rozaderos de la cola
de pato, y los primeros se colocan en disposicién de
hacer a brazo a retaguardia, y a la voz de fuerza del
jefe de pieza, elevan entre todos la cola de pato y
la desentierran, haciendo avanzar a la curena. Para
armar la rveja se realiza esta operacién en forma in-
versa a la de desarmarla, siendo los segundos ayudados,
de ser preciso, por los primeros, los que agarran, cuan-
do bascule, a la reja, y empujdndola hacia adelante la
adaptan perfectamente a la parte inferior de la curefia,
echando entonces el tercero izquierda la palanca hacia
adelante y encajindola en su enganche,

A la voz de desguarnecer la pieza, cada sirviente qui-
ta el elemento que colocé al guarnecerla, hebilldndolo
o poniendo su fiador o pestillo, entregando los prime-
ros al jefe de pieza el goniémetro de anteojo panora-
mico, y quedando en sus sitios los sirvientes respecti-
vos, la cuerda disparadora y la llave de graduar de
mano; el primero izquierda quita el alza y la coloca en
su estuche del avantrén, y el cuarto izquierda coloca
en su sitio la llave automética de graduar espoletas;
los segundo y cuarto izquierda desarman el escobillén
y colocan las semiastas y la feminela en sus soportes.

A la voz de pasen el caiién al carro, el jefe de pie-
za coloca la gaza de manera que su lazada enganche
en el gancho del cafién y manda los movimientos del
carro, que habrd sido colocado desenganchado a reta-
guardia con la voz de a brazo a vanguardia.

El primero izquierda da a la pieza 4ngulo de depre-
sién ; el primero derecha coloca en gl cero de la gra-
duacién de la curefia e] indice de la cuna, y ayudado
por aquél que ha separado de la gualdera la vigueta
de apoyo y sujecién de la cuna soltando su pasador,
coloca ésta en su sitio sin acabar de encajarla en su
alojamiento, por su parte de la derecha; el segundo
izquierda, ayudado por los primeros, suelta la tuerca
de unién a la cdmara de aire, ayudados, en caso preci-
so, por e] jefe de pieza, que aflojard la tuerca del vds-
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tago del recuperador, volviéndola a dejar apretada
después. Los restantes sirvientes, con el jefe de pieza,
y éstos, cuando terminen su cometido, marchan al ca-
rro y se colocan len la disposicién de a brazo a van-
guardsa, el jefe de pieza en la lanza, para guiar el
carro v jque entre bien cuadrado con la curefa, y avan-
zan el carro todo lo posible, a la voz de:

1. A brazo a vanguardia.
2.2 Marchen,

del jefe de pieza; hecho esto, los cuartos cogen las
palancas del carro y, apalancando fen la cola de pato
de la curefia, rectifican, segtin las instrucciones del
jefe, la posicién relativa de la curefia y tl carro; el
tercero izquierda saca de su encaje en el carro el
juego de poleas y lo coloca en la culata de la pieza;
ol cuarto izquierda coge la prolonga, abrocha su gan-
cho en el de la parte delantera de la viga del carro vy,
pasdndolo por el apéndice guia de aquélla, los entrega
al tercero, éste al segundo y éste al primero de su lado,
el cual lo pasa por las poleas, entrega su cabo al pri-
mero, éste al segundo, éste al tercero y éste al cuar-
to de la derecha; el tercero derecha arma el manu-
brio del torno del carro y da vueltas a éste para aflo-
jar la cadena Galle; el segundo derecha desengancha
ésta del gancho del carro y la engancha en el de la
cola de pato, y entre ambos dan vueltas al manubrio
y elevan la cola de pato, icogiendo los cuartos las
palancas para apalancar en la curefia y corregir cual-
quier defectuosa presentacién del eje del carro en sus
apoyos de Ja curefla; el primero izquierda da vuel-
tas al volante de los mecanismos ide punteria en altura
hasta que la cuna apoya en la vigueta, combinando
este. movimiento con el de elevacién de la cola de pato
para que siempre la pieza conserve un pequefo dngulo
de depresién hasta el final, en qule, ayudado por el
primero derecha, enganchard la brida en la cuna, y
éste colocard su pasador de fijacién a la curefa. En-
tonces el jefe de pieza quitard la gaza del gancho del
canién, dejdndola de nuevo fija por su pasador a la
cuna ; el primero izquierda echard el freno de la cu-
refia, y los sirvientes, excepto el tercero derecha, que
quedard en el manubrio del torno, se colocardn por su
grdein, primero los de la derecha y luego los de la
izquierda a lo largo de la prolonga para hacer fuerza.

Ell jefe de pieza limpiard los guiadores del carro de
transporte y los engrasara con el pincel de la aceitera
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colocada en el carro de transporte, y luego dard la
voz de: Fuerza, a la cual pasardn los sirvientes de
una manera continua el cafnén al carro de transporte
hasta que su brida choque en la telera anterior de la
viga del carro, Entonces el jefe de pieza colocard,
deteniendo a la brida, uno de los pasadores a ello des-
tinados ; el primero izquierda quitarid el gancho de la
prolonga de su enganche en la viga, y cogiendo aquélla
por su lazada, la enganchard en ¢l gancho trasero de
la izquierda de la misma y pasard la prolonga de nue-
vo por las poleas, para hacer avanzar al cafién a su
posicién de marcha, entrmegando el cabo suelto a los
sirvientes de la derecha; el tercero derecha, dando
vueltas al manubrio del torno, baja la cola de pato, y
el segundo de este lado, cuando ésta baja del todo,
desengancha el gancho de la cadena Galle de la cu-
refia y lo engancha en ‘el gancho del carro, dando el
tercero entonces vueltas en sentido contrario al torno,
para fijar la cadena.
El jefe de pieza ordena entonces :

1. A brazo a retaguardia.
2.° Marchen, hasta que la boca de la pieza esté a

la altura de la cola de pato, y tentonces mandar4 :
Alto, lechando e] freno el primero izquierda; el jefe
de pieza quitard el pasador de delante de la brida del
caném y lo colocard en su alojamiento mis retrasado
del carro, dando la voz de: Fuerza, a la que los sir-
vientes, marchando a colocarse a lo largo de la pro-
longa por su orden, hacen retroceder el cafién hasta
su posici6én de marcha, que es cuando choca su brida
con el pasador antes colocado. El jefe de pieza colo-
ca entonces el otro pasador de sujecién de la brida en
la parte trasera de ésta, y el segundo izquierda rosca
la tuerca de unién del cafién a la cidmara de aire en
el apéndice roscado de ésta, valiéndose al final de la
llave, que dejard luego hebillada en su lugar; el cuar-
to izquierda quita la prolonga de las poleas y las deja
colgando del gancho de la viga, para terminar de co-
locarla cuando estén puestas las palancas en su sitio;
el tercero izquierda quita e] juego de poleas de la cu-
lata de la pieza y lo coloca en su alojamiento del
carro.

A la voz de: Desguarnescan el carro, los terceros
colocan en su lugar y hebillan los espeques ; los pri-



meros y segundos colocan y hebillan las cuflas o pla-
nos inclinados en el interior de la viga, y los cuartos
en su lugar las prolongas.

A la voz de: Pongan fundas, efectian esta opera-
ci6n los que las quitaron, en forma inversa a la enton-
ces efectuada.

A la voz de: Epganchen, vienen los tractores o el
ganado, y se realiza la operacién por los mismos indi-
viduos que desengancharon, y en forma inversa.
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CAPITULO IX

DESCRIPCION VY NOMENCLATURA DEL MATERIAL Y MUNI-
CIONES

122. Obus.—E]l cafién (figura 64), consta exterior-
mente de tres cuerpos: uno cilindrico, 1; otro tronco-
cénico, 2, y el tercero, 3, comstituido por la cafia. ter-
minada en el brocal. En la unién del primero y se-
gundo cuerpo lleva los mufiones, 4; contramufiones, g,
y mufiones de maniobra, 6; y en el primer cuerpo asien-
to, 7, para la escuadra de nivel.

En el plano de culata (figura 65), se encuentran:
cremallera circullar, 1; orejetas; 2, para el eje de giro
del portacierre ; ufia, 3, de enganche del picaporte de
la teja, y el alojamiento del alza, 4.

Interiormente lleva: alojamiento del cierre, con tres
sectores lisos y tres roscados; alojamiento del anillo
obturador, recdmara, tronco-cono de unién y 4nima con
36 rayas.

123. Cierre (figura 65).—Es de tornillo con tres seic-
tores lisos y tres roscados y estd comstituido por um ci-
lindro, que en su interior aloja otro cuerpo cilindrico,

‘que en su parte anterior termina en un plato, que con

el anillo constituyen los elementos de obturacién, Ex-
teriormente lleva un plato, 5, sujeto com dos tornillos,
6, al cierre, cuyo plato ademds de un asa, 7, para el
manejo del cierre, tiene un brazo, 8, con taladro, que
sirve de cojinete al eje de un pifién, o, dotado de ma-
nivela, 10, y empufiadura, 11. Para obturar el fogon,
tiené unida al plato por medio de dos tornillos, 12, una
caja, 13, en cuyo interior corre um pestillo, 14, accio-
nado por una excéntrica, 15.

124. Cureia.—Es la misma que la del cafién de
Be. de 12 centimetros, utilizando para el aparato de



punteria, el juego de soportes y bridas cormespondien-
tes al Obus.

125. Elementos de punteria : Alza.—E]l alza (figu-
ra 66), consta de cabeza y vastago; la cabeza, 1, tiene
la plancheta, 2, con ocular, 3, y tuerca, 4, recibe mo-
vimiento de traslacion por un husillo, 5, com cabeza
espoleada, 6; esta cabeza lleva graduadas las derivas
en milimetros, de o a 10, a la derecha, y de o a 30, a
la izquierda; estando numeradas de 10 en 10 y con
lineas més largas de 5 en 5. El vdstago, 7, lleva una
parte cilindrica, 8, de mayor didmetro en su unién con
la cabeza, estando el resto graduado en milimetros
numerados de 10 en 10.

Punto de mira.—FEs semejante 21 del cafién de Be.
de 12 centimetros con reticulo formado por dos alam-
bres y cispide para la primera punteria. ;

Los demds aparatos de punteria son los mismos que
los del canén de Bc. de 12 centimetros.

126. Proyectiles.—Los mismos que el C. Bc. de 15
centimetros, modelo 189r, menos la granada perfo-
rante de acero, modelo 1897.

127. Espoletas y estopines.—Las mismas descritas
en el cafion de Bc. de 12 centimetros, modelo 189r.

128. Carga de proyeccion.—Se emplean cinco de 1,5 ;
25 2,55 3,.y 3,5 kigs. de peso, compusstas de p6lvora
prismética negra de 7 canales, que van dentro de sa-
quetes de filoseda.

También utiliza cargas de nitro-celulosa en substi-
tucién de las anteriores; estas cargas son respectiva-
mente :

Pély. tub nimero 1 bis Filén 35 a......... 0,5425 kgs.
i SeuseT id. id., a1 R G 16 = )
Id i oy id. id. fdies1dEraeigy 0,8525 »
sk, sl id. id\. ol el R 1,0075 »
TdStidy id. id. Td S idim e 1,1625 »

"429. Anclaje.—E]l mismo de] canén de Bc., de 12
centimetros,

CAPITULO X

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

130. TIgual a lo descrito en el cafién de Be. de I5
centimetros. & ~

Anexo VI

2
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CAPITULO XI

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL V MUNI-
| CIONES ‘

131, Mortero.—Es de bronce comprimido v consta
exterrormente (figura 67 y 68), de plano de culata, pri-

.mer cuerpo, I; segundo cuerpo, 2; tercer cuerpo, 3,

y plano de boca.

En el plano de culata se encuentran: la boca de car-
ca; apendice taladrado, 4, para alojamiento del perno
de visagra del aparato de cierre y apéndice con reba-
jo, 5, para la una del pestillo del manguito portacierre.

En el primer cuerpo, compuesto de dos fajas cilindri-
cas de distinto didmetro, se hallan: en la parte SUPErior,
tres taladros para la joya o mira movible de culata, 6, y

- en la inferior, orejetas, 7, para la sujecién del arco den-

tado de punteria.

El segundo cuerpo es tronco cénico y lleva los mu-
fiones y contramufiones, 8, y en su parte inferior ore-
Jetas, 9, para el extremo anterior del arco dentado de
punteria. En el tercer cuerpo, ligeramente tronco cé-
nico; existe el punio de mira, 10, |

Interiormente consta de : alcjamiento idel cierre, 1t :
con tres sectores lisos y tres roscados, alojamiento del
anillo obturador, 12; recdmara, 13, y Anlma, 14, con
36 rayas, |
132. Cierre.—Es de tornillo (figuras 67 y 68), con
tres sectores lisos y tres roscados, y consta, exterior-
mente, de manivela fiador, 15; rebatible sobre el man-
guito, 16, al que se fija con un pasador: asa posterior,
17, para manejo del cierre. Interiormente tiene un hue-
co cilindrico, 18, que constituye la recdmara para la

polvora y grano de fogén, 19, en sentido radial.

El manguito de cierre es de bronce y tiene movi-

~miento de giro sobre el costado derecho, alrededor del




PEerno v:isag'ré. En su parte inferior lleva dos orejetas,
20, donde va colocado el pestillo, 21, por medio de un
pasador. En la cara posterior tiene dos topes para fi-
jar las posiciones limites del clerre, y, en la parte
superior, rebajo para el o0jal de la manivela fiador,.
Tiene grano de fogém en prolongacién con el del cie-:
rre, cuando éste se halla en posicion de fuego.

133. Afuste.—Se compone (figura 69), de dos gual-
deras, 1; dos teleras, 2, y una solera, 3.

En las gualderas, y en su parte superior, lleva las
munoneras, 4, a la que por medio de dos orejetas se
unen las sobremunoneras; taladros para el paso del
eje de punteria en waltura y freno, y un ojal, 5, en
cada ‘gualdera, para el paso del tirafrictor. |

Cosidos por chapas y pernos, estdn fijados en las
gualderas cuatro bolomes, 6; dos en testera y dos en
contera. | |

La solera tiene en su icontera, una doble escuadra
 donde encaja la palanca de direccidn, 75 yV en testera
una fuerte pieza, a la que se fija el vastago del freno.

El afuste lleva las grapas para sujetarle a la ex-
planada y ganchos para los escobillones.

134. Mecanismo de punteria en altura.—Consia de
eje con pinén, volante, 8, y arco dentado En uno
de los extremos el eje va roscado y una tuerca con ore-
Jeta sirve para inmovilizarlo.

135. Freno de marcha —Son dos compuestos de za-
patas, 18, colocados en el durmiente de testera, que
S€ accionan por unos tornillos, 19.

136. Ruedas.—Son de madera con cubo metalico.

137. Freno eldstico.—Se compone de un vastago, 20,
que atravesando el ojal de la escuadra de la explana-
da se une a esta con un pasador. Lleva entre dos pla-
t%llos discos de caucho y hierro, alternados. El extremo
libre' del vastago estd roscado y lleva tuerca y contra-
tuerca: para contener los discos.

138. A7rmén.—Consta (igura. 70), de: brancal, 1 ;
vara de guardia, 2; pinzote, 3; lanza, 4; eje, 53 Tue-
d.as3 0. Interiormente lleva: en el centro dos compar-
timientos, uno para un maletén de cuero con doce sa-
quetes y el otro, mds pequeio, para el tubo de carga,
éscuadra de nivel, aceltera, plomada y tirafrictor, en-
ce'rra.dos €n otro maletén; a cada lado hay seis aloja-
mlentos para otros tantos proyectiles. Por fuera y €n
la parte posterior, hay cuatro pequefias cajas para ca-
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cerina, cebetera y lubricantes, y debajo de la tabla de
piso van los demds respetos. : ;
139, Elemeéntos de punteria—Joya o miira movible
de culata—Tiene por objeto dar la deriva al mortero
y se compone de: (figura 71) unas gufas, 1, entre las
que corre movido Ppor un husillo, 2; un punto de
mira, 3.
En la cara posterior lleva una graduacién que abar-
| ca 100 mm, por la izquierda y 5o por la derecha.
| Esta mira se sustituye por el apoyo (figura 72) su-
‘ jeto a la culata por tornillos, cuando se utiliza el go-
241 nidmetro, cuyo talén semicilindrico se adapta a la guia
; angular de aquél para efectuar la punteria,

Jalén de punteria (figura 73).—Lleva en la parte su-
perior una tablilla pintada de rojo y blanco, y en la
inferior un regatén para clavarle en tierra.

140. Elementos para punteria con goniometro y
espejo.—Lo mismo en el material que se describe que
en los anteriores que utilicen este procedimiento de
punteria son precisos los accesorios siguientes : Un arco
graduado (figura 74) que se fija a dos soportes (figu-
ra 75); una alidada (figura 76) con pinulas (figura 77),
y soportes de espejo (fizura 78) en la curefia; de hie-
rro (figura 79), para cafiones y obuses, y de bronce
(figura 80) para los morteros.

144, Proyectiles, espoletas 1y estopines.—Usa los
mismos quie el O.Bc. de 15 cm., mod. 1891.

142. Cargas de proyeccién.—Esta pieza tiene varias ;
unas de pélvora negra de 6 a 10 mm., filiacién ndme-
ro 13, y otras de pélvora en laminillas, de fusil Maus-
cer, filiacién nimero 34. Las primeras comprenden
desde 400 gramos a 1.700, variando de 50 en 50 gra-
mos. Las segundas las componen 13 cargas de 193 a 625
gramos, habiendo equivalencia entre algunas de agué-
llas y éstas. En las tablas de tiro para este material
| se hacen constar e:stos detalles.

IS 143. Exf{lanada carruaje.—Esta explanada (véase fi-
gura 6g), cuyo uso debe limitarse al caso en que la
pieza se movilice y emplee como artilleria de camjpa-
nia, es de madera, forrada con una chapa de hierro
de 5 mm. de espesor, con seis grapas para los franca-
| letes que sujetan el afuste. Se compone de: mdstil, 9;
cuatro viguetas, 10, y pernos de unién, tormando el
I conjunto el lecho de la explanada. Debajo de las vi-
i guetas, y en direccién normal a ellas, van cuatro dur-
mientes, 11, unidos a la explanada por medio de per-
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nos, Embutido en su espesor, y sujeto comi grapas, estd
el eje de ruedas, 12. El méstil tiene argollén, 133
asas, 14, y tozaderos, 15; suspendida - por dos cade-
nas, 16, entre los dos durmientes porteriores, va una
vigueta de maniobra, 17. :

A4k, Anclaje para posicion.—Consta de explanada y
vigueta de anclaje, ambos die 4dlamo neigro.

I)a explanada (figura 81) estd constituida por cinco
durmientes, sobre los que descansas tres viguetas, 2,
de Jas que la anterior hace de cabiezal al que va unida
la vigueta doble, 3, y el enganche, 4, del vastago del
freno hidrdulico. Estas piezas, unidas entre si por per-
nos pasantes, constituyen la explanada. Sobre ésta van
colocados dos ganchos, 5, para unirlos con los que lleva
el apoyo de contera.

La vigueta de anclaje (figura 82) es de 4lamo megra,
atravesada por cuatro pernos, 6, terminados en forma
de ganchos. Esta pieza y la lexplanada se unien entre
s{ (figura ¢) por medio de cuatro cables, 7, con sus
tensores, 8, correspondientes.

Los cables, de hilo de hierro y cdnamo, tienen 11,4
milimetros de didmetro y de longitud 2,030 m. dos de
ellos y 2,180 m., los otros.

El apoyo de contera es de dlamo negro y se coloca
en el terreno en el lugar que de su nombre se deduce.
Se compone (figura 83), de diez tablones colocados en
dos lechos y comstituyendo un todo sélido mediante 24
pernos iguales, de cabeza y tuercas embutidas. Lleva
dos ganchos, 9, que tienen por objeto unirlo a los cinco
de la explanada por medio de dos cables metalicos
de 1,65 de largo.

Para facilitar el trazado de los huecos precisos en
el terreno se emplea una plantilla de cuerda de caifa-
mo y en ella se marcan los vértices y puntos de unién
de cuerdas, con tela encarmada.

Para marcar la profundidad de los huecos, se em-
plea un listén de el mismo color.

La plantilla, que se usa es la representada en la
figura 84, y en la figura 85 puede verse la colocacién
del conjunto. :

145. Herramientas y utiles necesarios para su ma-

nejo.—Ocho picos, ocho palas, ocho espeques, cuafiro.

pisones, dos tirantes de maniobra, dos plantillas de
cuerda y dos listones de marcar, un nivel y una bra-
jula

146. Colocacion en marcha—La colocacién, en un
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camién Hispano Suiza,-de los elementos que componen
loz ‘anclajes y apoyos de este modelo para una sec-
ciéd, se hace de la siguiente manera:

Las explanadas descansando sobre la vigueta poste-
rior, apoyando los durmientes en los portalones late-
rales del camién y en la parte anterior de éste, que-
dando los enganches en la parte superior, uno e al
otro. En el espacio que queda entre ambas explana-
das se colocan las viguetas de anclaje y entre ellas los
dos. apoyos de contera, a contmuacxon se cargan los
demds efectos.

147. Freno hidrdulico—FEs del tipo de barras ob-
turadords, como en ilos demis materlxales de pomcmn
h% sustltuye con ventaja al freno eldstico.

CAPITULO XII

148. Composicion de los pelotones—E] pelotén para
el servicio del mortero, consta de seis sirvientes y
un sargento jefe de pieza.

149. Guarnecer la bateria. —Los ]UIegOb- de armas se
colocardn ‘del modo siguiente :

Los espeques en tierra, separados o,50 m. del afus-
te, con sus extremos menores a retaguardJa. y las me-
dianas a la altura de la boca. de la pieza y contera del
afuste, respectivamente.. w

Los candeleros, dos metros a la izquierda del morte-
ro, con el centro del intervalo a la- altura de los
munones. Sobre los- ganchos superiores, ‘colocado ho-
rizontalmente, el escobillén atacador. con la feminela
a vanguardla y pendientes de los. otros ganchos el
de recdmara, la cebetera y la escuadra de nivel en su
estuche.

El encerado doblado por la mitad y en posicién si-
métrica a.los candeleros respecto al mortero, y enci-
ma el tubo de carga, la bolsa de cepillos, la de muni-
ciones, la aceitera, el punzén, la llave de espoleta, el
tlrafnctor la estopmera y. trapos para la limpieza.

La carretllla dos metros -a 'la izquierda y cuatro a
retaguardia de la contera del afuste.

El cubo para agua bajo la feminela del escobillén
atacador. :

El ]alﬁn de punterla clavado en tierra de 15 a 20
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metros a retaguardia alineado con el blanco y el eje
de giro del freno sobre la explanada.

150. FEntrar en bateria.—Formados los sirvientes de
cada pieza en pelotén, cuya primera fila estd constituida
por los sirvientes de la derecha y la segunda los de la
17qu1crd:1, e conducen a la inmediacién del material
en la forma que expresa en la instruccién pié a tierra.
Al lleg.r los pelotones a dicho lugar, el instructor
manda : :

Voces : 1. A la altura de sus piezas (o por retaguardia
de la cabeza a la altura de sus 'piezas),
pelotones derecha (o izquierda).

2.* Marchen:

A 13 segunda voz, cada peloltén conducido por su jefe
de pieza, marcha a colocarse seis metros a retaguardia
diz la suya respectiva.

Asi dispuestos los pelotones, e] instructor manda :

Voces: 1.° A entrar en bateria.,
2.* Marchen.

A la_voz preventiva, la primera fila gira a la dere-
cha y la segunda a la izquierda.

A la ejecutiva rompen ambas filas la marcha, va-
riando respéctivamente, a la izquierda y derecha, vi-
niendo a colocarse dando frente al mortero, y a 0,50 me-
tros separados del afuste, en los sitios que se indican :

Los primeros a la altura de la boca.

Los segundos frente al eje de mufiones.

Los terceros frente a la contera del afuste.

El primero y segundo die la izquierda entran por re-
taguardia del tercero y cada fila se alinea por el pri- .
mero de su lado. El jefe de mieza detrds de la fila de la
izquierda, entre el segundo y tercero, pero durante el
ejercicio, se situard en el puesto mds conveniente para
inspeccionarlo,

154. Salir de bateria.—Para formar los sirvientes fue-
ra de los puestos de bateria, el instructor manda :
Voz : A formar. it 3

A la cuz] todes se dirigen répidamente a formar en
pelotén. La misma voz se dard si los sirvientes hubieran
roto filas, pudiendo formarse los pelotones detras de las
piezas o en el lugar que se designe.

152. Suspender el servicio de las piezas.




Voz : firmes.

Al oirla, todos los sirvientes suspenderdn su servi-
cio, cuadrdndose en su propio terreno.
453. Continuad el servicio de las piezas.

Voz : Continuar.

A dicha voz se reanuda el servicio de las piezas des-
de el punto en que hubiera quedado interrumpido.
154. Descanso.

Voces : 1.* En su lugar.
2.> Deescanso,
Se ejecuta lo que previene la instruccién pié a tierra.
Si el descanso ha de ser de alguna duracién, se
manda :

Voces : 1.* A discrecién,
2.2 Diescanso; o
1.* Rompan filas.
2.* Marchen.

Se efectia lol dispuesto en la instruccién pie a tierra,
pero teniendo presente en el segundo caso que los sir-
vientes no han de separarse del espacio que ocupa la
bateria.

Para continuar la instruccién se manda :

Voces : A sus puestos; o
Firmes,

En el primer caso, todos ocupan los suyos en la po-
sici6n de en su lugar descanso.

455. Quiten fundas.

Voces : 1.2 Quiten.

2. Eundas;

A esta voz, el segundo de la derecha, ayudado por el
segundo die la izquierda, quita el cubrecierre y lo deja
sobre el encerado. El primero de 1a derecha quita el
tapabocas y lo deja también sobre el encerado.

156. Revista de piezas.

Voz : Revista de pieza.

‘Cada sirviente reconoce minuciosamente los elemen-
tos que ha de manejar, fijindose especialmiente en los




aparatos de cierre y punteria, empezando. por dar la
mixima elevacién al mortero, poniéndolo después hori-
sontal ; cuando lo esté, y apretado el freno, abrird el
cierre, Teconocerd los elementos de obturaciém y le
cerrard. :

Seguidamente se equipan los sirvientes, tomando el
segundo de la derecha la bolsa de cepillos, que se tercia
del hombro derecho al costado izquierdo; el tirafrictor,
que se coloca del hombro izquierdo al costado derecho,
sujetdndolo con una lazada, y la estopinera, que se pone
en el cinturén.

El segundo de la izquierda se coloca en el cintu-
rén el estuche o bolsa de la escuadra de nivel.

El tercero de la derecha hace lo mismo con el pun-
260, y se tercia la bolsa de municiones del hombro de-
recho al costado izquierdo.

El tercero de la izquierda se pone la cebetera en el
cinturén.

El jefe de pieza toma la llave de espoletas.

157. Parte.
Voz: Parte.

Cuando el jefe de pieza da esta voz, los sirvientes,
sin moverse de su puesto, y colocdndose en la posicién
de saludo, a medida que el jefe de pieza los nombre,
dan parte a éste de las novedades observadas.

158. Pomer fundas.

Voces: 1.*2 Pongan.
2.2 Fundas.

Los artilleros que las quitaron y llevaron sobre el en-
cerado, las traen y vuelven a poner.
159. Cambiar de puesto.

Voces: 1.* Por la derecha (o por la izquierda), cambiar
de puesto.
2.2 Marchen,

A 1la primera voz, los sirvientes se desequipan y
vuelven a sus puestos, girando al costado que se in-
dica. j

A la segunda, corren un puesto, deshacen el giro y.

se equipan con arreglo a los nuevos puestos.

Cuando se haga este movimiento cemo instruccién
preliminar del fuego, ha de tenerse presente, que al
pasar al tiro real el segundo de la izquierda, sea el
apuntador.
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160. Salir de bateria.

Voces: 1.2 A salir de baterfa.
2.2 Marchen.

A la prmiera voz, se desequipan todos los sirvien-
tes, dejando los juegos de armas donde los tomaron
y vuelven a sus puestos, dando frente a retaguardia,

A la segunda voz, marcha de frente ocho pasos la
hilera de ]a derecha varia a éste lado, hace alto y
gira a vanguardia en el lugar que determina el jefe
.de pieza. La hilera de la izquierda se coloca detrds,
entrando por retaguardia de la cabeza,

El jefe de pieza marcha a determinar el punto en
que ha de hacer alto el tercero de la derecha para que
el pelotén quede a la altura de su pieza, y se coloca
después en la posicién de linea.

161. Carga elemenital.
Dispuesta la bateria para hacer fuego, el capitdn
manda :

Voces: 1.2 Con granada, tal dngulo, tal deriva, tal
i graduacion.

2.* Dispénganse para cargar.

3.2 Carguen.

A la segunda voz, el segundo de la derecha hace
girar. el volante del aparato de punteria hasta colo-
car préximamente horizontal al mortero.,

El segundo de la izquierda afloja el freno del mis-
mo ‘cuando el de la derecha haya cogido el volante
v lo aprieta cuando se halle horizontal la pieza.

Seguidamente, el segundo de la izquierda coloca el
punto de mira mévil de culata en la graduacién que
se le haya dado y apunta en direccién. Al efecto, dard
las voces de «roncen a la derecha, a la izquierda §
bien».

Los primeros y terceros toman los espeques, g1ran a
retaguardia. y embarran en los bolones de testera y en
los de contiera respectivamente, ronzando, segiin les in-
dica el segundo de la izquierda, hasta oir la voz de
«zafeny, que «zafany, deshacen el giro y dejan los
espeques en tierra.

Durante la punteria, el nsegundo de la derecha que-
da en st puesto,

‘Cuando se haya terminado, abre el cierre, para lo
cual quita el pasador de la manivela del tommwllo del

. cierre, levanta ésta, y haciendo fuerza sobre ella con




las deos manos, hace girar el cierre a la izquierda, has-
ta que la manivela toque al tope de la izquierda del
manguito, coge el asa com las dos manos, lo saca ti-
rando con fuerza hacia si, y haciendo girar a la de-
recha idel conjunto de cierre y su manguito sobre el
perno de visagra, deja. descubierta la boca de carga.

Hecho esto, saca el cepillo de la bolsa y limpia el
alojamiento del cierre, el anillo y el platillo obturador. |

El primero de la derecha coge el tubo de carga con
la mano dereha por encima del pestillo, sosteniéndolo
con la palma de la izquierda, y lo introduce por la
boca de carga, de manera que sus resaltes ‘encajen en
las separaciones entre los sectores lisos y roscados.

El segundo de la.izquierda toma el escobillén ataca-
dor con las manos palma arriba y el tarugo a su iz-
quierda, y se aproxima ‘2 la culata del mortero.

Bl tercero de la derecha marcha al repuesto por el
cartucho y se coloca al volver frente a la recdmara.

El tercero de la izquierda va con la carretilla por el
~ proyectil, que deja sobre ésta, un metro a la izquierda

y detrds de la contera del afuste.

Si el terreno nmo permitiera el uso de la carretilla, lo
traerd al hombro y lo dejari.sobre la explanada.

El jefe de pieza gradda la espoleta, si se emplea la
granada de metralla. :

El primero .de la izquierda permanece en su puesto
.a la 3.* voz. El tercero de la izquierda coloca el porta-

- cebo de la espoleta, si es de percusién, y hubiese lugar

a ello, o quita ¢l fiador, si es de tiempos, e introduce

el provectil por el tubo de carga, lleva la carretilla
.a su sitio y se retira a su puesto,

El segindo de la izquierda acompaifia el proyectil con
el atacador hasta que llegue a su alojamiento.

El tercero de la derecha introduce en la recimara
el cartucho con la atadura hacia afuera, da la voz de
«cierreny, y cuando hayan cerrado, punza el cartucho
y se retira a su puesto.

A dicha voz, el primero de la derecha retira el tubo
de carga, lo lleva sobre ¢l encerado y marcha a su
puesto,

E] segundo de la derecha engrasa el amillo y el
platillo. obturador, cierra la recdmara, y se acerca al
volante del aparato de punteria. &

El primero de la izquierda se acerca al freno de
-aquél. "

El segundo de la izquierda da elevacién al mortero,
colocando la escuadra de mivel en el contramuiién de-
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recho, y da las voces de «subirn o «bajar bocan y la
de «bieny», cuando la burbuja del nivel queda entre sus
referencias.

E] segundo de la derecha seguird las indicaciones
del de la izquierda, moviendo el volante en el sentido
conveniente, mirando a su vez la burbuja para gra-
duar el movimiento que imprime al mortero (con este
objeto se coloca la escuadra en el mufién derecho y no
en el izquierdo, como @& primera vista parecia mds
natural). 1

A la voz de «bien» el primero de la izquierda aprie-
ta el freno y e retira a su puesto.

El segundo de la derecha deja €l volante, toma un
estopin, lo introduce en el fogén, engancha en su ojal
el gancho del tirafrictor, hinca la rodilla derecha en
tierra con frente a retaguardia, tan lejos de la pieza
como lo permita la longitud de aquél, introduce la
mano izquierda en la lazada, y con la derecha coge
el mango de madera, esperando la voz de «fuegon.

El jefe de pieza, al terminarse la carga, manda: «A
formar», lo que efectian todos, excepto el segundo de
la derecha,

162. Fuego.
Voz : Fuego.

El segundo de la derecha hace correr el mango de
madera de modo que choque con fuerza en el mudo, y
efectuado e] disparo, se tercia el tirafrictor,

El jefe de pieza manda entrar en bateria el pelo-
tén y seguidamente da las

Voces : 1.2 Entrar en bateria.
2.2 Mortero.

A la ejecutiva, los primeros y terceros toman los es-
pequies y embarran en los bolones de los costados y en
la contera, respectivamente, y hacen fuerza a la voz
del jefe de la pieza.

A la de «Alton, que éste dard cuando el mortero
hayal entrado en bateria, dejardn los espeques en tierra,

Los segundos dan un paso a retaguardia, para no
estorbar los movimientos de los primeros y terceros, y
todos ocupan sus puestos al hacer alto,

163. Carga a discrecion.

Voces: 1.2 Con granada, tal 4ngulo, tal deriva, tal
graduacién.-
2.2 Carguen.




A la voz ejecutiva se hardn sucesivamente todos los
movimientos de «dispénganse para cargar y cargueny.
164. Fuego.

Voz: Fuego.

Se efectua como se ha explicado, dando el jefe de pie-
za en seguida de hecho el disparo la voz de «cargueny,
a la que vuelven a ejecutar la carga a discrecidn.

El fuego se verifica a la voz de «tal pieza, fuegon,
designdndose €l nimero por el lugar que ocupen, con-
tando de derecha a izquierda.

Rectificado el tiro, el capitin dard la voz «conservar
al 4ngulo o graduaciémy, para indicar que no hay que
alterar el elemento o elementos nombrados.

Para terminar el fuego se da la voz de «alto la car-
ga» a la cual suspende la de las que no estén cargadas,
y seguidamente las de «piezas cargadas, fuego y alto
el fuegon. A esta Ultima se ejecutan las de «pongan
fundas», «revista de piezas, y parten, que dardn los
jefes de seccién,

165. Pasar el escobillon.
Voz: Pasen el escobillén.

A esta voz, gque la idard el jefe de pieza cada cinco
disparos, después de entrar el mortero en haterfa, los
primeros lo colocan horizontal, el segundo de la de-
recha abre el cierre y €l primero de la derecha coloca
el tubo de carga.

El segundo de la izquierda coge el escobillén-atacador
con la mano derecha palma arriba, moja la feminela
en agua de jabén, se aproxima a la piezar mantenién-
dole vertical, y al llegar a la culata, lo toma también
con la mano izquierda y lo introduce por el tubo de
carga, haciendo girar el escobillén al tiempo que le
empuja, hasta que salga la feminela por la boca de
fuego.

El primero de la izquierda lo recoge a la salida y
lo entrega al segundo, el cual vuelve a dejarlo sobre
los candeleros, voltedndolo para que la femmela quede
a vanguardia.

El tercero de la izquierda toma -el escobillén corto.
lo moja y limpia ]a recdmara del cartucho, después de
lo cual lo deja en los candeleros.

Al acabar de pasar el escobillén, el primero de la de-
recha retira el tubo de carga y el segundo del mismo
‘lado limpia con cepillo y trapos el alojamiento del cie-




rre, el anillo y el platillo obturador, y todos los sir-
vientes marchan a sus puestos.

166. Modificaciones que han de iniroducirse cuando
se tira con explanada carruaje, b

1.2 Al guarnecer la bateria los escobillones se colo-
cardn apoyados en el cubo para agua. !

2.> El pelotén constard de ocho hombres, que son
necesarios. para las maniobras, pero durante el ejerci-
cio servirdn la pieza los primeros, segundos y terceros,
y los cuartos marchardn a los armones.

3.* Al entrar en bateria los primeros y segundos se
colocardn como se ha dicho, con respecto al mortero,
y los terceros. frente a las asas de contera de la ex-
planada. : :

4.2  Antes de empezar. el fuego se dardn las

* Voces: 1.2 Promedien

2. morteros.

A la voz ejecutiva los segundos colocan horizontal el
mortero, como ya se ha.explicado, y dan dos pasos a
retaguardia para no estorbar a los primeros.

Estos y los terceros toman .los espeques, giran a reta-
guardia y embarran debajo del eje y del mdstil de la
explanada, respectivamente. :

El segundo de la izquierda pone la deriva en o, si no
lo estd, se coloca seis pasos a retaguardia del mortero
con la plomada suspendida en la mano izquierda, y
alinea el eje del mortero con las voces «de «tal artilleroy
o «tales artilleros, «roncen», que obedecen los nom-
brados, dando la de «zafen» cuando lo hayan conse-
guido, a la cual deshacen los primeros y terceros el giro
y dejan los espeques en tierra,

* Seguidamente el segundo de la izquierda pasa delante
del mortero, y dirigiendo la visual por la linea de mira,
marca la colocacién de la tablilla de punteria,

El tercero de la derecha trae un mazo, y el de la
izquierda el jalén de punteria, que clavarin de I5 a 20
metros a retaguardia del mortero en el sitio que el
segundo de la izquierda designe. i 3

Con objeto de marcar la posicién de la explanada,
los mismos terceros clavardn dos piquetes tocando a la
testera, y otro a cada lado de los costados de la €ex-
planada. ! ;

Después del disparo, si la explanada ha retrocedido,
a la voz de «en baterfa mortero», los primeros, y terce-
ros cogen los espeques y embarran, aquéllos entre los




" Jurmientes més préximos a testera, y éstos debajo del
eje de la explanada, volviendo ésta a su posicin.

. Si la explanada ha permanecido fija, el jefe de pieza
omitird la voz precedente.

167. Maniobras que hay que eféctuar para quitar y

poner las ruedas a las explanadas carruajes.—Se su-
pone ya desenganchado el armén, y los ocho artilleros
que constituyen €l pelotén, colocados :

Los primeros, a la altura de la boca de los mor-
teros; los segundos, a la de los cubos de las ruedas;
los terceros, a la de las asas de contera, y los cuar-
tos, un paso al costado de éstas. :

168. Quitar las ruedas.
Irimera voz: Preparense para quitar las ruedas.

A esta voz, los dos primeros marchan a desenrollar
los francaletes de testera, que dejan hebillados en el
primer punto, quitando el de la izquierda el pasador
del freno del afuste. Los dos segundos quitan los fran-
caletes de los costados y sacan los espeques, que colo-
can en tierra a medio metro de las ruedas y frente a
los puestos que ocupan ellos y los tierceros. Los terce-
ros quitan los francaletes de contera y descuelgan la
vigueta de maniobra, que. quedard apoyada en tierra
debajo. del segundo dumnmiente de la explanada. Los
cuartos se cogen a las asas de contera, suspendiéndola
hasta que los otros sirvientes han terminado las ope-
raciones descritas para cada uno, y en este estado la
bajan hasta que la explanada quede apoyada por el
borde inferior de] segundo durmiente en el centro de
la vigueta de maniobra, que han colocado los terceros,
volviendo todos a sus puestos, a excepcién de los pri-

eros, que quedan cuadrados, frente a los francaletes
de testera.

El jefe de pieza recoge todos los francaletes que le
entregan los sirvientes, y los coloca en la tabla de piso
de su armén.

Segunda voz : Quiten las ruedas,

Los primeros se cogen a los francaletes:. para conte-
nes y obligar al mortero a resbalar poco' a poco por
12} fexplanada. Los segundos toman los espeques, cam-
bian de mano y embarran en los costados del afuste
en los holones, con el frente’ a retaguardia. Los terce-
10s toman los espeques para contener al mortlero, caso
que su bajada fuera rdpida. Los cuartos cogen la pa-
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lanca de direccién para dirigir el mortero en su movi-
miento.

El jefe de pieza, cuando todes los sirvienties estan
en la forma indicada, da la voz de «Fuerzay. A esta
voz, los segundos hacen fuerza con los espeques hasta
que e] mortero, mesbalando por su explanada, se colo-
ca schre el mastil, haciendo que el extremo de éste
toque en el suelo y que las ruedas queden suspendidas,
en cuyo momento el jefe de pieza dard la voz de «Altoy,
a la cual los primeros y -cuartos marchan a sus puestos
y los segundoz y terceros quitan las ruedas, que dejan
a retaguardia de la bateria y encima de ellas el sotro-
zo y la volandera interior y exterior.

Tercera voz : Cuelguen la vigueta de maniobra.

A dicha voz, los primeros cogen los francaletes y se
colocan en disposicién de tirar hacia si los morteros.
Los ~egundos toman los espeques, y por medio de un
paso de costado, y sin cuadrarse, otro al friente y giro
a campafia, embarran en los bolones del costado del
afuste, ayudando a los primeros a echar €l mortero
hacia adelante, Los terceros toman los espeques, ¥y
girando a campafia, embarran a un lado y otro el mads-
til de la explanada. Los cuartos, cogen la palanca de
direccién para dirigir el movimiento del mortero.

Colocados los sirvientes de esta manera, mandars el
jefe de pieza: «Fuerzan, y todos la hacen, hasta que
el mortero ha subido por la explanada lo  suficiente
para que los primeros puedan poner el pasador del fre-
no elastico. Después de colocado, quitan los francale-
tes y los entregan al jefe de la pieza, que los lleva al
mismo sitio en donde se colocaron los otros. Una vez ,
terminado este movimiento, los segundos y terceros de-
jan los espeques y, cogiéndose aquéllos al argollén y
los cuartes a las asas, suspenden el mdstil lo sufi-
ciente para que los tefderos cuelguen la vigueta de
maniobra en su primera posicién, después de lo cual
dejan la contera descansar en tierra.

168. Poner las ruedas.

Primera voz: Descuelguen la vigueta de maniobra.

Los primeros marchan a cogerse al argollén de con-
tera del madstil ; los segundos toman los espeques, y gi-
rando a campana, embarran debajo de las chapas la-
terales del mdstil; los cuartos marchan a cogerse a
las asas de] argollén de contera. A la voz de «Fuerzan,
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dada por el iefve de pieza, los primeros, segundos y
cuartos levantan la parte posterior de la explanada, a
fin de que los terceros puedan descolgar la vigueta
de maniobra, colocdndola debajo del segundo durmien-
te, lo mismo que se dijo en la operacién inversa, en
cuyo momento el jefe de picza dard la voz de «Alton,
retirdndose todos a sus puestos.

Segunda voz: Pongan las ruedas.

Los primeros reciben del jefe de pieza los franca-
letes de testiera, que ponen en su sitio y lo hebillan
en el primer punto; los segundos toman los espeques,
cambian de mano y embarran en los bolones laterales;
los tercercs toman los espeques, cambian de mano; gi-
ran a campafa y embarran entre el cuarto y quinto
durmiente ; los cuartos toman los tirantes de mamiobra
que pasan por las grapas posteriores de las gualderas
del afuste, quedando con sus extremos en la mano. A
la voz de «Fuerzan, los cuartgs, ayudados por los se-
gundos, hacen correr el afuste hasta que venga a que-
dar encima del mdstil, al mismo tiempo que los terce-
ros levantan la explanada.

A la voz de «Alton dejan los esueques; los segundos
y terceros mrachan por las ruedas, y por orden inver-
soal que ya <@ explic6 para  quitarlas, las ponen.

Tercera voz : Morteros a sus explanadas.

Los primeros aprietan los frenos de las ruedas, co-
gen los francaletes de testera en disposicién de ha-
¢er fuerza ; los segundos toman los espeques, y dando
frente a vanguardia, embarran en los bolones late-
rales del afuste; los cuartos se cogen a las asas de con-
tera diel mdstil. ¥

A la voz de «Fuerzay, la hacen los primeros, segun-
dos y cuatros, y 'en cuanto el mortero ha entrado en
la explanada, marchan los terceros a cogerse al ago-
ll6n de contera para que, ayuvidados de los cuartos, 10
levanten hasta que, visto por el jefe de pieza que los
primieros han colocado el pasador del freno eldstico,
da la voz de «Alton., A dicha voz; los primeros arro-

llan y sujetan los francaletes de testera y aflojan los,

frenos de las ruedas. Los segundos dejan los espe-
ques en la explanada, poniendo los francaletes latera-
les. Los terceros cuelgan la vigueta de maniobra y po-
nen los francaletes de contera. Los cuartos sostienen
Anexo VI 6
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elevada la contera hasta terminar estas operaciones,
en que la descansan en tierra.

El jefe de pie a marcha al armén y recoge los fran-
caletes, que entregard a los segundos y terceros, y los
tirantes de maniobra, que toman los cuartos. Termi-
nada la operacién, recibe de éstos y lleva al armén los
tirantes.




G) O.Ac. de 15, 5 cm. t.r. mod. 1917.

CAPITULO XIII

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL Y MUNI-
CIONES

170. Obus.—Es de acero forjado, templado y reco-
cido. Estd conmstituido (fig. 86) por un tubo, 1: refor-
zado en su parte posterior por un manguito de cula-
ta, 2 ; sobre el cual se fija el contrapeso, 3, v ¢l talén
de unién al trineo.

El tubo tiene exteriormente: tulipa, 4; cafa, 5; cono
de unidén, 6; y cuerpo, 7; e interiormente alojamiento
del cierre con cuatro sectores lisos y cuatro roscados ;
alojamiento del obturador, recdmara, cono de unién
y 4nima con 48 rayas.

El manguito tiene en su parte inferior siete filetes:
en, su derecha, un diente para la retenida del cierre
abierto y dos orejetas para el paso del eje de la pa-
lanca de cierre; y en su parte anterior lleva tres tala-
dros para el collar, 8, de fijacién de la pieza.

El contrapeso tiene tres anillas, 9, para la manio-
bra y una meseta, 10, para la escuadra de nivel.

174.  Cierre (figura 87).—Es de tornillo y de un solo
tiempo para abrir y cerrar.

Consta exteriormente de: tornillo. ¥; portacierre, 2;
con el pestillo de la cremallera, cremallera, 3; palan-
ca del cierre, 4; empufiadura, 5; eje con pasador, sec-
tor de seguridad con muesca, 6, y corredera, 7, del apa-
rato de der fuego.

Dentro del tornillo estd montado el obturador: éste
se compone de obturador propiamente dicho, cabeza
mévil, arandela de apoyo y érgano de unién al torni-

llo del cierre. En la cabeza mdvil se roscan: el gTano

de fogén anterior, el fogén y el grano de fogén poste-
rior con alojamiento del estopin. También lleva la co-
rredera con el aparato de percusién, compuesto de gra-
no, vaina, muelle y percutor; y el extractor de esto-
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pines, con dos ramas, una en forma de horquilla para
el estopin y la otra para ser accionada por el tope de
la corredera. :

172 Aparato disparador—Va unido a la cuna, y
consta (figura 88) de: varilla, 1] con tope, 2; muelle, . -
vaina, 3; empuifiadura, 4, y gancho. Fijas a la cuna
existen dos poleas, 5; para el paso de la cuerda dis-
paradora, 6.

473. Aparaio de dar fuego.—Va unido al manguito,
y consta (figura 87) de: martillo, 8; con eje, g; ma-
za, 10; espolén, 11} anilla, talén y ojal; pestillo de
inmovilizacién cuando el cierre estd abierto y cerrojo
de marcha.

17&. Cureiia.—La curena (figura 86) consta de : cuer-
po, 11; freno de marcha, 12; mecanismo de punteria
en altura, 13; mecanismo de punteria en direccién, 14 ;
cuna, 15; freno, recuperador, eje, 16; ruedas, 17, ¥
escudo, 18.

El cuerpo de curefia es de chapa de acero estam-
pada, con placa superior, gualderas, 19; pestanas y
chara de fondo. Tiene cuatro teleras de contera, media,
del eje y testera.

En la contera se encuentran: reja fina, argolldn,
chapa de apoyo del mdstil, 20; asas, eje, 21, de rete-
nida de la reja mévil; eje, 22, de rotacién de la reja
mévil, arado, palanca de direccién, 23, y cerrojo de
dicha palanca, 24. ;

El arado consta de: reja, 25, y brazos, 26.

En el cuerpo de curefia se encuentran; en la placa
superior, soportes, 27, del atacador corto, caja entre
gualderas, 28, y soportes de la teja de carga, 29; ¢
la gualdera derecha, soportes del atacador largo, y del
saco de tirantes; en la gualdera izquierda, soporte del
mecanismo de punterfa en altura, soportes del escobi-
ll6n, 30, y los del suplemento del gonidmetro, 31; €n
la chapa de fondo, soportes del escudo, 32, y soportes
del freno; en las gualderas, mufoneras, 33; sobremu-
floneras, 34; cajas soportes, 35, de las poleas de roda-
miento sobre el eje; y soporte, 36, del mecanismo de
punteria en direccién.

La telera del eje sirve de caja al eje de ruedas y al
sin fin de punteria en direccién y lla telera media tiene
la correa de retenida de la polea y cuerda de.ma-
niobra. :

A75. Freno de marcha—(Figura 86) Consta de: ma-
nubrio, 37; 4arbol, 38; barra, brazos, 39, y zapatas, 40.




176. Mecanismo de punteria en altura.—(Figura 86).

Est4d formado por dos sectores dentados, 41, unidos a la
cunz, que engranan con dos pifiones, 42, montados so-
bre un eje que atraviesa las gualderas y lleva en un
extremo una tueda dentada, 43, que recibe movimiento
de un volante, 44; con empuinadura por intermedio del
eie, 45, y tornillo sin fin, 46. ‘

177, Mecanismo de punteria en direccion.—(Figu-
ra 8¢9). Hay que considerar en él dos partes; una sirve
de medio para que la curefia descanse sobre el eje y
facilita el movimiento de aquella sobre éste y otra es
el aparato de punterfa propiamente dicho.

Para lo primero van unidas al eje de ruedas y cosidas
a las gualderas dos cajas cojinetes, 1, que en su inte-
rior llevan: polea de garganta, 2; eje de la polea, 3;
véstago, 4, con arandela Belleville, 53 tuerca y tornillo
de reglaje, 6.

El aparato de punteria propiamente dicho se compone
(figura go) de: husillo, 1; caja del husillo, 2; pifiones,
3; ejes, 4; volantes, 5, v tuerca del eje de ruedas, 6.

178. Cuma.—(Figuras 85, 88 y o1). Es de chapa de
acero estampado, doblada dos veces en angulo recto,
v va reforzada por una telera anterior, 47, pieza porta-
-mufiones, 48, soportes, 49, de los sectores de punteria
y talén, so. ?

‘La telera, 47, tiene taladros para el paso.de los vés-
tagos, de freno y recuperador, y guias, 51, para el mo-
vimiento de la telera-yugo, 52, que se desplaza mediante
la palanca de maniobra, 53. :

La pieza porta-munones, 48, lleva el nervio, 54, vy ‘_

muficnes, 55, en el izquierdo de‘los cuales, existe el ta-
ladro, 56, para sujetar en él, el aparato de punteria.

Los soportes, 49, de los sectores de punteria, 57, li-
‘gan a éstos, a la cuna, por medio de sus nervios, 58.

El talén, so, lleva el taladro, 59, para alojar los ce-
rrojos de inmovilizacién, de la cuna sobre la curena.
.La cuna lleva también ventanss, 6o y 61; soporte,
62, para la bomba de carga; placa de protecciém, 63;
soporte de la alargadera del goniémetro, 64; dos ce-
Trojos, 65, uno a cada costado, y en el costado derecho
el aparato de dar fuego con dispositivo de seguridad y
la aguja indicadora del retroceso. :

El mecanismo de seguridad del aparato disparader
(figura 88) estd constituido por un cerrojo, 7, que puede
introducirse en la cabeza de la varilla del aparato dis-
parador, impidiéndole todo movimiento; dicho cerrojo
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por intermedio de una palanca, 8, con tetém, 9, vasta
go, 10, manubrio, 11, y tetén, 12, es accionado directa-
mente por la telera yugo, que a su vez, lo es por la
palanca, 53.

El cerrojo de fijacién del trineo a la cuna puede to-
mar la posicién «marcha» o «fuegon.

179, T7rineo.—(Figutra gz). Es de acero y en su inte-
rior lleva el freno y recuperador. Estd taladrado en
sentido de un eje formando cinco compartimientos, de
los cuales, el 1 es parai el freno, €l 2 para el recupera-
dor, otros dos de longitud mitad 3 y 4, corresponden a
las cAmaras de aire, y el 5, a la canal de carga.

Lleva exteriormente: guias, 6, para los resbalones
de lai cuna; collar, 7; dientes, 8, y taladros, 9, para su-
jetar el cafén al trineo; y alojamiento, 10, para las
cabezas de los cerrojos de unién a la cuna,

480. Freno.—Ademds de los elementos necesarios
para constituir las piezas de obcturacién y montaje,
consta de: caja formada por el hueco inferior de la
izquierda de los cinco del trineo, cerrada por detrds
con un tapén de acero, y por la parte de delante por
una caja de estopas por donde pasa el vastago del fre-
no : vastago hueco, atornillado por su parte antericr a
la telera mdévil de yugo, de la cuna, y terminado por
su otro extremo en un rtesalte de didmetro igual al
interior de la caja, que constituye un €émbolo y el
que, mediante varias canales inclinadas, pone en co-
municacién la cdmara formada por la caja y la su-
perficie exterior del vastago, con el interior de éste,
y contravastago, sélido que penetra dentro del vésta-
go, s6lido que penetra dentro del vdstago, atravesamdo
el émbolo de éste atornillado al tapén de la caja y
fijo, por consiguiente, al trineo; es de didmetro
variable, terminado en la parte anterior em dos par-
tes roscadas de distinto didmetro, en las que se ator-
nillan, respectivamente, la guarnicién sobre la que se
apoya la vdlvula, y la tuerca con pasador que limita
su movimiento. La caja de estopas se compone de
cuerpo roscado exteriormente para su unién a la caja
del freno.

El freno se llena con una mezcla de 50 por 100 de
glicerina y 50 por 100 de agua potable, dejando mun
vacio de 1oo cent’metros cibicos, préximamente.

184, Recuperador.—Ademis de los elementos mece-
sarios para formar las piezas de obturacién y montaje
consta de: caja, formada por el cilindro inferior de
la derecha de los cinco del trineo, cerrada por la parte




de detrds con un tapén, y, por delante, por una caja
de estopas, por donde pasa, atravesiandola en el sentido
de su eje, el vastago del recuperader ; vdstago de recu-
perador, sélido, unido a la telera mévil de yugo y ter-
minado por su extremo posterior por un émbolo macizo
formado de diferentes piezas, para que, obturando com-
pletamente, mo deje pasar liquido entre su superficie
lateral v la de la caja del émbolo; cilindro de carga, o
sea el central de los cinco del trineo y cdmaras de
aire y liquido que son los 'dos superiores: todos ellos
comunican con la caja del recuperador.

El tapén de la cdmara de aire de la izquierda tiene
alojamiento para el cuerpo fijo del aforador purgador,

Los véstagos del freno y recuperador estdn ligados
por su parte anterior por una telera de unién y su
unién a la cuna se efectda por una telera mévil de
yugo que puede ser accionada por su correspendiente
palanca.

El cilindro central de carga, estd roscado en su par-
te anterior para atornillarle la caja de la vilvula.

El recuperador tiene, aproximadamente, 20 litros
+ 0,1 ; :

de liquido, compuesto de una mezcla de gliceri-
I 0’5
na neutra y agua potable, a volimenes iguales, a la que
se adiciona 4o -gramos por litro de sosa catstica, qui-
micamente pura.

La presién normal dcl gas en el recuperador, a la
temperatura de 15 grados, debe ser 33 kilogramos.

182. Eje de ruedas—Lleva labrado en el centro de
la cuadra (figura 03), la cremallera, 1, del cerrojo de
inmovilizacién de la curefia, y um taladro, 2, en €l que :
entra e] véstago de la tuerca, 3, del aparato de pun-
teria.

Tiene una graduacién en bronce de o a 50 milési-
mas, a derecha e izquierda,

El cerrojo de inmovilizacién de la curefa va mon-
tado en una caja fija a la telera del eje y puede ser
accionado desde el exterior del montaje por una ma-
nivela con empufadura. g

183. Ruedas—Son de cubo y llanta de acero con
pinas y rayas de madera. El cubo tiene interiormente -
buje de bronce y lleva arandelas y sotrozos.

184, Escudo.—De chapa de acero, presenta orificio
para el cafién y cuna, ventana, pestillo y dos anillas.

185. Teja de carga—Es una chapa curvada, de
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acero, con costillas de latén longitudinales y tope;
en sus costados tiene amsas para la maniobra y patas
para su apoyo, sobre los resbaladercs de la cuna, e
inferiormente, estribo para fijarla en la posicién de
tiro.

186. Avantrén.—Se compone (figura 94), de basti-
dor, eje ruedas y lanza. ,

El bastidor, 1, lleva en su parie superior perno pin
zote, 2, con fanilla ; guia circular, 3, soportes para las
cajas de grasas, ganchos y correas, y; en su parte in-
ferior, caja del eje, 4; vara de guardia, 5; balanci-
nes, 6: céncamos, 7, y uniones elésticos, 8, y en la an-
terior, caja del cepo, 9, y tentemozos.

El eje de acero, con cuadra, mangas y chavetas.

Las ruedas de igual sistema y menor tamano que
las de la pieza.

La lanza, 10, de madera, con el cepo; anillas, 11 ;
bolea, 12, y soportes, 13.

187. Aparato de punteria porta-gonidmeiro.—Se com-
pone de soporte, tambor de alzas y miecanismo para
los 4dngulos de situacion.

El soporte (figuras o5 y 96) consiste en un brazo
cilindrico, 1, que se introduce en el hueco de] munén
izquierdo, 2, de la cuna, al que se sujeta por el torni-
llo, 3 y nervios, 4. Unido al brazo por un codo, 5, va
un cilindro vaina, 6, con apéndice, 7, en el interior del
cual se aloja un eje, 8, con filetes, 9, que engranan
con un tornillo sin fin, 10, montado en el apéndice, 7,
del que sobresale un botén espoleado, 11, que sirve
para su manejo; un tornillo quie atraviesa el cilindro
vaina, 6, impide a éste todo desplazamiento longitudi-
nal, y el vdstago roscado, 12, con maneta, 13, que atra-
viesa las orejetas, 14, del cilindro, 6, permite cerrar
éste m4s o menos, actuando como freno del eje, 8.

El tambor de allzas is una caja cilindrica, 15, de
la que forma parte una cajera, 16, y su apéndice, 17.
Girando el botén espoleado, 18, el aparato se desplaza
hacia arriba y abajo en un plano vertical paralelo a
‘la linea de tiro. El tambor de alzas lleva grabadas dos
graduaciones, que corresponden a los distintos dngulos
die elevacién de la pieza, una para &dngulos mayores
y otra para menores de 45° representando la separa-
cién entre cada dos trazos 1/20 de grado. Estos dis-
tintos dngulos se ven a través de la ventana, 10, abier-
ta en e] tambor, que tiene en uno de sus bordes un
resalte, 20, que sirve de indice. Para movimientos ra-
pides llva ¢l embrague, 2r1.




El mecanismo para los dngulos de situacién estd for-
mado por una caja que en su interior lleva un husillo
que engrana en un eje que termina en un platillo con
tnidiice, 22, v mivel, 23, que se llama indice de los dngu-
los de situacién y nivel de tiro. En la parte superior
de la caja va ‘marcada una graduacién, 24, de once
trazos, a derecha e izquierda del cero, sobre la que
corre el indice, 22, valiendo cada divisién 100 milé-
simas. El platillo es accionado por los botones, 25, di-
vididos en 100 partes, correspondiendo las graduaciones
de cada una a jas dos que lleva la parte superior de la
caja, de las cualles una corresponde a los dngulos positi-
vos y otra a los negativos. Unida a este mecanismo va Ja
cajera, 26, para el goniémetro, al pie de la cual va un
nivel, 27, colocado en direccién normal al eje de la
pieza, y que sirve para, actuando el botén, 11, corregir
la indlinacién del eje de munones.

188. Gonidmetro con anteojo panordmico.—Ya des-
crito en €l C. Ac. 15 cm. Krupp, mod. 1913.

189. Granada de instruccién.—(Figura o7). La gra-
nada de instruccién es de fundicién, y consta de: cu-
lote, 1, cuerpo, 2, ojiva, 3, falsa boquilla, 4, y banda
de forzamiento, 5.

Interiormente tiene cdmara, 6, para la carga explo-
siva, y roscas' donde se atornilla la espoleta de tiem-
pos o la falsa boquilla, llevando a su vez esta dlftima
rosca donde se atornilla la espoleta de percusién. Tor-
nillos prisioneros en la ojiva y falsa boquilla sujetan
las espolietas.

180. Granada de metralla (figura o8) —Es de acero,
y consta de: culote, I; cuerpo, 2,y ojiva, 3; en el
cuerpo esztd colocada la banda de forzamiento, 4. Inte-
riormente tiene dos cdmaras, 5 y 6, separadas por
un diafragma, 7, con taladro, 8, donde desemboca el
tubo de comunicacién de fuego. En la s, lleva 845 ba-
lines de 20 gramos de peso, sujetos con colofonia, y
en la 6 la carga explosiva de 0,500 de pélvora negra.

Su boquilla estd dispuesta para rtecibir la espoleta
de 47’ modelo 1913.

El peso total es de 44,500 kig.

191. Granada de metralla.—De 44,500 kg. de peso,
con 1.100 balines de 16 gramos y carga explosiva de
0,400 (declarada de servicio provisional por R. O. de
> de moviembre de 1927 (C. L. nim. 455).

192. Granada rompedona (figura og).—Es de acero y
consta de: culote, 1; cuerpo, 2; 0jiva, 3; banda de
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forzamiento, 4, y boquilla para alojamiento de la es-
poleta cebo de seguridad. |

Interiormente, tiene cdmara, 5, pam la carga ex-
plosiva ; rosca y prisionero en la ojiva, para su3ec1om
de la espoleta o €l tapdn de tramspcorte,

Existe otra de modelo francés con espoleta cebo
Schneider.

Efl' zeso de las dos es de 44,500 kig.

193. Granada rompedora (fig. 100).
acerada, del tipo de ojiva puntiaguda y culote tronco-
cénico, con banda de forzamiento acanalado; su car-
ga interior es de 4,230 kilogramos de trilita, y la
boquilla dispuesta - para atornillar la espoleta cebo de
seguridad. i

Su peso es de 44,500 kilogramos.

Existe otra de modelo francés, de peso de 43,550 ki-
logramos.

194. Para los proyectiles de fabricacién espafiola se
emplean las espoletas. correspondientes ya descritas en
los anteriores materialles ; para las francesaas se usan
las siguientes :

195. Espoleta de cebo, modelo Schneider (figu-
ra 1o1).—Consta de : cabeza, 1 ; con orificio interior ros-
cado para atornillar el tapén, 2, y ensanchamiento para
desahogo de gases, 3; cwerpo, 4, roscado exteriormen-
te para su unién al detonador, alojando en su interior
los mecanismos de seguridad por grano de pélvora, s,
y de percusién, 6, y portacebo con cuerpo, 7, vaina, 8,
y cabeza de la vaina, g9, de la galleta taladrada cuan-
do no se utiliza el retardo (o tornillo de apriete del
retardo).

196. Espoleta cebo modelo francés (figura 102).—
Se compone de: cabeza, 1; marcada exteriormente con
S R o C R, segiin sea sin retardo o con retardo, y
con orifiicio interior roscado para atornillar el tapén, 2 ;
cuerpo, 3, con dos roscas exteriores, una para unirlo
al detonador y la otra para que a &l se le atornille
el portacebo ; al interior tiene el tornillo porta-aguja, 4,
y los elementos de percusiém, s, y- portacebo con ca-
beza, 6, que se rosca al cuerpo y vaina, 7, para alo-
jamiento del cebo.

497. Estopin (figura 103).—Es de latén, y consta de :
cuerpo, I, con ieborde para el extractor; interiormen-
te tiene dos alojamientos, 2 y 3, de distinto didmetro,
separados por una parte roscada, y lleva la cépsula
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fulminante, 4, yunque, 5, carga, 2, de pélvora y un
tapén, 6, de cera.

108. Cargas de proyeccién.—E] obius de 15,5 cen-
timietros tira con siete cargas distiatas, numeradas
00, 0, 1, 2, 3, 4 y 5, correspondiendo las de mayor
peso a los ntmeros de orden més bajo. La pdlvora
se agrupa en ocho haces o lotes, de los cuales tres van
encerrados en un saquete y los otros cinco en otro. El
primer saquete sirve para formar las cargas 00, 0y I;
y el segundo para las 1 a 5; los haces o lotes de cada
saquete van numerados en la misma forma gque las
cargas, de manera que para formar una carnga basta
sacar del sagquete correspondiente los haces cuyo nime-
ro de orden es inferior al de la carga a formar.

Asf, por ejemplo : si se trata de formar la carga ni-
mero o, se emplea el primier saquete, sacando de €l
el haz oo; para formar la carga numero 2, se hace
uso del segundo saquete, sacando de él' el haz nd-
mero 1; y para formar la ndmero 4, se sacan los
I, 2 y 3'

La oo, estd constituida por los tres haces del primer
saquete ; y la ndmero 1 puede formarse con el haz ni-
mero 1 del primer saquete o con todo el segundo.

Advertencias : 1.* Las cargas extracrdinarias oo y o
no se empleardn en tiempos de paz. 2. La carga ex-
traordinaria oo sélo se utilizard para alcances supe-
riores a 8.000 metros, y la o para Jos que excedan
de 6.000.

199. Caja de alumbrado de los elementos de pun-
teria—Es de palastro, y en el interior de -ella se en-
cuentra la caja de la pila y los alojamientos para los
cables, soportes y ldmparas para la iluminacién del apa-
rato de punteria y mira de referencia.

La caja de la pila es de palastro, y su interior esta
dividido. en dos compartimentos, de los cuales el in-
ferior sirve de alojamiento a la pila, constituida por
cuatro eliementos acoplados en serie, ‘de dos en dos.

En cada uno de los costados de la caja existen dos
enchufes con sus tapas giratorias, que permiten colo-
car las clavijas de los elementos de alumbrado.

Las ldmparas son cuatro: tres para iluminar los

lelementos de punteria, y la cuarta para la mira de re-

ferencia, todas ellas con interruptor.

La ldmpara de iluminacién de la graduacién de los
dngulos de situacién, nivel de tiro y de inclinacién,
se fija a la cajera del goniémetro por una grapa apro-
piada, con tornillo de apriete, colocdndola en forma
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que su luz incida directamente sobre la gr’lduacmn de
los amgulos de situacion.

La ldmpara de iluminacién del re’uculo se fija en el
cuerpo del ocular del goniémetro, por medio de una
grapa con tornillos de apriete, colocandbla en forma que
su luz incida sobre la ventana lateral del reticulo.

La ldmpara.de iluminacién del tambor de alzas, in-
dice y graduacién, es mévil y dispone de.un gancho
para colgarla de la manija del freno cuando no -se
utiliza.

La cuarta ldmpara sirve para iluminar la_ mira de
de referencia y dispone dlz un soporte que se fija a
la pamte mis alta de esta tdltima y de un carrete de
hilo de 50 metros.

Para operar con la caja del alumbrado, debe colec
carse ésta un metro a vanguardia y a la izquierda de
la rueda izquierda de la pieza.

CAPITULO XIV

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

200. Definiciones—Se dice que el obids estd en
bateria, cuando, una vez desengachado del avantrén,
se encuentra dirigido hacia vanguardia, con el trineo
unido @ la cuna por intermedio de la telera movil del
yugo, la cuna desligada de la cureia, y ésta del eje,
asi como la 7eja del arado, introducida en el suelo.

Se dice que el obis estd en disposicion de marcha,
cuando la curefia se encuentra unida al avantrém, el
trineo unido a la cuna por los cerrojos de fijacién, la
cuna apoyada en la curefia y ésta unida al eje.

Colocada la pieza en bateria, su derecha es la de un-
artillero situado detrds de la culata y con frente a van-
guardia, y si la pieza estd en disposicién de marcha,
su derecha es la de un artillero colocado a retaguardia
de aquélla y con fremte al avantrén.

204. Composicion de los pelotones y mision de cada
ung de los serviemtes.—Para el servicio de la pieza
se necesitan ocho sirvientes y un jefe de ;pleza cuyas
funciones son las que a continuacién se expresan :

El jefe de pieza inspecciona y dirige el servicio,
apunta los elementos de tiro y efectda los cédlculos y




correcciones ordenadas, vigilando, ademds, el com- ey
portamiento del material, especialmente la recupera- :
cién y las longitudes de zetroceso; si se tira con escua-
dra, marca en ella el 4ngulo ordenado. 3 i i

El apuntador tiene por misién marcar en los respec- i
tivos aparatos la deriva, dngulo de situacién y wlza, Sl
efectuar la punterfa en direccién y en altura y referir . : I
la primera en su caso. ; ; : ‘

E] tirador (encargado del cierre) es el que maneja |
éste, lo engrasa, pone los estopines y dispara, ayudan- % i i
do también al apuniador en la punterfa en direccién, il
" El cargador tiene por misién cclocar la teja de car- : i
ga, atacar el proyectil e introducir el saquete, siendo - 1
ayudado en su trabajo por el tirador. ‘

El grimer proveedor lleva a la pieza los proyectiles.

El segundo proveedor lleva las cargas de proyeccién.

Rl artificiero prepara los proyectiles y cargas, colo-
ca las espoletas, gradida éstas, sin son a tiempos, y
‘lleva la contabilidad de los elementos disparados.

Los  dos auziliares se emplean en la manipulacién y
transportes de municiones y ayudan. a los sirvientes
en las entradas y salidas de bateria, movimientos del
. material y maniobras de fuerza. 3

202. Formacién.del pelotén de pieza.—Los sirvien-
tes se colocan en idos filas, detrds del jefe de pieza: la.
primera la constituyen los de la izquierda y la segunda
los de la derecha, por el siguiente orden, de derecha
a izquierda : primera filaj apuntador, cargador, primer
proveedor y primer auxiliar ; segunda fila, artificiero,
tirador, segundo proveedor y segundo auxiliar.

203. Entrar en bateria.—Formados los sirvientes de
cada pieza en ‘pelotén, cuya primera fila estd consti-
tufda, de derecha a izquierda, por el apuntador, carga- | -
dor, primer proveedor y suplente artificiero, y la se-
gunda fila, por el artificiero, tirador, segundo provee-
dor y. auxiliar, se conducen a la inmediacién del ma-
terial en la forma que se expresa en la instruccién
pie a tierra, ‘ .

Al llegar los pelotones a dicho lugar, el instructor
manda: ! :

‘Voces: 1.2 A la altura de sus ‘piezas (o por retziguaf-
dia de la cabezai a la altura de sus pie-
zas), pelotones derecha (o izquierda). .

2.2 Marchen. : '

A la segunda voz, cada pelotén, conducido .por su




jefe de pieza, marchan a colocarse detrds de su pie-
za y a dos metros de ella. :
Asi dispuestos los pelotones, el instructor manda:

Voz: A sus puestos.

A esta voz se deshace la formacién, marchando el
jefe de pieza y los sirvientes a ocupar los suyos res-
pectivos, que son:

El jefe de pieza, a la izquierda de la pieza y a la
altura de la reja.

El apuntador, a la altura de la culata, entre ésta y
la rueda izquierda.

El tirador, @ la altura de la culata, entre ésta y la
rueda derecha.

El cargador, a la izquierda de la pieza y a la al-
tura de la caja entregualderas.

El segundo proveedor, @ la derecha e izquierda del
primer proveedor, seglin estén las municiones a iz-
quierda o derecha de la pieza.

El primer auxiliar, a la derecha del artificiero,

El segundo auxiliar, a la derecha de la pieza y a la
altura de la reja.

El primer proveedor, @ la derecha del primer auxi-
liar o a la izquierda del artificiero, segtin que las mu-
niciones estén a la izquierda o derecha, respectivamen-
te, de la pieza, y aproximadamente en el centro del
intervalo entre las municiones y la pieza.

E1 artificiero, :al lado de las municiones,

204. Salir de bateria.—Para formar los sirvientes:
fuera de sus puestos de bateria, el instructor manda :

Voz : A formar.

Y todos se dirigen rdpidamente a formar en pelotén.

La misma voz se da si los sirvientes hubieran roto
filas, pudiendo formarse los pelotones delante de las
piezas o en el lugar que se designe.

205. Suspender el servicio de las piezas.

Voz : Firmes.

Al oirla, todos los sirvientes suspenderdn su servicio,
cuadrandose en su propio terreno.

206. Continuar el servicio de las piezas.
Voz : Continuad,

A dicha voz, se reanuda e] servicio de las piezas des-
de el punto en que hubiera quedado internumpido.




207. Colocar la pieza en posicion de bateria.—Una
vez colocada y orientada la pieza, con su avantrén, en
el asentamiento que ha de ocupar y dewengancha;da del
carruaje que la arrastra, el jefe de pieza ordena :
pieza en posicion de bateria.

A esta voz, el apuntador quita las fundas de boca y
cuna y la del aparato de punteria, y el Zirador el cu-
brecierre, colgdndolas ambos de la manivela del freno
de marcha.

Seguidamente colocan, entre ambos, la polea de ma-
niobra (que saca el tirador del alojamiento centra] del
mastil y entrega al apuntador), colocando el tizador el
gancho de la cuerda en la amilla del escudo, mientras
el apuntador coloca el gancho «de la polea en la ani-
lla de vanguardia del contrapeso, entregando después
el cabo libre de la cuerda de maniobra a los dos pro-
veedores y auxiliares.

Marcha, después, el apuntador a la ventana antencr
de la cuna, la abre, y accionando con la mano derecha
la palanca de maniobra de -la telera méwvil de yugo,
la baja hasta su tope, en cuyo momento, y sin dejar
de ‘actuar sobre {la palanca citada, dice: listo.

Los dos proveedores y los dos auxiliares, reciben del
apuntador el extremo libre de la cuerda de maniobra
que tezam y esperan la voz siguiente del jefe de pieza,
para hacer fuerza.

El cargador y el tirador (después de colocar éste dl-
timo el gancho de la cuerda en la anilla del escudo),
esperan la siguiente voz del jefe de pieza, colocados
frente a los cerrojos de fijacién del trineo a la cuna.

El jefe de pieza, oida la voz de : listo, del apuntador,
ordena de nuevo : obus a vanguardia,

A esta voz, el cargador y €l tirador colocan los cerro-
jos de fijacién. del trineo a la cuna, en la posicién de
fuego, haciendo después fuerza sobre el plano de culata
hasta quie la pieza quede en posicién de en bateria.

Los dos proveedores y los dos auxiliares, marchan
rapidamente haocia . vanguardia, tirando con fuerza de
la cuerda de maniobra, hasta que el trineo ocupe su
posicién de bateria.

Logrado esto, levanta el apuntador la’ palanca de la
telera mévil, y cierra la ventana de la cuna, dando al
mismo ti'em-po- la voz de ‘bien ; marcha por dltimo répi-
damente al avantrén, de donde retirard la caja de grd-
sa y el aparato de alumbrado de los elementos de pun-
terfa, que coloca préximos a la pieza y a su izquierda.

Los dos auxiliares, a la voz de : bien, sueltan la cuer-




da de maniobra; el primer proveedor la desengancha
de] escudo, el segundo proveedor desengancha la polea
del contrapeso y la guarda en su alojamiento.

Oida por el jefe la voz de bien, ordena : quiten el
cvantrén.

Los dos proveedores cogen las asas del arado, de
su respectivo costado; el tirador y cargador la reja; el
apuntador y segundo auxiliar (colocados detrds del
tirador y cargador) cogen por debajo la curefia.

£l primer auxiliar, marcha al extremo del argollén:
(o de la lanza, sin desenganchar el ganado en este ca-
so) del avantrén, para elevarlo cuando le indique el
jefe de pieza.

El artificiero marcha a la rueda del avantrén de su
costado, y el jefe de pieza a la otra, impidiendo entre
ambos, que tengan movimiento.

El jefe de pieza quita la cadena de seguridad del
pernopinzote del avantré y ordena : fwersa, para que
elevando el primer auxiliar el enganche (o la Janza en
su caso), puedan los seis sirvientes de la pieza, elevan-
do entre todos el arado, desprenderla del pernopinzo-
te, en cuyo momento ‘da el jefe de pieza la voz de:
marche el avantrém, para que tirando de éste, el arti-
ficiero y segundo auxiliar, lo enganchen en el carruaje
automé6vil que ha de retiramlo (0 marche el ganado en-
ganchado a la lanza); una vez retirado el avantrén, apo-
yan los seis sirvientes el arado en el suelo.

A continuacién efectdan los sirvientes lo siguiente:

E1 apuntador coloca el gomiémetro en su cajera y
abre la‘ ventana. :

El cargador quita (la teja de carga de sus soportes de
marcha y la coloca en sus soportes de tiro.

El tirador saca la cuerda disparadora y la engancha.

T artificiero marcha a preparar los proyectiles.

El segundo proveedor descorre el cerrojo de la pa-
lanca de direccién.

El primer proveedor la rebate y la coloca en la po-
sicién de «tiroy, fijdndola el segundo proveedor por me-
dio del cerrojo.

El primer auxiliar marcha a ayudar al artificiero.

El jefe de pieza coge la palanca de direccion, los dos
proveedores las asas del arado, el tirador y ‘cargador la
reja, el apuntador y segundo auxiliar (colocados detrds
del cargador y tirador) cogen por debajo la curena,
entre todos levantan el mdstil lo suficiente para colocar
la reja en posicién de tiro; para ello, el cargador le-
vanta con la mano izquierda la empufiadura de eje de
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retenida de la reja mévil, y ayudado por el tirador
hace bascular ésta hacia reaguardia, sosteniéndola y
acompaféndola con la mano derecha, hasta que la gar-
ganta -inferior o la superior (segin los casos), se en-
cuentre enfrente de su eje de retenida, en cuyo momen-
to la fija en su posicién accionando la empufiadura del
citado eje, en sentido comveniente.

Por tltimo, a la indicacién de a tierra, del jefe de
pieza, bajan el mdstil los sirvientes, apoyando la reja
sobre el suelo. -

NoOTA—En la generalidad de los terrenos, la posicién mis conve-
niente es la mas inclinada, que corresponde a la garganta inferior;
de no prevenirse otra cosa, dicha posicién serd la que se utilice.

En el caso de terrenos flojos o pantanosos, se colocard la reja en
Ja posicién mis cercana a la vertical.

Cuando el terreno sea duro © pueda ser | apoyado el arado sobre .
maderas, rieles, rocas, eic., s€ lojard la reja movil en posicién de
«marcha», utilizando en este caso solamente la reja fija, siendo ven-

tajoso entonces interponer entre la reja y el apoyo, un pedazo de
forma adecuada, para que sobre él apove la parie fiila de la reja.

Colocada la reja len posicién de tiro, se procede a
separar la cuna de la curefia, y ésta del eje ; para ello,
el tirador y cargador accionan cobre las empunaduras
de los cerrojos de apoyo, después que el apuntador haya
actuado, ligeramiente, sobre el volante de punteria en
elevacién, con el fin de levantar un poco la cuna, pro-
cediendo después el apuntador a desunir la curena del
eje de ruedas, con cuyo objeto gira hacia retaguardia
la empunadura del cerrojo correspondiente, hasta de-
jarla en su posicién de tiro; quedan entonces todos
en sus puestos 0 marchan a descargar municiones.

208. Carga elemental.

Voces : Con rompedora (o con granada de metralla).
Primera (segunda, tercera, etc.) carga.
Angulo de tiro (tantos) grados y (tantos) mi-
nutos.
Dieriva...
Dispéngase para cargar.
Carguen.

A la voz de dispéngase para cargar efectian  todos
los sirvientes lo siguiente :

El apuntador coloca en el goniémretro la deriva man-
dada, pone en cero la graduacién de] aparato de dngu-
los de situacién y accionando el botén del tambor de-
dngulos efectia el calaje de la burbuja del nivel de
tiro y actia sobre el botén de inclinacién, hasta que
quede en sus referencias la burbuja, realizando enton-

Anexo VI 7




ces la punteria en direccién, con cuyo objeto da las
voces de boca a la derecha (o a la izquierda), para
que entre el jefe de pieza, cargador, tirador y los dos
proveedores, si fuera necesario, remuevan la pieza en
el sentido convenido.

El jefe de pieza marca en la lescuadra el 4ngulo
ordenado y espera la voz de carguen para entregdrsela
al apuntador.

Ell tirador descorre hacia la derecha el derrojo del
martillo y, colocando la mano en la empuiiadura de la
palanca de] cierre, abre éste hasta que la ufa del ba-
lancin enganche en ] diente de retenida del manguito ;
colocando después la teja de carga en la pieza, ayuda-
do por el cargador, con cuyo objeto la cogen ambos
por las asas y la empujan hacia adelante, hasta que
encaje en su alojamiento de la cuna y su lengua se
apoye en el sector liso del tubo.

El cargador, después de ayudar a colocar la teja de
carga, coge €] atacador corto (que le entrega (el tira-
dor) con la mano izquierda hacia arriba y la dere-
cha hacia abajo, y se mantiene «firmesy», dando frente
a la pieza.

El primer proveedor coge el proyectil que le designe
el artificiero, lo limpia, se asegura de que las bandas
estdn engrasadas, y ayudado por el primer auxiliar,
lo coloca sobre su hombro, derecho o izquierdo, segin
que las municiones estén a la izguierda o derecha, con
el culote hacia su espalda, y sujetindole con las dos
manos, marcha hacia el costado izquierdo o derecho
de la pieza, donde con la ayuda del segundo auxiliar
le deposita en la teja de carga, que estard perfectamen-
te limpia.

Ell segundo proveedor recibe la carga de proyeccién,
la introduce en su cartuchera con el culote hacia aba-
jo y marcha al costado izquierdo o derecho de la pieza.

Ell primer auxiliar, que es el suplente de artificiero,
auxilia a éste en la limpieza de los proyectiles y con-
feccién de las cargas, ayudando al prooveedor a po-
nerse el proyectil en el hombro.

Cuando el fuego es muy prolongado, turnan los dos
proveedores y el segundo auxiliar en e] desempefio del
cometido del primer proveedor.

A la voz de carguen, €l cargador empuja suavemente
con el atacador corto (el culote del vroyectil, hasta que
éste rebase el alojamiento del tornillo de] cierre, lo-
grado esto, coge el atacador con ambas manos, empu-
jando vigorosamente el culote para llevar el proyectil




a su alojamiento de carga (a cuyo fin debe marcarse
en e] atacador una sefial que ha de coincidir exacta-
mente con el plano de culata cuando el proyectil esté
en cu verdadero alojamiento, siendo extraordinaria-
mente importante €l cumplimiento de este requisito para
la precisién del tiro); entrejga el atacador al tirador
para que lo coloque en sus soportes; recibe del segun-
do proveedor la carga de proyeccién (diciendo aquél en
alta voz al entregdrsela : carga tal, como comproba-
cién de que es ]a debida), la introduce en la recimara
con la ligadura a vanguardia, acompafidndola con la
mano hasta que rebase el alojamiento del cierre, pero
sin meterlo demasiado, dando a continuacién la vez
‘ de cierren. '

A continuacién, entre el cargador y tirador retiran
la teja de carga y la colocan en sus soportes de tiro;
el tirnador cierra el cierre, y levantando la manija de
la cormredera del aparato de dar fuego con la mano de-
recha, coge con la izquierda un estopin, que introduce
en su alojamiento, empujdndolo hasta que la correde-
ra inicie su wdescenso, el que termina accionando con
la mano derecha,

El apuntador recibe del jefe de pieza la escuadra de
nivel, con el dngulo marcado, y ayudado por aquél, la
coloca en las mesetas de la pieza, actuando a conti-
nuacién en el volante de punteria en alltura, hasta
que la burbuja de la escuadra quede perfectamente ca-
lada ; rectifica a continuacién la punteria en direccién,
con rapidez, y dice : listo.

El jefe de pieza retira la escuadra de nivel, termi-
nada la rectificacién en direccién, y levanta el brazo
derecho como sefial de que su pieza estd en disposi-
cién de hacer fuego.

A la voz de fuego, todos los sirvientes (menos el ar-
tificiero y primer auxiliar que estin con las municio-
nies) ‘se colocan firmes en sus puestos, mirando a van-
guardia, pero separadas del plano de ruedas medio
metro.

El tirador coge el pufo de la cuerda disparadora y
retrocediendo medio metro, tira con violencia de ella,
sin levantar la mano, soltindola al producirse el dis-
paro, 3

Al segundo o tercer disparo, cuando la reja se ha .
clavado en el suelo, los sirvientes conservan sus pues-
tes, sin retirarse.

209, Carga a discrecién.—Cuando la carga elemen-
tal se-efeotic con pewfecoién y sapidez, se pasa¥s a la
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carga a discrecién, para. lo que el instructor dard las
siguientes

Voces: Con rompedora (o con granada de metralla),
tal carga.
Angulo de tire.
Deriva.
Carguen.

A la voz de carguen, se efectia sucesivamente todo
" Jo enseniado para la carga elemental, en sus dos partes
Disponganse para cargar y 6arguen, quedando por tan-
to, las piezas en disposicién de hacer fuego.

Si para efectuar la punteria en elevacién se utilizase
el aparato de punteria de la pieza, graduado en vigé-
simos, se daidn por el instructor las siguientes

Voces: Con rompedora (o con granada de metralla),
tal carga.
Alza, tantos vigésimos.
Angulo de situacion.
Deriva. ;
Dispéngase para cargar.
Carguen.

Cuando se trata’ de la carga a discrecién, se supri-
me la voz de dispongase para cargar. ;

El cometido de todos los sirvientes, es el mismo, ex-
cepto el del apuntador, que realizard los siguientes :

Oida la voz de dispdnganse para cargar ; apunta con
tiza en el escudo el dngulo de situacién mandado, para
que no se le olvide; coloca en O el aparato de angu-
los de situacién; marca el alza ordenada en vigési-
mos, accionando el tambor de dngulos, coloca en el
goniémetro la deriva ordenada y permanece firmes
hasta después de cargada la pieza, en cuyo momento
actda sobre el volante de punteria en altura, para calar
la burbuja del nivel de tiro, y sobre el botén de in-
clinacién para- colocar en sus referencias’ la burbu]a
del nivel.

Logrado esto, eflectda” la punteria en direccién,
cerciordandose antels de” darla por- terminada, de que
estdn en sus referencias el nivel de inclinacién 'y el de
tiro; si asi no sucediera, mueve para lograrlo el botén
de inclinacién y el volante de punteria en altura, rec-
tificando ‘después la punteria en direccién.

Por dltimo, terminada la punteria en direccién, lee
la graduacién que queda marcada en el eje de ruedas,
dice al jefe.de--pieza «graduacién del gje. de*ruedas...
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talp, y a continuacion, teniendo cuidado de no mover
para nada la pieza en direccién, coloca el dngulo de
situacién mandado (que tenfa anotado en el escudo) y
acciona de nuevo en el volante de punteria en altura
para calar el nivel de tiro, dando en seguida la voz
de «liston, previa comprobacién, mirando la gradua-
ci6n del eje de ruedas, de que no ha variado la pun-
teria en direccién (de lo cual no podria cerciorarse
mirando por el goniémetro, porque al marcar el dngu-
lo de situacién, puede no quedar el goniémetro apun-
tado al blanco auxiliar).

910. Alto la carga—A esta voz, que repetird el jefe
de pieza, todos los sirvientes suspenden lo que tuvie-
sen, haciendo: el apuntador actda sobre el volante de
punteria en altura, para colocar la pieza horizontal, y
si estuviese cargada, el tirador abre el cierre y el car-
gador extrae el cartucho y lo entrega al proveedor.

Entre el cargador y el tirador colocani la teja de car-
ga en su posicién de carga, después el cargador ayu-
da al tirador a unir el atacador largo al escobillén y
marchando el segundo a la boca de la pieza, lo intro-
duce en el dnima, empujando con precaucién hasta que
la espoleta se introduzca en el alojamiento de la ca-
beza del escobillén, en cuyo momento hace presién con
suavidad hacia retaguardia, dando pequefios golpes,
si fuese necesario, para conseguir se desprenda el pro-
yectil,

El cargador, coge €l atacador corto, lo apoya en el
culote del provectil y sostiene con él el movimiento
hacia atrds, hasta quie el proyectil se apoye completa-
mente en la teja de carga, en cuyo momento lo recoge
uno. de los proveedores. Coloca después el atacador
corto en su sitio, ayuda al tirador a desunir y colocar
las dos partes-del atacador largo, y ayudado del mis-
mo tirador, retira la teja de carga.

244. Alto e] fuego.—Si esta voz sigue a la de calto
la cargan, el artificiero y primer auxiliar disponen las
municiones para ser guardadas; los demds sirvientes
se preparan para pasar la pieza de la posicién de «fue-
go» a la de «marchan, pero sin efectuar ninguna ma-
niobra hasta que se ordene.

242. Pasar el escobillon.
Voz: Pasen el escobillén.

A esta voz, el apuntador, girando el volante de pun-
terfa en altura, coloca la pieza sensiblemente horizon-
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tal: el tirador abre el cierre y ayudado por el carga-
dor, coge el atacador largo y lo rosca al escobillén;
el cargador marcha por el escobillon a la boca de la
pieza, moja su feminela en el cubo de agua, que lleva
el segundo auxiliar, y lo introduce en el dnima, ha-
ciéndolo girar al mismo tiempo en el sentido de las
rayas, y luego en sentido contrario, repitiendo estas
operaciones cuantas veces lo indique el tirador, hasta
dejar limpia el dnima de las piezas.

243. - Movimienios de la pieza en posicion de bateria.

Voz: A brazo, a vanguardia o retaguardia.

El jefe de pieza, si. el movimiento es a vanguardia,
se coloca en la palanca de direccién; si el movimien-
to es a retaguarda, en la parte anterior de la cafa,
haciendo fuerza con las dos manos.

Los dos proveedores, en las asas del arado paralelas
a la curefa, con frente a vanguardia o retaguardia,
seguin corresponda.

El apuntador y artificiero en las ruedas izquierda y
derecha, respectivamente, haciendo fuerza en los rayos
mds altos.

Los dos auxiliares en los tirantes de maniobra, que
enganchan en las asas del arado, normales a la cu-
rena, de sus respectivos costados con frente a vanguar-
dia o retaguardia, segin corresponda.

Si por las condiciones del terreno fuera preciso ma-
yor numero de sirvientes, se ordenard por el oficial
respectivo «sirvientes de tal pieza a ayudar a los de
tal piezan: colocdndose los que llegan en la misma
forma que los de la pieza a quien se presta ayuda.

214. Giros con la pieza ew posicion de bateria.

Voz: Pieza derecha o izquierda. -

El jefe de pieza, hace fuerza en la palanca de di-
reccién para guiar el mdéstil ; los proveedores, ddndo-
se fbrente, se colocan en las asas del arado paralelas
a la curefia; el cargador y tirador en las asas norma-
les a la curefia, haciendo todos fuerza para levantar y
arrastrar el arado.

Si hacen falta mds sirvientes, por haberse clavado
la, reja, ayudan los de otra pieza.

245. Colocar la pieza en pesicion de marcha.—Para
colocar el obiis' eni posicién de marcha, se siguen en
orden inverso las operaciones efectuadas para colocar-
lo en posicién de «baterian.
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El jefe de pieza ordena : «Pieza en posicién de mar-
chan. ‘

El apuntador guarda el goniémetro y cierra la ven-
tana del escudo, centra la curefia sobre el eje de rue-
das hasta lograr quede marcada la graduacién O, en
cuyo momento gira hacia vanguardia la empufadura
del cerrojo de fijacién del eje a la curena, hasta que,
Jutométicamente, entre en su posicién de marcha.

Acttia después sobre el volante de punteria en altu-
ra, para que descienda la culata y se apoye el talén de
la cuna en los cerrojos de la curefia, que colocan en
posicién de marcha el cargador y el tirador, después
de colocar el primero la teja de carga en posicién de
marcha y haber guardado el segundo la cuerda dispa-
radora. :

El artificiero y el primer auxiliar, preparan las mu-
niciones para guardarlas a la llegada del carruaje,
marchando el dltimo al argollén del enganche del
avantrén tan pronto llegue a las inmediaciones de la
pieza el carruaje que le traiga.

Bl segundo auxiliar, sirviéndose de un pico, remue-
ve la tierra detrds del arado, para que éste se despren-
da con menor esfuerzo de los sirvientes en la manio-
bra siguiente, quitando el cargador con la mano iz-
quierda la empufiadura del eje de retenida de la reja
mévil, para facilitar que ésta salga del terreno bascu-
lando libremente.

Ordena entonces el jefe de pieza «arriba el aradoy,
cogiendo al mismo tiempo el extremo de la palanca
de direccion.

Los dos proveedores cogen las asas del arado, el
tirador y el cargador la reja, el apuntador y el se-
gundo auxiliar (colocados detrds del cargador y tira-
dor, respectivamente), cogen por debajo la curefia y a
la voz de «fuerzan, del jefe de pieza, levantan el
méstil lo suficiente para colocar la reja mévil en po-
sicién de marcha; para ello el cargador sostiene ésta
con la mano derecha, mientras los demds sirvientes
elevan el mdstil, para evitar que al desenterrarla pue-
da golpear en las piernas o en las manos de los sir-
vientes; elevado el méstil y desenterrada la reja moé-
vil, el cargador, ayudado por el tirador, la hacen
bascular hacia vanguardia hasta quedar enganchada
en los corchetes de retenida, en cuyo momento dice el
cargador «liston, para que el jefe de pieza ordene «a tie-
rran y todos los sirvientes bajen el méstil hasta dejarlo

. apoyado en el suelo.
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Terminado esto, el segundo proveedor descorre el
cerrojo de la palanca de direccién, el primer proveedor
la rebate hasta que la ufia de la cureiia encaje en la
muesca de la cabeza de aquélla, en cuyo momento el
segundo proveedor la fija girando el cerrojo en el sen-
tido conveniente. 5
_El apuntador y el tirador, sacani de la caja del mds-
til la polea, enganchindola el apuntador en la anilla
de la retaguardia del contrapeso, el tirador engancha
la anilla de seguridad en el gancho de la curefia, de-
jandola eni esta disposicién; después se colocan los sir-
vientes y auxiliares en los mismos puestos giue para
quitar el avantrén. :

El primer auxiliar y el jefe de pieza desenganchan el
avantrén del carruaje automévil y lo aproximan al ara-
do (nmo hace ‘falta desengancharlo si se trata de una
bateria hipomévil), dando el jefe de pieza la voz de
«pongan el avantrénn,

Los seis sirvientes levantan el mdstil, mientras el
segundo auxiliar, dirigido y ayudado por el jefe de
pieza, guia convenientemente el avantrén hasta lograr
que el perno-pinzote entre en el argollén; el jefe de
pieza coloca la cadena de seguridad y ordena «obis a
retaguardiay.

' El apuntador abre la ventana anterior de la cuna,
baja la palanca de la telera mévil de yugo y da la voz
de listo.

A esta voz, el cargador y el tirador apoyan las manos
en 2l plano de fuego de la boca, hacen fuerza a reta-
guardia y los dos provedeores y auxiliares agarrados
a la cuerda de maniobra marchan hacia retaguardia
tirando con fuerza de aquélla, hasta que el trineo ocupe
su posicién de marcha.

- El tirador y cargador ponen los cerrojos de fijacién
del trineo a la cuna, en posicién de marcha.

El apuntador, levanta la palanca de maniobra de la
telera mévil de yugo y cierra la ventana anterior de
la cuna, y ayudado por el tirador guarda la polea de
maniobra y coloca las fundas, de boca, cuna, aparato
de punteria y cubrecierre, llevando al avantrén las
cajas de alumbrado.

Terminado esto, marchan todos los sirventes la car-
gar las municiones sobrantes en su carruaje, y, por
ultimo, dada por el jefe de pieza la voz de «a brazo
a retaguardia», se engancha el argollén del avantrén
en el carruaje automévil (si es esta la traccién que
se emplea) que arrastra la pieza, montando seguida-
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mente todos los sirvientes en su cuarruaje si éste fuera
el camidn.
916. Movimientos de la pieza en posicion de marcha.

Voz: A brazo a vanguardia o retaguardia.

El jefe de pieza y los dos auxiliares, cogen el ar-
gollén de mdéstil del avantrén, con frente a vanguar-
dia o retaguardia.

Los dos proveedores, el apuntador y el artificiero,
haciendo fuerza sobre los rayos méis altos de las ruedas
de sus respectivos costados, los dos primeros en las
ruedas del avantrén y los otros dos en las de la pie-
za, con frente a vanguardia o retaguardia.

El cargador y el tirador, en las ruedas de la pieza
ayudando al apuntador y al artificiero si el movimien-
to es a vanguardia y con las manos apoyadas en la
parte anterior de la cuna y frente a retaguardia, si
el movimiento es a retaguardia.

Si por las condiciones del terreno se precisase ma-
yor nimero de sirvientes, se ordenard por el oficial
respectivo «sirviente de tal pieza a ayudar a los de
taly. Colocidndose los que llegan en la misma forma
que los de, la pieza a que se presta layuda.

217. Giros de la pieza en posicion de marcha.—Co-
locados los sirvientes en la posicién de «a brazo a
retaguardia», se ordena «pieza derechan o «izquierdan,
dédndose al tomar la nueva direccién, la voz de walton.

Si hacen falta més sirvientes, se da la voz corerspon-
diente para que ayuden los de otra pieza.
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H) O.Be. de 21 cm. mod. 1891.

CAPITULO XV

NOMENCLATURA Y DESCRIPCION DEL MATERIAL Y MUNI-
CIONES

218. Obis (figura 104).—Es de bronce comprimido, y
se puede considerar dividido en tres cuerpos; el pri-
mero cilindrico, 1; el segundo compuesto de tres tron-
cos de cono, 2, 3 y 45 y el tercero cafia tronco-cémi-
ca, 5. En el plano de culata (figura ros) se encuen-
tra: la boca de carga, una cremallera, 1, en el cua-
drante superior derecho; dos topes limitadores del mo-
vimiento del cierre, 2 y 3; una grapa para el pestillo
de la tejar y mortaja del alza.

En el primer cuerpo estd el piano jpara la escua-
dra; de nivel.

En el segundo cuerpo se hallan (figura 104) los
contramufiones, 6; la mortaja del punto de mira en
el contramuiién izquierdo; los mufiones cilindricos, 7;
los de maniobra y sector dentado del aparato de pun-
teria, 8.

En el plano de boca westd la boca de fuego y la nu-
meracion de las rayas.

Interiormente se compone: alojamiento del cierre,
con tres sectores lisos y tres roscados; alojamiento del
anillo obturador, recdmara, tronco cono de unién vy
dnima con 50 rayas.

219. Cierre—Es de tornillo con tres sectores lisos vy
t.es roscados y estd constituido (figura 105) por un
cilindro, que en su interior aloja otro cuerpo cilindri-
co, que en su parte anterior termina en un plato, que
con el anillo componen los elementos de obturacién.
Por su extremo opuesto va unido al cierre por media-
cién de unos tornillos, 4, al plato exterior, al que a su
vez va unido el soporte de la manivela, 5, y el pinén,
6. El pinién, 6, engrana en la cremallera, r, unida a la
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culata del cafién, limitando sus movimientos por me-
dio de los topes 2 v 3. El plato lleva también un asa, 7,
y un cubre fogén, 8, de péndulo. El grano es de acero
y atraviesa el cierre por su parte central.

La teja porta-cierre, o, gira alrededor de un perno, |
10, v consta de brazo, 11, y solera, 12. Debajo de la
solera existe un picaporte, 13, que por medio de un
muelle es impulsado hacia abajo.

220. Cureiia (Lerdo Mildn).—Se compone (figura 1006)
de dos gualderas unidas por-tres teleras, 2, 3 ¥ 4; la
telera anterior, 2, es de forma curva e igual la cen-
tral. Después de ésta, se halla el estribo de entre-
gualderas; y, por ultimo, la contera, s, reforzada,
con agujero para el pinzote del avantrén y gancho para
la cadena de retenida, asi como un perno, 6, que rema-
ta lea bolones. ;

Lleva un estribo en la gualdera izquierda, las mufio-
neras, 7, y subremufoneras, las mufioneras de camino,
8, de las cuales la de la derecha tiene un apoyo, O,
para el tornillo de punteria, 1o; el cabezal entre la
telera de contera y estribo de entregualderas, sostenes
o correderas de la barra del freco, bragas y sota-
bragas.

224. Aparato de punteria en altura—Consta (figu-
ra 1o06) de: un eje, r1, perpendicular (e interior a las
gualderas, y en cuyo centro y extremo derecho van
dos pifiores, 12 y 133 el primero engrana fen la cre-
mallera, 14, fija al obts. En el exterior de la gualdera
derecha tiene otro eje, 10, sujeto por tres soportes
fijos, dos a dicha gualdera derecha y uno a ila mufo-
nera de camino; lleva en sus extremos uun volante,
15, y husillo sin fin, 16.

222. Freno de marcha.—Es un freno ordinario de za-
patas que recibe el movimiento por ua volante que
hay en la parte inferior de la testera de la curena.

223. FEje de ruedas.—Consta de cuadra y manga, es-
tando sujeto a la curefia por las bragas y sotabragas.

224. Ruedas.—Se componen de : cubo metélico, llan-
ta, rayos, pinas, volandera exterior e interior y sotro-
zo con francalete. {

225. Awantrén—Es el mismo modelo qule el descrito
para €] caiién de Bc., de 15 centimetros. e

226. Frene hidrdulico.—Igual que el descrito en el
cafién de Bc., de 15 centimletros.

227.  Elementos de punteria—Alsa.—Se compone de
cabeza, 1, y vistago, 2, ambos de acero (figura 107).
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La primera tiene una planchuela, 3, con una mues-
ca, 4, en su parte superior, y un orificio en la misma
vertical sirve de ocular ; se mueve a derecha e izquierda
mediante un tornillo, 5, cuyo paso es de un milimetro,
y cuya cabeza, 6, dividida en diez partes, permite apre-
ciar décimas de milimetro. El curso total del ocular
es de 60 milimetros, so a la izquierda y 10 a lai de-
recha.

El véstago estd graduado de o a 370 milimetros.
En la unién del véstago con la cabeza se encuentra un
collar, 7, dividido en diez partes, cada unhal de estas
corresponde a una décima de milimetro en la gradua-
cién del véstago al girar el collar.
estos elementos son iguales a los descritos en el canén
de Bc., de 15 centimetros. 2

229. Gonidmetro de pieza—Anteojo estereoscopico,
mod. 1911.—Clitégrafo.—Escuadras de nivel.—Todos
estos elementos son iguales a los descriptos en el
cz36n de Be., de 15 centimetros,

Ademds puede hacerse la punteria en altura con el
eclimetro y el nivel de punteria.

230. Eclimetro.—Est4 formada (figura 108), por dos
planchas en 4ngulo recto, una de las cuales lleva
unido un collar, por el que entra un cilindro de cobre
que sirve de tuerca a un tornillo que sale de la otra
plancha en direccién perpendicular a la suya; van
unidas a las citadas planchas dos soportes atravesa-
dos por dos pequenos tornillos, los que sirven de mu-

. ficnes a otra rectangular con una abertura que descu-

bre un nivel; este nivel tiene en uno de sus extremos
un tornillo, cuyo objeto es la correccién del parale-
lismo que debe existir entre el eje de aquél y el de la
plancha base, siempre que con anterioridad se coloque
la flecha en la graduacién inicial; dicha plancha lleva
en el extremo mds préximo al vértice una ufia que
estd - siempre en contacto con: la base inferior del ci-
lindro, a causa de que el otro extremo tiende constan-
temente a bajar por la accién de un muelle. El collar
tiene una flecha para marcar la graduacién en una
hélice que el cilindro lleviaj grabada, en la que van
marcados los grados y dividido cada uno de ellos en
doce partes iguales. Todo el sistema estd dispuesto
de tal manera, que apoyado el eclimetro sobre un
plano horizontal, si se va dando vueltas al cilindro, la
flecha ird marcando los diferentes dngulos que el ni-
vel vaya formando con la horizontal.

234. Nivel de punteria (figura 100).—Este aparato
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consta de : armadura, a, con cojinetes para el eje, &,
del platillo y ventana por donde se leen las gradua-
ciones; esta armadura se fija por dos tornillos ¢ y ¢
2 la meseta mévil del soporte del nivel, ¢, al obts;
platillo graduador, O, con una espiral de Arquimedes
trazada en su cara exterior, en cuyos bordes estdn gra-
badas las graduaciones ; indicador, i, que es una pieza
cortada a bisel en su parte superior, provista de un tra-
zo y con dos pequenos pivotes, uno posterior que entra
en la canal del platillo y otro anterior que sirve para
transmitir el movimiento al puente; puente, 7, €s una
pieza en doble escuadra que gira alrededor de su gje, /A
y sustienta la caja del nivel ; una alargadera, m, pro-
longa el brazo del puente y le comunica el movimiento
que recibe del indicador y, por dltimo, caja del nivel,
¢, que aloja el estuche de éste, 7, y tiene dos muelles
antagonistas que amortiguan la reaccién producida por
ol disparo; esta caja gira alrededor de un perno, ¢,
sobre un brazo del puente, y su otro extremo termina
en un apéndice en el que obra el tornillo de rectifica-
cién, 7.

932. Proyectiles.—Granada ordinaria, mod. 1886 (fi-
gura 110).—Es de fundicién, y consta de: culote, 13
cuerpo, 2; ojiva, 3, y bandas de conduccién, 4, y de
forzamiento, s ; interiormente tiene el hueco, 6, para la
carga explosiva de 5,600 kilogramos de pélvora.

Granada ordinaria, mod. 1907).—Es andloga a la an-
terior, pero con trazado de boquilla para atornillar el
suplemento para la espoleta de percusién, mod. 1896.

Granada de metralla, mod. 1887.—Es de. acero, con
carga explosiva de 0,453 kg. y 196 balines de 68 gra-
mos de peso.

Granada de metralla, mod. 1910.—Con trazado de bo-
quill para usar la espoleta de 47’’; con carga explosiva
de 1,252 kg. y 219 balines de 68 gramos de peso.

Granada rompedora, mod. 1916.— ste proyectil, con
tapén de culote para eflectuar la carga que era de ki-
logramos 11,448 de trilita, se halla dispuesto para usar
la espoleta cebo mod. 1915 y como estd suspendido el
empleo de este artificio, tendria que sufrir la modifi-
cacién correspondiente la espoleta de seguridad.

233. Espoletas.—Las ya descritcs en el C.Bc. de 12
centimetros, segin la dlase de granada que se emplee.

234.  Estopines.—Se emplean en esta pieza- los de .
friccién, mod. 1857 y 1885 (obturador) ya descritos.

235. Cargas de proyeccién.—Se emplean seis, de
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6, 5; 65 5; 43 3 y 2 kilogramos de peso, compukestas
de pélvora prismatica negra, de siete canales, y que
van dentro de saquetes de filoseda.

También utiliza cargas de nitrocellulosa, en sustitucién
de las anteriores; estas cargas son, resplectivamente :

Pélv. tub. nim. 1 bis, filén 35 a...lc.cceeeeee. 2,325 kgs.
Idem 1id. id. id. id. 2,015 »
Idem id. id. {id. id. 1,705 »
Idem id. 1id. did. id. 1,305 »
Idem id. id. id. id. 1,085 »

236. T7eja portaproyectil.—Se compone de teja, pro-
piamentie dicha y brazos. La primera estd constituida por
un cilindro, reforzado plor dos bandas que se alargan y
terminan en dos orejetas circulares; por donde pasan
las dos palancas de madera que sirven para el trans-
porte ;- Ja sujecién del proyectil se hace por un semi-
suncho a que se atornilla un tornillo de presién, y para
colgarla del tubo de carga tiene dos ganchos fijos de los
brazos anteriores. i

237. Tubo de carga—Es de bronce, cilindrico, con
un reborde para aplicarlo al plano de culata, pestillo
para la grapa del obis y dos guias para su introduc-
cién en el alojamiento del cierre; en la parte posterior
tiene dos cdncamos para el enganche de la teja.

238. Anclaje—TIgual al descrito en el C.Bc. de 12
centimetros.

CAPITULO XVI

SERVICIO DE LA PIEZA EN FUEGO

239. Composicion de los pelotones.—E] pelotén de
cada pieza se compone de ocho sirvientes y de un
iefe de pieza. Aquéllos se denominam: el nimero 1 de
primera fila, apuntador; el ndmero t de la segunda
fila, encargado del cierre; el ndmero 2 de primera
fila, artificero. Los terceros proveedores y los cuartos
auxiliares.

240. Guarnecer la piesa.—Colocada la pieza en su
explanada, con el freno enganchado y cargado, se
guarnece del modo siguiente :

Los candsleros o caballetes, dos metros a la derecha
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de su pieza y paralelos a élla; sobre los ganchos supe-
riores, el escobillén con la feminela a vanguardia y
encima de él, el atacador, con el tarugo hacia reta-
guardia,

Los espeques en tierra, tres a cada lado, separados
madio metro de la curena, con sus extremos menores
a retaguardia, y las medianfas a la altura de los cubos,
estribos y bolones de contera, respectivamente.

La carretilla de mano, cuatro metros a retaguardia
v en la prolongacién de la linea de espeques de la
izquierda. ;

El guarda-fuegos, a la izquierda de la carretilla.

El tubo de carga y una esponja a la altura de la
culata, dos metros a fla izquierda sobre una esportilla
y a su inmediacién la teja porta-proyectil.

El punzon, llave de espoletas, cacerina, cebetera y
tira-frictor, entre las gualderas sobre la telera de

piso.
El cubo de lubricante (uno por Seccién), entre cada
dos piezas.

El cubo, lleno de agua, delante de los candeleros,
debajo de la feminela del escobillén.

El encerado doblado, colocado en prolongacién e
inmediato a retaguardia de los candeleros; encima de
él, los elementos de punteria, cepillo de limpiar el
cierre, aceitera, mazo, suplemento de manivela y tra-
pos para limpiar, También se colocardn sobre él los
piquetes y miras -méviles para la punteria por ali-
neacién.

La tina de combate y caja de respetos y accesorios
donde disponga el Capitdn.

281. Entrar en bateria.—Formados los pelotones de
cada pieza, se conducen a las inmediaciones del ma-
tgria.l, en la forma que se expresa en la instruccién
ple a tierra,

Al llegar los pelotones a dicho lugar, el instructor
manda :

Voces 1.* A la altura de sus piezas (o por retaguar-
dia de la cabeza a la altura de sus pie-
zas), pelotones derecha o izquierda,

2.2 Marchen.

A la segunda voz, cada pelotén, conducido por su
jefe de pileza, marcha a colocarse tres metros a reta-
guardia de la suya respectiva.

Asi dispuestos los pelotones, el instructor manda :

Voz : A sus puestos.
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A la cual, haciendo izquierda la primera fila y de-
recha la segunda, se deshace la iformacién, marchando
el jefe de pieza y los sirvientes a ocupar los suyos res-
pectivos, que son :

Los primeros, a la altura de los cubos de las ruedas.

Los segundos, a la de los lestribos.

Los terceros; frente a la contera; y

Los cuartos, medio metro a la izquierda de los ter-
CEros.

El jefe de pieza a la izquierda de la pieza, a la al-
tura del artificierc, pero duramte el fuego se situard en
el puesto méds conveniente para inspeccionarlo todo.

242. Salir de batéria-—Para formar (Jos sirvientes
fuera de los puestos de baterfa, el instructor mandar4 ;
Voz: A formar.

A la cual, todos se dirigen rdpidamente a formar en
pelotén. La misma voz se da si los sirvientes hubiesen
roto filas, pudiendo formarse los pelotones detrds de
las piezas o en el lugar que se ldesigne,

243. Suspender gl servicio de las piesas.—

Voz : Firmes.

Al oirla, todos los sirvieates suspenden su servicio,
cuadrdndose.

244.  Continuar el servicio de las piezas.—

Voz : Continuad.

A dicha voz, se reanuda el servicio de las piezas
desde el punto en que hubiera quedado interrumpido.
245. Descanso.—

Voces: 1.2 En su lugar.
2.2 Descanso.

Se ejecuta lo que previene la instruccién pie a tierra.
Si el descansog ha de ser de alguna duracién, se
manda :

1.2 A discrecién. .
2. Descanso; o
1. Rompan filas.
2.2 Marchen.

Voces:

Se efectda lo dispuesto en la instruccién pie a tie-
rra, pero teniendo en cuenta en el segundo caso que los
sirvientes no, han de separarse del espacio que ocupa
la bateria, pis i
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Para continuar la instruccién, se manda :

Voz: A sus puestos, o firmes.
En el primer caso todos ocupan los suyos en la posi-
cién de en su lugar descanso.

246. Quiten fundas.

Voces: 1.* Quiten.
2.2  Fundas.

A esta voz, los segundos quitan el cubrecierre, y en-
tregandolo el de la derecha al primero de su lado, mar-
chan los dos a ‘sus puestos; el primero de la derecha
quita el tapabocas, recoge el cubrecierre que le da'el
segundo, colgdndolo de los candeleros, y acto segui ido
quita la funda de los escobillones y las coloca también
en dichos candeleros.

247. Poner fundas.

a

Voces: 1.° Pongan.

a

2. Fundas.

Las colocam los artilleros que las quitaron.
243. Colocar la pieza en bateria.

z: En bateria. Obuis.

A la voz -ejecutiva, colocan los sirvientes la pieza
en bateria del modo siguiente:

Los primeros, segundos y terceros toman los espe-
ques y embarran, respectivamente :

Por debajo de las ruedas, en el 4ngulo misto trase-
ro que formamn éstas con el terreno, cuidando de colo-
car los espeques préximamente paralelos al eje de la
rueda ; por debajo de las gualderas, en la unién con los
estribos, de manera que quede adelan.ada la una en
‘direccién oblicua; en los bolones de centera.

Los cuartos marchan por retaguardia de los sirvi\en-
tes de su lado a situarse préximos a los cubos de la
rueda, cogiendo con '!mb"ts manos los radios mds ele-
vados y adelantando el pie del lqdo en que Son . Sir-
vientes.

249. Carga elemental.

Voces: 1.® Con granada de tal clase, con tal carga,
a tal distancia, tal dngulo y tal deriva.
2. Dispénganse para cargar.
3.2 Carguen,

El encwrga.do del cierre abre éste (después de puest'l :
Anexo VI : g R
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la pieza horizontal por el tercero de la derecha), para
lo cual sube al estribo.y solera, limpia el alojamiento
del cierre y el obturador con el cepillo y esponja que
le da el mismo tercero derecha, a quien se lo devuelve
segin vaya terminando la limpieza y engrase del cie-
rre y su alojamiento, verificado 1o cual recibe del ter-
cero izquierda el tubo de carga que mete en la pieza,
y descendiendo del estribo se coloca frente a la culata,
y en la posicién de firmes espera la voz de carguen.

El apuntador embraga el pifion del aparato de pun-
eria, coge los elementos de que disponga para hacer
ésta y los gradda, dejdndolos sobre el encerado una
vez hecha esta operacién, si no estdn fijos en la pieza;
avanza a colocarse frente al encargado del cierre, y
permanecs en esta posicién hasta la voz de carguen.

Ej artificiero gradda la espoleta o la prepara, y co-
loca, segin la clase de granada que se emplee, reti-
randose a su puesto una vez efectuado.

El s2gundo de la derecha coge el cubo y lo coloca
al lado de la gualdera, a la altura del estribo, reti-
rdndose a su puesto, y una vez que ha terminado el
primero de limpiar el cierre lo retira a su sitio; coge el
atacador y va a colocarse frente a la gualdera derecha,
permaneciendo firmies en esta posicién.

Los terceros afiojan los tornillos ide presién de las
sobremuiioneras; luezo el de la izquierda entrega el
tubo de carga al encargado del cierre, cuando ha efec-
tuado la limpieza de éste, cogiéndolo verticalmente con
las dos manos, por las pestafias y los nervios hacia
adentro, para que el que lo recibe lo coja metiendo
el an‘ebrazo derecho por el tubo y apoye éste por los
nervios en ja mano izquierda; hecho esto, se dirige,
ayudado por el otro tercero, a coger el proyectil de
la carretilla, dejdndole en el suelo verticalmente, de-
trds de la contera.

El tercero derecha va al volante de punteria y pone
la pieza herizontal ; después coge la esponja, aceitlera
y. demds elementos de limpieza, se acerca a la gual
dera derecha, entregdndoselos al encargado de] cierre;
dspués de mojado el cepillo en agua de jabén, y una
vez que se lo ha devuellto, lo deja sobre el encerado,
marcha a la carretilla, y ayudado por el tercero izquier-
da ponen el proyectil como se ha dicho anteriormiente.

Reunidos losz dos terceros, marchan a buscar la teja
portaproyectil, la que colocan en éste, sujetdndole a
ella iwor medio del tornillo die presién.

El cuarto de la izquierda sale a paso ligero, toma
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el guarda fuego, va al repuesto de pélvora donde re-
coge la carga correspondiente, y en él la lleva a ia
pieza, colocindolo al lado de la carretilla, sin abrirlo;
da luego frente a vanguardia, quedando en posicion
de firmes. :

Bl cuarto de la derecha marcha a retaguardia a

paso liglero, coge la carretilla, va al repuesto, recibe el

proyectil ordenado, y después de limpio y engrasado

lo conduce en ella a la pieza; cuando los terceros han

descargado el proyectil, se retira con la carretilla para
dlejarla en su sitio.

A la tercera voz, los primeros y terceros elevan la
teja con el proyectil, enganchando aquélla en el tubo
de carga; el jefe de pieza afloja el tornillo de pre-
sién ; el segundo derecha, apoyando el taco del ataca-
dor en el culote del proyectil, lo empuja, auxiliado
por el jefe de pieza, hasta dejarlo en su alojamiento,
y se retira a su puesto después de dejar el atacador

' en su sitio. 5

El encargado del cierre sube al estribo, introduce el
saquete que le entrega el cuatro izquierda, con la ata-
dura hacia adelante, teniendo cuidado de no meterlo
demasiado para que tome fuego con facilidad, quita
el tubo de carga, que entrega al terdero izquierda, cie-
ITa y se retira a su puesto.

Los terceros, una vez atacado el proyectil, retiran
la teja, dejdndola en su sitio; acto seguido los dos
toman palancas y embarran en la cola de pato, cada
uno en su lado, esperando las voces del apuntador
para hacer la punteria en direccién, y una vez efectua-
da ésta, diejan las palancas en tierra, se dirigen a
vanguardia, colocdndose entre la cana y -la rueda de
su lado, con objeto de apretar los tornilles de presién de
las sobremunoneras @a la voz de ALTO FIJO del apun-
tador./

El cuarto de la izquierda, saca del guarda-fuegos
el saquete, lo entrega al primero derecha y se retira
a su puesto.

El apuntador, una vez que se haya retirado el en-
cargado del cierre a su sitio, coloca los elementos de
punteria y efectia ésta, para lo cual previene a los
terceros con las voces de «Derechan o «Izquierda» los
movimientos que deben imprimir a la contera, para
dar a la pieza la direccén y con las de «Subir» o
«Bajar bocan al segundo derecha, para que accic-
nando en el volante de punteria dé a la pieza la in-
clinacién conveniente, terminando con las de «Bienn,

- e e
e
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«Alto fijo» para que el segundo derecha y los terce-
ros se retiren. los gue €l también hace después de pun-
zar el saquete y desembragar el pinon del aparato de
punteria, cuando ya estén apretados los tornillos por
los terceros.

El artificiero, una vez que la pieza estid cargada y
apuntada, pone €l estopin, engancha el tira-frictor y
se queda al pie del estribo izquierdo esperando la
voz de «Fuegon.

250. Fuego, I

Voz: Fuego.

A esta voz, el artificiero hace correr el mango de
madera del tira-frictor de modo que choque con fuerza
con el nudo del extremo del mismo,

251. Carga a discrecion.

Voces: 1.2 Con granada de tal clase, con tal carga,

i tal distancia, tal d4ngulo y tal deriva.
2.2 Carguen.

A la segunda voz, se efectda todo lo dicho para la
carga elemental, en sus partes de «Préparense para
cargary y «Carguen», quedando por lo tanto las pie-
zas en disposicion de disparar a la voz de «Fuegon.

Desde que cada pieza esté cargada y apuntada, su
jefe se coloca en disposicién de saludo, conservdndose
en ella hasta que la pieza haya hecho fuego, o se le
Prevenga otra cosa.

252. Fuego.—Se efectda lo mismo que anteriormen-
te, volviendo a repetir la carga hasta quedar la pie-
za en disposicién de hacer fuego.

253. Pasar e] escobillén.

Voz: Pasen el escobillén.

A esta voz, que se da normalmente cada cinco dis-
paros, por el jefe de pieza, antes de entrarla en bateria
se ejecuta lo siguiente:

El encargado del cierre abre éste y coloca el tubo
de carga que le entrega el tercero de la izquierda,
en la forma expuesta al tratar de la carga, esperando
en -2l estribo izquierdo que g2 pase el escobillén para
quitar el tubo, que entregard a quien se lo di6, y
limpiar con el cepillo, esponja y trapos, que recibira
del tercero derecha, el alojamiento de] cierre, el amillo
y el platillo obturador; después devuelve dichos efec-
tos, cierra el cierre y se retira a su puesto; el terce-
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ro 'derecha, accionando el tornillo de punteria, pone la
pieza horizontal ; el segundo derecha marcha a los can-
deleros a coger €l escobillén largo, moja la femimela
en el agua de jabén y lo introduce en el anima diel
canién por el tubo de carga, haciéadole girar ayudado
por el artificiero, al mismo tiempo que lo empuja hasta
que salga la fleminela por la boca de fuego, para que
el cuarto de la derecha lo ilimpie y moje; terminado
lo cual, manipulan los segundos, tirando y haciendo
girar e] escchillén para sacarle, y una vez fuera, lo vuel-
ven a su sitio, retirdndose a sus puestos; el tercero
de la izquierda entrega el tubo de carga al encarga-
do del cierre, recibiéndolo de €l terminada la opera-
ci6én, ea la misma forma que se ha explicado en la
carga elemental ; el cuarto de la derecha va icon el
cubo del agua a la boca de la pie.a, para limpiar y
mojar la feminela cuando salga’de ella, y terminado
esto se vuelve a su puesto.
254. Alto la carga.

Voz : Alto la carga.

A esta voz, que repite el jefe de pieza, wodos los
sirvientes suspenden lo que estuvieron haciendo, Si
se hubiera introducido algin proyectil, se termina la
carga y se cierra, yendo el jefe de pieza a dar parte,
diciendo : «Tal pieza cargadan.

255. Alto el fuego.

Voz : Alto el 'fuego.

A esta voz se verifican las operaciones de pasar el

escobillén y poner fuadas, dando parte a continuacién.

CAPITULO XVII
ENTRETENIMIENTO Y CONSERVACION DE LOS MATERIALES DE
ARTILLERTA PESADA :
1
Material de Be. y C.Ac. de 15 cm. mod. 1875
256. El 4nima ha de ser lavada y engrasada des-
pués de cada ejercicio de fuego. La operacién se practi-

ca. con sencillez, elevando la culata por medio del tor-
nillo del aparato de punteria -en elevacién e introducien-

SR
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do por la misma el escobillén, auya feminela debe estar
bien empapada de agua de jabon,

Avanzando y retrocediendo el vdstago del escobillén
y dandole giros a uno y otro lado, se procurara que
la feminela alcance todos los lugares del dnima de
la ppieza, haciendo que de cuando en cuando salga por
la boca para limpiarla de los residuos de pélvora que
tenga adheridos merced al cepillo que figura como do-
tacion en los juegos de armas.

257. Cierre—Cuando el agua que escurra por la
boca: de la pieza no contenga suciedad alguna, se pro-
cederd a la limpieza del cierre, valiéndose del cepillo
antes mencionado, con el cual, bien impregnado de
agua de jahén, se frotard fuertemente en todas las par-
tes del oierre, hasta conseguir que salten los residuos
de la combustién de da pélvora que pueda tener ad-
heridos, valiéndose de un trozo de madera o espatula,
para desprender los que estén fuertemente pegados,
pero absteniéndose de arafiar con instrumento algu-
no de hierro, :

Hecha la limpieza del cierre, se procederd a wuna
operacién andloga en su alojamiento de la recdmara
del cafién. ;

Acabadas las operaciones anteriores habrd de proce-
derse a secar con trapcs tanto el interior del cafién
como el cierre y su alojamiento. Para conseguir dejar
en seco €l dnima, bastard revestir la feminela del es-
cobillén de trapos secos y manipular con éste de modo
andlogo a como se maneja al limpiar el dnima. Tam-
bién con trapos secos se conseguird queden limpios el
cierre y su alojamiento.

A la limpieza debe seguir un engrasado inmediato
del cierre y su walojamiento, empleando grasas cuya
consistencia esté en relacién con €l tiempo que la pie-
za no ha de hacer fuego, siendo también conveniente
dar al dnima una ligera capa de grasa mineral, para
lo que de nuevo se empleard la feminela del escobi-
116n en forma parecida a como antes se indicé.

En climas muy himedos pudiera ser conveniente re-
tirar los cierres de las piezas y cuando asi se verifique,
el cierre serd desarmado en todas sus partes, practi-
cdndose una detenidas inspeccién, limpieza y engrasado
de las mismas. La misma operacién se practicard al
terminarse el perfodo de Escuelas Practicas en las
cuales haga fuego una baterfa.
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ADVERTENCIAS

958. Siempre que se emplee el pe:réleo en la lim-
pieza de algin elemento del material, se lavard y se-
card con cuidado antes de lubricarlo y armarlo.

Deberdn humedecerse con frecuencia las ruedas y. a
ser posible se meterdn por completo en agua.

Siempre que se cargue el freno, se pasara antes el
liquido por un lienzo fino con objeto de separar las
particulas solidas quie pudiera contecer,

Se lavan con agua los tornillos hasta dejarlos lo
més limpios posible, haciendo uso de una espatula de
madera para hacer desaparecer suciedades demasiado
adheridas. Se secan con un trapo los filetes de los tor-
nillos.

Se engrasaran los tornillos y tuercas con grasa mi-
neral,

Cuando s> halle cngrasacdo convenientemente, se le
hace funcionar dos o tres veces para que se extienda
el lubricante por todas sus partes.

953. Reconocimientos.—E] material exige un cuidado
especial para que su comportamiento en fuego sea el
conveniente.

Este cuidado tiene por base un reconocimiento fe-
riédico, comprcbando en €l el funcionamiento de los
distintos 6rganos y deberd efectuarse cada seis meses
y antes de las épocas de las Escuelas Précticas. Si en
¢llos no se presenta novedad, habrd confianza de que
en el fuego todo el conjunto ha de responder con ex-
tremada perfeccion.

En estos reconocimientos se verd qué elementos o
partes del montaje necesitan ser sustituidos o recom-
puestos, trabajo que efectuardn en el Parque o Regi-
miento, segin su importancia mayor o Mmenor.

260. Freno hidrdulico.—Se Ttevisard si necesitan
reemplazo o recomposiciéon el cuerpo de bomba, sus
cabezas o su interior; vdstagos, costillas, émbolo, cas-
quillos de bronce y demds piezas que mecesiten ajus-
te, trabajo de torno o forja de importancia.

Se desarmardn y limpiardn cuidadosamente, si es
que se ha usado agua sola para su carga, para evitar
su oxidacién y deterioro. :

COMPROBACION DE LOS ELEMENTOS DE PUNTERIA

261. A.—Comprobacion de la punteria en altura.
1.° Se coloca la curefia sobre un terreno sensible-
mente horizontal y se calzan las ruedas.
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5.° Utilizando una escuadra rectificada, se comprue-
ba si estdn de acuerdo las graduaciones del ialza o apa-
ratos de punterfa en elevacién con los angulos de tiro
que para cada distancia figuran en las tablas. Reali-
zAindose en caso contrario la debida rectificacion.

B.—Comprobacién de la punteria en direccion :

1.9 Se abre el cierre y se colocan los centradores
de boca y culata o, en sustitucién de éstos, hilos o
alambres. !

2° Se coloca delante de la pieza, a la distancia
conveniente, el blanco de rectificaci6n. ;

3.9 Con los sentadores o hilos se hace coincidir el
eje de la pieza con la parte conveniente del centrador.

4.° Sin mover la pieza, se refiere la punteria con
el goniémeiro al trazo vertical que para este fin existé
en el blanco de correccién, anotindose la graduacion
que marque el @aparato de punteria al efectuar esta
referencia, la que debe estar comprendida dentro de
las tolerancias que para esta pieza haya consignadas.

5.9 Caso de no disponerse de blanco de correccidn,
se apunta la pieza por los centradores a un objeto le-
jano (a m#is de 500 metros) y se refiere la punteria
a dicho objeto, anotdndose la graduacién del aparato de
punteria en direccién, que debe cumplir las condiciones
expresadas en €l nimero anterior, 3

Si los errores que acusen estas operaciones mo estdn
dentro de las tolerancias admisibles para el material
de que se trata, se llevard a cabo la rectificacién de
dichos elementos.

1T

Cafién Ac. de 45 cm. Krupp mod. 1913,

ADVERTENCIAS

262. Siempre que se emplee el petréleo en la limpie-
za de algin elemento del material: que no esté pinta-
do, se lavard y secard con cuidado antes de lubricarlo
yarmarlo.

Deben humedecerse con frecuencia las ruedas; -en
verano se regardn diariamente.

Siempre que se cargue el freno o el recuperador,
se pasara antes el liquido por un lienzo fino con ob-
jeto 'de separar las particulas sélidas que pudiera con-
tener.

=
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LIMPIEZA DEL MATERIAL

263. Picza.—El cafién debe ser lavado y engrasado
inmediatamente después de cada ejercicio de fuego.

Para ello se levanta la culata, de modo que quede |

mis alta que la boca, se lava el 4nima con el escobi-
116n mojado, que se introduce por la culata, continuan-
do el lavado hasta que €l agua salga por la boca de
; fuego tan limpia como entra por la de carga. Se lim-
pia con trapos el cierre, sirviéndose, si fuera necesa-
rio, de un pedazo o espatula de madera, para hacer
desaparecer suciedades demasiado adherentes; se lim-
pia en seguida el danima con un trapo seco, con el que
se cubre 1a feminela del escobillén.

Se engrasa; ligeramente el dnima con grasa mineral,
valiéndose de la feminela, cubierta con los manguitos
engrasados o con trapos. 5

El alojamiento del cierre se engrasa en 1gua1 forma.

264. Cierre.—Para limpiarlo hay que desarmar sus
diversas piezas, y si la limpieza, por iexcepcién, ha de
ser mas complleta, hay que separar la cufia de la pieza.

Luego se lavan sus distintas piezas, se secan: con es-
mero y se ‘aceitan hgeramente

Una vez montado €l cierre, se engrasa por sus paries
exteriores.

265, Cureiia y carro de transporte con sus avantrenes.
Los diversos mecanizmos en estas partes montados, de-
ben temerse constantemente limpios y engrasados, a fin
de que funcionen siempre a la perfeccién. Para efectuar
el engrase de las diversas partes cuando no se desmon-
ten los mecanismos o se quiten sus cubiertas protecto-
ras, se introducird aceite por los orificios de los torni-
llos aceiteros, que precisa tener siempre limpios y' en
buen estado de funcionamiento.

Cuando se engrasen los diversos mecanismos del ma-
terial, se les hace funcionar repetidas veces, para que se
extienda bien el lubrificante por las superficies en con-
tacto y por todas sus partes.

Los bujes de las ruedas se engrasan con sebo o gra-
sa propia para este fin, siempre que sea preciso.

266. Reconocimientos.—E]l material exige un cuidado
especial para que su comportamiento en fuego sea ek
conveniente, Este cuidado tiene por base un reconoci-
mjiento periédico, comprobando en él el funcionamiento
de los distintos érganos, y deberd efectuarse cada seis
meses y antes de las épocas de escuelas pricticas, Si
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en ellos no se prese.lta novedad, se puede tener com-
pleta confianza de que en el fuego todo el conjunto ha
de responder con extremada perfeccién.

El reconocimiento especial indicado debe extenderse
principalmente : primero, al recuperador ; segumnido, al
freno hidrdulico; tercero, a confrontar si los aparates
de dar direccién y elevacién a la pieza y de regulacién
del retrocesp funcionan debidamente, a comprobar si
los aparatos de punteria conservan la precisién debida.

287. Recuperador—La presién de 26 a 28 kilogra-
mos nermal del aire en el recuperador, debe compro-
barse con frecuencia. i

Si se hace visible la pérdida de liquido por gotear y
mojar la curena, deberd comprobarse si el fenémeno es
debido a estar deficieatemente montado el recuperador,
y, principalmente, a si las guarniciones del émbolo no
estdn. suficientemente apretadas.

En los reconocimientos periédicos del recuperador, se
ha de comprobar la presién y la cantidad de liquido
que aquél encierra, 1

Al terminar la operacién de cargar de aire el recupe-
rador, se hardn subir y bajar varias veces los tornillos
de punteria de la pieza, con objeto que el aire ocupe el
lugar debido y se llenen loz sifones,

Debe prohibirse el quitar la tuerca y contratuerca de
la cidmara de aire. Sélo los parques podran hacer esto
en caisos muy especiales, debiendo cambiar entonces, de
ser preciso, las arandelas obturadoras, de cobre, apre-
tandose con fuerza la tuerca y contnatuerca, valiéndese
de la gran llave y de su suplemento, y a golpes de
mazo, y comprobando con  frecuencia durante algin
periodo de tiempo, y después de marchas y ejercicios de
tiro, si no existen pérdidas de presién, en qulyo caso es
necesario aumentar el apriete hasta que aquéllos no
tengan lugar.

268. Frenop hidrdulico.—Aun cuando en €l funciona-
miento del conjunto del material en el tiro no se nota,
ni tiene importancia la faltacde una pequefa parte del
liquido que debe encerrar el cilindro del freno, sin
embargo, antes de cada escuela prictica, ejercicio de
tiro extraordinario, o mensualmente en tiempo de cam-
pafia, deberd comprobarse que el liquido se halla al
completo, y, para ello, el mejor medio es intentar in-
troduweir alguno por el tapén de carga, cerciordndose
de que no cabe mds y sacar luego o,450 litros. B

269. Confrontar si los aparatos de dar elevacidn y
direccidn a la pieza funcionan debidamente.—Antes del
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tiro, una Vez POr semana O después de haberse des-
armado, armado o recompuesto cualquier érgano del
montaje, se comprobard si se d4 con facilidad la eleva-
cién y direccién que se desee, moviendo para ello los
volantes, haciéndoles recorrer todo su curso para Ve-
nir a dejarles en la posicién normal.

Cualquier defecto que se motase €n el funcionamien-
to de los 6rganos de dar direccién y elevacién se co-
rregird inmediatamente, bien por los medios que estén
al alcance de 'los obreros de los regimientos, por subs-
titucién de los elementos deficientes por otros de res-
peto, o por los parques, s

270. Comprobar si los aparatos de punteria conser-
van la precisién debida—Todas estas operaciones somn
sumamente delicadas y deben efectuarse por personal
idéneo, procuramndo, cuando se dirijan visuales, que la
cruz del reticulo esté bien concentrada, pues el menor
error en estas operaciones puede inducir a creer exis-
ten defectos en los elementos que e comprueban.

A.—Punteria en elevacién.—Colocado en cero milési-
mas el alza (400 metros 6 cero milésimas), se dirige la
visual a un punto bien marcado, situado a gran distan-
cia, a 1.500 metros por lo menos, valiéndose, para ello,
de alambres cruzados que pasen por los trazos marcados
‘en boca y culata, midfendo con una, escuadra previa-
mente confrontada, el dngulo que tome el eje de la pie-
za. Se repife esta operacion tomando como linea de mira
la que determina la cruz del anteojo, que tendrd sus gra-
duaciones en sus origenes, y habiendo hecho desapare-
cer previamente la Coincidencia anterior, moviendo el
volante del aparato de dar el angulo de elevacién, se
mide después de restablecida la punteria el dngulo que
toma el eje de la pieza. Repetidas estas operaciones a
diversas distancias, no deben encontrarse en las dos
hechas @a la misma distancia una diferencia mayor de
1,5 milésimas,

Cclocada el alza en cerc milésimas 6 400 metros y el
nivel de 4ngulos de situacién en 400 milfmetros, y cala-
do este nivel, la pieza debe quedar horizontal, compro-
béndose esta horizontalidad con una escuadra de nivel
rectificada, o con el nivel del aparato de punteria de
urgencia ; de mo ocurrir esto, se_rectifican con los me-
dios de que para ello disponen los aparatos respectivos.

Dando diversas graduaciones al alza con el nivel
de dngulos de situacién en 400 milésimas y calado este
nivel, los dngulos que acuse 1a escuadra de nivel deben
diferir s6lo de los que marcan las tablas de tiro en una
milésima o en 3’. :
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B.-—Punteriu en direccion.—Se apunta en este sentido
sobre un blanco bien determinado y muy lejano, valién- -
dose de la linea'de mira, determimada por alambres co-
locados en 1la boca y culata. Se dirige una visual con:
el goniémetro, haciendo girar el tambor en sentido de
aumento de las derivas, para después volver a dirigir
otra visual a] mismo blanco, dando una vuelta com-
pleta, y en sentido contrario al anterior, al tambor del
goniémerro. La diferencia entre las dos lecturas que se
hagan, no debe ser mayor de cuatro m11e51ma5 y com-
prendidas entre 1.597 y 1.603.

En caso de no estar comprendido entre estos niimeros
la graduacién del goniémetro, se hace la debida  co-
rreccion en el aparato con los medios de que para ello
dispomne.

En la misma forma se efectdia la rectificacién del eje
optico del anteojo, colocando el reflector de éste en la
graduacién de 400, milésimas, en cero milésimas el alza y
en 1.600 el tambor de denivas, y apuntando la pieza por
el eje del d4nima sobre un blanco bien determinado con
una arista vertical y lo mds lejano posible a mis de
1.500 metros, y determinando el eje del 4nima con alam-
bres o hilos finos que se hagan coincidir con los trazos
marcados en (la pieza en boca y «culata ; si la visual di-
rigida por el anteojo mo pasa por el mismo punto que la
dirigida, segin el eje del d4nima, se rectifica con los ele-
mentos de que disponen los goniémetros, sus gradua-
ciomes, hasta conseguirlo.

El aparato de punteria de reserva precisa aniloga
rectificacién que el pamordmico y es necesario quitarlo
cuando se emplee para disparar, pues si no se hace asi,
se sale de su encaje y se cae al hacer fuego,

La rectificacién hay que hacerla también en el am-
teojo panoramico colocado con la alargadera, y puede,
en este caso, corregirse los errores de direccién por me-
dio «de los tormillos topes de la cajera y tomar nota de'
la diferencia que acusen los dngulos de elevacién, pues
éstos no serd posible ponerlos muchas veces en concor-
dancia con los que acusa ‘colocado en su posicién
normal.
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Obus de Ac. de 45,5 cm., mod. 1917

ADVERTENCIAS

974.—Siempre que se emplee el petréleo en la lim-
pieza de algtn elemento del material que no esté pin-
tado, se lavard y secard con cuidado antes de lubricar-
lo y armarlo.

Deben humedecerse con frecuencia las ruedas; €n.
verano se€ regaran diariamente.

Siempre que se cargue el freno o el recuperador, e
pasard antes el liguido por un Jienzo fino, con objeto
de separar las particulas sélidas que pudiera con-
tener.

Antes de colocar los tapones roscados que cierran los
orificios de carga del recuperador y el de valvula, de-
ben secarse cuidadosamente las roscas, engrasando las
tuercas para ‘evitar la oxidacidn.

LIMPIEZA DEL MATERIAL

272. Pieza.—El canén debe ser lavado y engrasado
inmediatamente después de cada ejercicio de fuego.

Para ello, colocado el ‘canén en la posicién de bate-
ria, con la inclinacién negativa mdxima que permite
el volante de punteria en altura, se procede a quitar
el cierre. )

Deespués se lava el dnima con agua abundante, va-
liéndose del escobillén, que se introduce por la culata,
continuando el lavado hasta que €l agua salga por la
boca de fuego tan limpia como entra por la de carga.
Se limpia con una Esponja el alojamiento del cierre,
sirviéndose, si fuere necesario, de una espitula de ma-
dera para hacer desaparecer suciedades demasiado ad-
hierentes ; .se limpia en seguida el 4nima con un trapo
seco, con el que se cubre la feminela del escobillén ;
se secan con gran cuidade y uno a uno Jlos filetes del
alojamiento del cierre.

. Una vez realizado lo anterior, se engrasa el 4dnima
y se hace lo propio con el alojamiento del tornillo de
cierre. Se limpian y engrasan las mesetas de] nivel de
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punteria, y si éstas se hubiesen oxidado se limpiaran
con pletréleo.

273. Cierre.—Para limpiar el cierre hay que desmon-
tarlo, lavar las distintas piezas, secarlas con esmero y
aceitarlas ligeramente, Debe tenerse especial cuidado
de no emplear el petréleo para la limpieza del obtura-
dor, debiéndose quitar los residuos a él adheridos con
una esponja himeda y una espitula de madera y, des-
pués, ligeramente frotar su superficie con sebo.

Con el fin de facilitar el funcionamiento del cierre,
se engrasard abundantemente con grasa consistente la
parte posterior de la seta de la cabeza mévil y la par-
te anterior del véstago, asi como la parte anterior de
la seta, empleando aceite y sebo en partes iguales.

Para el tiro, el cierre debe ser engrasado ligeramente,
no siendo conveniente que la capa de grasa sea muy
espesa.

Para limpiar el fogén, se pasa ] escariador o el
- punzén, o mejor atn, un hilo de latén de tres mili-
metros, que se coge por sus extremos, y al que se da
movimiento de vaivén.

974. Montaje.—lLas diferentes partes de los apara-
tos de dar elevacién y direccién deben tenerse constan-
temente limpios y engrasados, a fin de que funcionen
siempre a la perfeccién.

Para engrasar el aparato de dar elevacién se intro-
duce aceite por los orificios aceiteros que existen, que
son : dos jen los mufones y tres en los sectores denta-
dos, y los engranajes del mecanismo de punteria en
altura.

En el aparato de dar direccién hay que engrasar : las
partes visibles del eje de ruedas, colocando sucesiva-
mente la curefia en los limites de su curso, aceitando
las poleas (existen dos orificios engrasadores). :

Sie aceitardn igualmente los coginetes y cajas de los
4rboles de los volantes, y el sin fin de punteria en di-
reccién, utilizando cinco orificios engrasadores gque
llevan.

En el freno de marcha se engrasa por medio de sus
dos orificios el tornillo de apriete, zapatas, etc.

En el aparato disparador se engrasard la varilla, asi
como las poleas, y se aceitardn Jos soportes inter-
medios.

El engrase de las ruedas se realizard inyectando con
una jeringa apropiada grasa consistente mezclada con
aceite. :
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Cuando se haga necesario, se desmontan las ru;eldae,
limpidndolas y  engrasdndolas nuevamente, teniendo
cuidado al volverlas a colocar de darles varias vuel-
tas antes de apoyarlas en el suelo.

Las guias de] trineo tienlen dos orificios engrasado-
res; para limpiar las partes posteriores de los resba-
ladores, se coloca €l cafndén en bateria, para hacer lo
pripio con las anteriores, se coloca fen la posicién de
marcha, {

La caja de estopas del freno y recurerador, asi como
el fondo de éste, deben engrasarse con frecuencia, per
medio de sus trnes orificios aceiteros. 2

La teleras mévil de yugo se hace funcionar después
de colocar el canén sensiblemente horizontal, si estd
en la posiciéon de bageria, poniendo diespués unas gotas
de aceite en las partes mdviles.

Los cerrojos de apoyo de la cuna y de fijacién del
trineo a la cuna se limpiardn, asi como sus soporfes y
alojamientos, engrasindoles por cuatro orificios.

En la reja mévil, después de limpia, se engrasan los
ejes y las gargantas de los hrazos por medio de cuatro
orificios,

La palanca de direccién lleva un orificio para su
‘engrase.

En el soporte del aparato de ‘punteria, aparato de
punteria, y goniémetro, se limpiardn bien las superfi-
cies exteriores, asi como el interior de la cajera del
gonidmetro y su cuerpo, empleando caso de ser necesa-
rio un trozo de lona ligeramente impregnado de petro-
leo, poniendo después una gota de aceite en los di-
VEersos ejes.

Se hard desfilar ante el indice tcda la graduacién
del tambor y se limpiard el goniémetro, teniendo cui-
dado de no manchar las lentes con grasa.

Las lentes se limpiardn condensando sobre ellas va-
por de agua del aliento y secdndolas con un trapo de
hilo limpio.

275. Reconocimientos.—FE] material exige un cuida-
do especial para que su compartimiento en fuego sea
el conveniente.

Este cuidado tiene por base un reconocimiento pe-
riédico, comprobando en él el funcionamiento de los
distintos 6rganos; si en él mo ‘se presenta noveddd,
. se puede tener completa confianza de que en el fuego
;ordo_ ’el conjunto ha de responder con extremada per-
eccion.

El reconocimiento especial indicado se hace una vez
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" al trimestre si el material no se utiliza en fuego y

debe extenderse principalmente : primero, al recupera-
dor ; segundo, al freno hidrdulico ; tercero, a  confron-¢
tar si los mecanismos de punteria en altura y direc- "

cién funcionan debidamente, y cuarto, a' comprobar‘ .
si los aparatos de puntéria conservan la posicion de-:

bida.
Si el material se utiliza en fuego, se comprueba la

- carga del fremno antes del tiro; se mide la longitud

del retroceso durante el tito, y si ésta longitud es anoi-
mal se comprobard nuevamente la carga del freno;
si la irregularidad subsiste, se comprobard la carga y
jposicion ‘del recuperador: >

RECUPERADOR

276.. Comprobacion de la carga y presion del recu-
perador —E]1 montaje normal del mecuperador estd de-

~ finido por la cantidad de liquido que debe ser, aproxi-

+ 0,100
mxzida.mente 20 litros, y por'la presién que
‘ — 0,500
debe ser 33 kilogramos aproximadamente a todas las
temperaturas,

La comprobacién del montaje del recuperador, com-
prende :

1.2 La medida de la presién.

“29 Ta medida del liquido.

Para efectuar estas medidas se ut111zara. el aforador
purgador, suprimiendo previamente cuantas causas pue-
dan dar una indicacién falsa. Asi, pues, se¢ haran con
el liquido en perfecto reposo y evitando todo calenta-
miento anormal, sea por efecto del tiro, sea por haber

“estado expuesto al sol el material, toda vez que un in-

cremento de 9,0 grados en la temperatura hace aumen-
tar la presién en un kilogramo.

a) Medida de la presién.—Para emplear el afarador
purgador ¢ abre la cubierta de la cuna y se quita el

. tap6n de la parte fija ; después se atornilla la parte mé-

vil \con su manémetro, apretando la tiuerca de fijacién
para asegurar la obturacién, comprobando antes que la
llave del purgador estd perfectamente cerrada y que el

‘vastago de la parte mdvil esta N isu posicion més Te-
‘trasada.

Despues, se actia sobre la manija, con el fin de
abrit la vélvula, con nlo que la cdmara de aire se pondra
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en comunicacién con el manémetro, sefialando éste la
presién, y una vez conocida se cerrard la valvula.

b) Medida de la cantidad de liguido. —Se colloca la
pieza sobre tn terreno horizontal, 'en forma que sus
ruedas estén al mismo nivel ; dvespues se coloca el ca-
fién perfectamente horizontal con un nivel colocado en
la meseta del contrapeso, y dejando pasar un cierto
tiempo para que la capa de liquido se serene, se pro-
cede a efectuar lo siguiente :

Se actda sobre la llave de maniobra del cuerpo del
aforador, con el fin de colocar la aguja indicadora
mds alld de] trazo 1 de la graduacién en mas.

Después, se abre la llave del purgador, y actuando
sobre la manija del véstago, se abre también la vil-
vizla totalmente para purgar el aforador, cerrdndola
cuando esto se hava realizado.

A continuacién se abre de nuevo la vélvula lo =utx-
ficlente para permitir un ligero silbido de gas.

Después, con la ayuda de la palanca de maniobra, se
gira el cuerpo en sentido contrario a las agujas de un
reloj, y en el momento que el orificio acanalado del
aforador coincide con el nivel del liquido, el silbido
de gas desaparece, marcando entonces la aguja la can-
tidad de liquido que sobra o falte. Dicha coincidencia
se comprueba abriendo mds la védlvula, y entonces se
debe obtener-un chorro de niebla (mezcla de liquido
y gas).

Comprobado este extremo, se cierra la llave del pur-
gador y después la vdlvula, actuando en la manija. Si
el resultado de la comprobacién acusase exceso de pre-
sién o liquido, se abre la llave del purgader, y actuando
sobre la manija y llave de maniobra del aforador, se
abre la védlvula para que salga el liquido sobrante, y
después se gira el cuerpo con la llave de manicbra en
el sentido conveniente para que salga el gas sobrante,
en cuyo momento se cierra €l purgador y se cierra la
valvula del aforader, quitacdo después la parte maévil
de éste, poniendo en el cuerpo fijo su fapén y cerrando
la cubierta. :

i8i la comprobacién acusase falta de presiéa o liguido,
o ambas cocsas a la vez, se procederd a la carga-hasta
ponerle en condiciones normales.

Para la carga con débil cantidad de gas, no hay in:
conveniente en que éste sea aire; para la ‘ntreduccién
de gran cantidad, es conveniente emplear dzoe, a menos
de tener certeza que la glicerina empleada es neutra;

Anexo VI 9
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Para la introduccién de este tltimo se utiliza el pro-
yectil depdésito.

FREN O

277. Comprobacion de la carga del freno.—Colocado
el cafién en bateria se le da un 4ngulo negativo pro-
ximo @ 15°% levantando el mastil, destornillando des-
pués el «tornillon del orificio de carga, 'y si el nivel
del liquido no es visible, el freno debe ser cargado,

278. Confrontacion de si los mecanismos de punteria
en altura y direccion funcionan debidammneie.—Se com-
probaré si se da con facilidad la elevacién y direccion
que se desee, moviendo para ello los volantes. Cual-
quier defecto que se notare en el funcionamiento de
los mecanismos de dar direccién y elevacién, se co-
rregira inmediatamente, bien por los medios que es-
tén al alcance de los obreros de los regimientos, por
substitucién de los elementos deficientes por otros de
respeto, o por los parques.

COMPROBACION Y RECTIFICACION DE LOS ELEMENTOS
DE PUNTERIA :

279. A).—Comprobacién de la punteria en altura:

1. Se coloca la curefia sobre un terreno sensible-
mente horizontal y se calzan las ruedas.

2.9 Se coloca el indice de alzas y 4ngulos de situa-
cién en el o y se cala el nivel de inclinacién de mu-
fiones.

3.° Se coloca el eje del cafién horizontal valiéndose
de una escuadra de nivel rectificada, que se coloca so-
bre la meseta del contrapeso.

4.° Se comprueba si el nivel de tiro queda calado.

5.° Si esto no sucede, se mueve en ¢l sentido con-
veniente el tambor de dngulos de situacién hasta conse-
guirle, anotando la graduacién que marque, que ex-
presard el error.

6. Dicho error, caso de no poderse realizar la rec-
tificacién, podrd ser corregido en el tiro modificando
el dngulo de situacién en el justo nimero de milési-
mas que con su signo exprese aquél,
~ Para rectificar el aparato de punteria, caso de ser
mayor de tres milésimas el error, se procede de la
manera siguiente:
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1.9 Se coloca la pieza horizontal y el indice de al-
zas en o, asi como el nivel de tiro y el de inclinacion
en sus referencias.

2.° Se desatornillan los dos prisioneros de los boto-
nes estriados del sin fin de dngwlos de situacién.

3.2 Con la llave de boca triangular se desatornillan
los dos mandriles de apriete y fijacién de los mangui-
tos expansivos.

4.9 Se giran los tambores donde estad grabada la gra-
‘duacién en milésimas del dngulo de situacién hasta que
marquen o, teniendo cuidado, al realizar la operacién,
de no mover el nivel de tiro.

5.0 Una vez hecha la operacién anterior, se atorni-
‘llan los mandriles de apriete y fijacién y se colocan sus
prisioneros.

B) Punteria en direccion :

.0 Se abre el cierre'y se colocan los centradores de
boca y culata.

2.9 Se coloca delante de la pieza, a 50 metros proé-
ximamente, el blanco de rectificacién,

3.5 En los centradores o hilos se hace coincidir el
eje de la pieza con el centro de la cruz de la derecha
del blanco citado.

4.° Sin mover la pieza y manteniendo el nivel de
inclinacién calado, se refiere la punteria con el gomié-
metro al trazo vertical de la cruz izquierda del blanco
de correccién, anotdndose la graduacién que marque el

mas 3.
goniémetro, que deberd ser 3.200
menos 3.

5. Caso de no disponerse de blanco de correccién,
se apunta la pieza por los centradores a un objeto le-
jano (a mds de 500 metros) y se refiere la punteria a
dicho objeto, anotdndose la graduacién del goniGme-

més 3.
tro, que deberd estar comprendida entre 3.200
menos 3.

6. Para corregir el error del goniémetro, caso de
que lo hubiere, se procede de la manera siguiente :

Primero se desatornilla la tuerca que fija el platillo
al eje, y una vez libre aquél, se mueve el goniémetro
hasta que el reticulo coincida con el blanco o cruz de
correccién, en cuyo momento se coloca el platillo en
forma de que su indice coincida con el o de la gra-
duacién, y una vez esto conseguido, se fija apretando
la citada tuerca.

i
:
|
|
|
|
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MUNICIONES

980. Las municiozes no deben jamds estar al aire
libre, sino encerradas en sus cofres, cajas o almacenes
de bateria; en estos tultimos deben estar dispuestas de
manera que las bandas de forzamiento no estén en
centacto las unas con las otras, ni que a ellas lleguen
los rayos del sol. Cuando por cualquier circunstancia
tengan que estar al aire libre, se recubrirdn de lonas
o bien de capas espesas de ramaje. Durante los fuertes
calores a fin de evitar el aumento de temperatura, es
muy importante que las municiones estén ocultas a la
accién de los rayos solares. Las cubiertas deben estar
separadas de las municiones para permitir la circula-
cién del aire. Ciertas cubiertas, sobre todo las pre-
paradas para enmascaramientos con pintura ordinaria,
son muy inflamables. :

Los proyectiles explosivos no deben almacenarse con

sus. espoletas ya que son susceptibles de detonar por
la influencia de las explosiones vecinas,
- Los proyectiles, antes de hacer uso de ellos en el
fuego, deben limpiarse con mucho cuidado, pues toda
particula de tierra adherida puede dar lugar a ex-
plosiones prematuras (sobre todo en las rompedoras)
o a rayados en el dnima.

Las roscas de las boquillas de las granadas, deben
estar bien limpias con objeto de que las espoletas al
atornillarse encajen perfectamente en su alojamiento.

Las bandas de forzamiento se examinan en el mo-
mento del disparo y si hay alguna rebaba se quitard
con la lima.

Es muy ventajoso para la conservacién del material,
el engrasar las municiones "én-‘ el momento del tiro.
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