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- JUSTICIA PARA LA MARINA

I

Mal hayan los desastres, mal haya nuestra
mala fortuna y la adversa suerte de Espafia que
en un siglo no ha producido més que oradores,
Jurisconsultos, politicos de oficio y ni un solo
hombre de Estado de la importancia que mere-
cian sus méritos y sus destinos en el mundo.

Desdichada suerte la nuestra que nos conduce
4 bailar siempre de coronilla sobre un suelo de
guijarros partidos y llenos de esquinas vivas.

Hace muchos, muchisimos afios, que se ve-
nia predicando al pueblo y & los gobernantes por
algunos periddicos y mayor nimero de hombres
que veian claro, la necesidad absoluta de crear
un poder naval 4 la altura de los adelantos mo-
dernos y de nuestras necesidades. Se hizo algo
merced & tan porfiados esfuerzos, pero ese algo
se hizo mal, sin entusiasmo, sin convencimiento
de parte de los gobernantes: de malisima volun-
tad. El resultado de todo esto ya lo hemos visto
en Cavite y en Santiago de Cuba, y lo vemos
aun en nuestra aflictiva situacidn.

Todas las culpas de tan funesta conducta &
imprevision recaen hoy sobre la Marina, cuando
precisamente la Marina de guerra espafiola en
América y en Oceania ha lavado generosamente
con su sangre las manchas de agenos delitos.

iQué opinidén y qué pais este de Espaiia tan
inconsecuente, tan falto de justo y claro criterio
y tan fdcil al engaifio y 4 la obcecacidn!

No hace por organizar, ni se cuida de dar
unidad y vigor dentro de la indispensable varie-
dad de un instituto tan complejo como la Marina
a sus distintos ramos; no hace naves en la medi-
da de lo preciso, de lo necesario, ni siquiera el
nimero dc cafiones y proyectiles reglamentarios
para el material flotante escasisimo de que dis-
pone; no gasta en diques y arsenales lo que es
de absoluta precisién, asi en la peninsula como

en Ultramar, y cuando llega la hora del conflic- .

to, quiere y pretende obtener los éxitos que no
SUpo preparar suimprevision. :
iQué aberracién y qué absurdo!

La llamada escuadra de Cavite era conocida- -

mente deficiente; falta de condiciones militares,
mcapaz de medirse con la mitad de buques mo-
dernos, defendidos y mejor armados. En previ-
sién de los acontecimientos debieron mnuestros
viejos buques de Filipinas haber contado con un
esfuerzo que equilibrara su poder con el del
probable enemigo; sobre todo desde que éste apa-
recid por aquellos mares. También debié contar
con el puerto militar de Subic, en el cual se gas-
ta dinero desde 1885.

¢Por qué no conté con esto y por qué nos ex-
trafiamos del desastre & todas luces previsto?

Si no conté con ello y aun asi pele§ brava y
y herdicamente, ¢por qué censurar 4 la Marina
faltas que no son suyas,en vez de aplaudir y ad-
mirar su valor, en vez de agradecer su sacrificio
personal é infecundo por el honor de la patria y
de su cuerpo? ;

¢Por qué proponer 4 un oficial de otro insti-
tuto para justa recompensa por su conducta en
Punta Sangley y olvidar al comandante herdico
del Ulloa, Sr. Concha, merecedor de admiracidn

- universal?

iAh!—Cosas de Espaiia; como dijo el condes-
table D. Alvaro de Bazén.

—UEsta es Castilla; que asi fa homes como los
gasta.

Quiere Espafia una Marina que cuando llegue
el caso le dé honra y también provecho; pero
queriendo esto, no hace nada para conseguir tan
razonables propdsitos. Antes por el contrario,
hace todo lo necesario para gastar su fortuna
merm adisima, comprometer su territorio, ¥y por
afiadidura y afrentoso inri, sacrificar 4 sus hijos
poniendo en tela de juicio su valor Y pericia pro-
fesional.

IT

Ya hemos visto por lo expuesto anteriormen-
te, que el desastre de Cavite era previsto é in-
evitable desde que 4 los mares ‘del archipiélago
filipino acudieron buques americanos de medios
defensivos y ofensivos en grado muy  superior 4
los nuestros. Si se afiade 4 esto la~ indefensién
del Corregidor, del Puerto militar de Subic y el
empleo de explosivos enérgicos & incendiarios en
las granadas americanas, lo ocurrido alli tiene
ficil explicacion aun para el mds profano.

Luego la Marina, resulta victima propiciato-
ria ofrecida 4 las imprevisiones y descuidos gu-
bernativos que no se cuidaron de equilibrar
nuestras fuerzas con las americanas en Filipinas;
que no tenian defensas suficientes en Manila y
Subic; que no dotaron & nuestros buques de me-
dios ofensivos de la potencia de los empleados
por los americanos.

Apesar de tantas desventajas y deficiencias,
la marina pele6 brava y herdicamente; merece,
pues, -toda nuestra admiracién y respeto y el
propésito firmisimo de que en adelante se  les
dardn naves de combate provistas de cuanto es
necesario para batirse con éxito y no estéril y
luctuosamente como ha ocurrido al presente.

Veamos lo ocurrido 4 los cuatro buques y dos
destroyers que se batieron en Santiago de Cuba
4 las ordenes del general Cervera.

Desde que salieron de la Peninsula esos bu-
ques, se sabia que iban 4 encontrarse un buque
contra cuatro por lo menos; que se verian muy
comprometidos para hacer carbén y provisiones;
que les seria imposible tomar el puerto de la Ha-
bana y.muy dificil otro cualquiera; que aun lo-
grando entrar en alguno que no fuera el de la
Habana, resultarian mds comprometidos que en
la mar.

Sabiase también, que el carbén tomado en
Cabo Verde era polvo é incapaz de levantar
presion suficiente para la mdxima velocidad; ni
el ndmero ni la calidad de los cafiones en los
cuatro cruceros, ni sus defensas de cubierta y
costado, eran comparables con los de los buques
yankees sus iguales, habiendo seis de estos muy
superiores & ellos.
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_ En Cuba como en Cavite, habia despropor-
cion enorme en los efectos destructores de los
proyectiles: los espafioles segufan cargando sus
granadas con pélvora prismatica; los americanos
con melinita.

El carbdn disponible en Santiago y tomado

por nuestros buques, era inferior ¢ ‘mis que el
de Cabo Verde; los fondos de los cruceros se
habian ensuciado mucho, quitando condiciones
de resbalamiento 4 las naves, hasta el punto de
quedar reducido su andar 4 menos de los dos
tercios de su velocidad ordinaria.

Con ser muchas, enormes, las desventajas
resefiadas, aun hay alguna mds de mucha im-
portancia técnica.

Los proyectiles modernos son un todo de
tan precision, que es necesario ajustarlos al mi-
limetro mecdnicamente para que cumplan bien
su cometido.Ksos proyectiles se embarcaron apri-
sa y corriendo, faltando tiempo material 4 algu-
nos para trasladarse 4 bordo. No decimos méds
sobre esto.

Asi penetrd la Escuadra de Cervera en San-
tiago, ayudando, durante su permanencia en
aquel puerto & la defensa de la plaza, bien desde
los. buques, bien desembarcando sus tripulacio-
nes al mando del jefe de Estado Mayor, hasta el
dia que recibié orden de salir, creemos que la
tercera.

¢Por qué salié de dia, y cual debié ser el
plan de conducta una vez acordada la salida,
asi como el propdsito, atendidas las circunstan-
cias?

Esto merece capitulo aparte.

Mas antes de cerrar el presente, justo serd
llamar la atencién sobre un hecho notable, segin
se desprende de lo ocurrido en Manila con el
comandante herdico del Ulloa, Sr. Concha. En
Santiago se bate herdicamente el capitdn de
Navio, Bustamante, (1)al frente de las fuerzas de
desembarco, hasta caer herido gravemente. ;Qué
premio han obtenido? Sin embargo de esta omi-
sién que no juzgamos, en Santiago ha habido
ascensos y premios. jCudnto contraste!

FLE

Hecha indispensable la salida de Santiago de
Cuba, por mil razones, de la Escuadra de Cerve-
ra, sopena de dejar maltrecho lo que siempre fué
espejo en que se miré la marina espafiola, llegd
el momento de discutir la conducta y los resul-
sados ulteriores de tal movimiento.

Ordenado el reembarco de las fuerzas de des-
embarco 4 las siete de la mafiana y avivados los
fuegos 4 presencia del doble enemigo que ace-
chara en tierra, se pensaria en el rumbo que,
luego de salir tomarian los buques, al punto de
su dudoso arribo, y plan de combate para lograr
lo que para todos era clarisima imposibilidad.

La Habana seria el puerto de destino acor-
dado, porque en su abono, militaban muchas
razones técnicas y militares; quedaba por elegir
la conducta que todos y cada uno de los buques
deberia seguir una vez fuera de puntas.

Dos caminos se ofrecerian 4 aquellos desgra-

ciados héroes: ¢ hacer rumbo al Sur rompiendo
la linea formidable del enemigo, estrellindose
seguramente contra sus fuertes corazas y nume-
rosa artilleria, sacrificando sin fruto los buques
y las tripulaciones, 6 correr & largo de la limpia
costa del Oeste de Santiago d toda la fuerza y
velocidad que les permitiesen sus sucios fondos
y malisimo combustible, intentando ganar algu-
na delantera, doblar el Cabo Cruz, y lograr el
casi imposible objetivo de coger el Puerto de la
Habana.

Lo primero era un sacrificio estéril, sin re-
sultado militar; la muerte segura de las tripula-
ciones sin probabilidad alguna de salvacién si
los buques, una vez destrozados é incendiados
volaran sus pafioles, 6 la pérdida de tripulacio-
nes y buques sino se volaban.

Y como esta terrible disyuntiva ni podia
aprovechar & la patria, ni ésta puede razonable-
mente exigir de sus hijos tal enormidad en pa-
recidas 0 iguales circunstancias, claro nos pare-
ce que seria eliminada esta primera proposicién.

Un buque y una escuadra, deben aceptar
combate en todo momento que les fuerce 4 ello
el enemigo, aun cuando resulte desproporcién en
su contra y sostenerlo hasta el tltimo trance, y
hasta volar los paiioles, si al tomar resolucion
tan extrema se logra alguna positiva ventaja pa-
ra las armas y el resultado militar de la campa-
fia. Mas ningun almirante tiene el derecho 4 lle-
var al sacrificio cierta y estérilmente 4 tripu-
laciones encomendadas 4 su valor y pericia.

Quedaba por razonar y adoptar el segundo
punto, esto es: correr 4 longo de la costa oeste
de Santiago, limpia y acantilada, 4 toda la ve-
locidad que permitieran las maquinas, el mal
estado de los fondos y el deficiente combustible
embarcado. Este factor velocidad era el princi-
pal para el resultado, pero totalmente descono-
cido por las razones dichas. Si los buques hubie-
ran tenido sus fondos limpios y el carbén de car-
bonera buena calidad, los buques de Cervera ha-
brian escapado ciertamente perseguidos por so-
los dos buques enemigos de igual andar, y al
llegar 4 punto conveniente, si seguia la persecu-
cién, aceptar el combate y arremeter contra sus
perseguidores con probabilidad de destruirios, ¢
bien marcar rumbo 4 la Habana combatiendo en
constante retirada 4 sus contrarios. :

No tenian los fondos limpios y el carbén era
de mala calidad, y apesar de los esfuerzos reali-
zados en las maquinas, se vié desde el primer
momento que la velocidad no respondia al inten-
to, por lo cual desde que comenzé la desfilada de
los buques del almirante Cervera por el cafién
del puerto en demanda de la mar y costa Oeste,
se encontraron acometidos cada uno de ellos por
dos y tres buques contrarios muy superiores en
defensas y medios ofensivos & los nuestros, hasta
el punto de recibir el fuego de diez caiiones ame-
ricanos por cada uno de los espafioles.

En esta situacién, combatido cada crucero
por dos y tres y cada cafién por diez, vomitando
éstos proyectiles huecos cargados con melinita,
agujereados los cascos, destrozada la subextruc-
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tura é incendiadas las cubiertas; imposible toda
maniobra salvadora, sin aplicacién los torpedos
y sin posible intento de embestida por faltar la
condicion esencial de velocidad, cogidos entre la
costa y el doble y triple enemigo, los comandan-
tes adoptaron la dltima y suprema resolucién
jemcarrancar!

Con esta maniobra peligrosisima con buques
ar diendo, con sus calderas 4 presién y los pa-
fioles abiertos, se podia intentar la wltima espe-
ranza; salvar parte de las tripulaciones Yy evitar
que el material cayera en poder del enemigo.

Maniobra suprema la de embarrancar en ta-
les circunstancias y casi equivalente & la vola-
dura.

Hé ahi expuesto lo que suponemos ocurrido
con la escuadra al mando del contralmirante
Cervera.

De tal relato sacard el menos técnico y avi-
sado lo que ha sacado ya la opinién profesional
de todas las naciones. Que la defensa de costados,
la numerosa y bien manejada artilleria, el buen
estado de los fondos, el buen combustible y la
velocidad, son factores que deciden la victoria
con igual mimero de buques, cuanto mds si son
los mejores y mejor armados é instruidos dobles
y triples en nimero.

Esa misma opinién imparcial y autorizada
reconoce que nuestra derrota de Santiago es tan
gloriosa para el honor de Espafia y de la Marina
espafiola, como la de Trafalgar, con la cual tie-
ne muchos puntos de semejanza. ;Y tantos como
tiene, hasta los malos gobiernos de entonces y
de ahora!

Si hubo en Trafalgar Churrucas y Gravinas,
en Santiago hemos tenido Lazaga, Villaamil,
Kulate y otros cuyos hechos aun desconocemos.

En Santiago como en Trafalgar, no debieron
salir 4 la mar nuestros buques por razones téc-
nicas de mucho peso. Entonces como ahora, de-
cidieron las circunstancias y se impuso como
hecho una palabra, rechazada con razén y jus-
ticia por los jefes y oficiales de nuestra valiente
y pundonorosa armada. -

Alli como en Santiago se perdié el material,
combatida cada unidad por mayor numero de
las contrarias 4 la vez mejor dotadas por la ma-
yor prictica de las tripulaciones.

En tales condiciones, aun dada reconocida
capacidad, valor ¢ ilustracién de nuestros Jefes
équé debia suceder? Lo sucedido: la pérdida de
nuestros buques, el botin legendario de nuestra
Marina jel honor! Una nueva pagina de gloria
patria oscurecida por la imprevisién de los go-
biernos, y como remate, el duelo nacional de
tantos millones y tantos de sus hijos sacrificados
sin fruto positivo. :

¢Serd bastante esta leccién, sumada 4 la de
Cavite, para que nuestros gobiernos hagan una
marina respetable por su organizacién, por su
destreza y nimero de buques? Dios lo haga, pa-
ra garantia de la vida y el honor de Espaiia.

A.de A.

<

AUXILIARES DE OFICINAS

En nuestro nimero anterior nos ocupamos de
algunos puntos del reglamento por el que se rige
este personal, los cuales reclaman una Jjusta so-
lucién; y como esperamos que el Sr. Auiién se
ocupard en breve de cuanto atafie & su ministe-
rio, nos permitimos hoy tratar de otro asunto
del mismo cuerpo para que, reformado conve-
nientemente, dé buenos resultados al servicio,sin
perjudicar 4 nadie ni crear posiciones anémalas
ni violentas.

Nos referimos al embarque de los escribientes
primeros y segundos, condicién precisa que han
de reunir para poder llegar al limite de su carre-
ra y hasta para ascender del tltimo empleo al su-
perior inmediato. Bien légico es que, al regla-
mentarse un cuerpo, y otorgar nuevos derechos,
llevan aparejados en si mayores deberes, y que
el individuo que acepta los primeros, debe forzo-
samente optar por los segundos. Mas todo regla-
mento, cuando no lo lleva en su articulado, con-
tiene algunas disposiciones transitorias encami-
nadas 4 enlazar los nuevos deberes y derechos,
no solo con los que hasta entonces estuvieron vi-
gentes, sino con las condiciones personales de los
individuos; y conste que no nos referimos 4 esas
condiciones que dependen de la voluntad, sino de
aquellas que estdn fuera del alcance individual.

Hay mds en nuestro favor para solicitar del
Sr. Ministro se dicte alguna disposicién aclarato-
ria que normalice este meritorio y sufrido perso-
nal, con lo que 4 la vez ganard notablemente el
servicio; y lo que hay 4 nuestro favor es, la des-
igualdad que se nota dentro de la misma clase.
¢Siendo todos individuos del cuerpo de auxiliares
de oficinas, siendo todos escribientes, por qué unos
deben embarcar y los otros né?

Si el embarque es forzoso para obtener el as-
censo, quizds porque se adquiere mayor suma de
conocimientos practicos en el trgmite y en la le-
gislacion; ' si el embarque es forzoso por la equi-
paracion que 4 este cuerpo se ha dado respecto
de los demds subalternos ; sihay que embarcar
por necesidad ¢por qué no estdn todos sometidos
4 la misma ley? ¢Por qué los de la 1.® seccion no
tienen tal deber, cuando gozan de mds derechos?

Y disfrutan més derechos, porque si bien tie-
nen iguales sueldos, reunen la ventaja de tener
muchos empleos superiores, cuando en los De-
partamentos es por demds escaso el nimero de
auxiliares que le fué asignado 4 cada uno como
limite de la carrera.

Hay también que tener en cuenta respecto al
servicio, que el destinodel escribiente no es ang-
logo al de las demés clases subalternas, dentro
cada una de su respectiva esfera de accion; el
contramaestre, por ejemplo, estudia las asigna-
turas propias de su cometido y lo mismo manda
Yy ejecuta una faena 4 bordo de un cafionero que
en la cubierta de un acorazado; en cuanto al con-
destable, de igual manera entiende, conserva y
maneja una pieza de 7 mm. en la bateria. de un
crucero que en la cubierta de una lancha, y de




LA ISLA NAVAL

53

idéntico modo se facilita una ddsis de quina al
enfermo de un bote, que si se encuentra en la
enfermeria de una fragata.

Habrd quien me diga, antes que pasemos mas
adelante, que lo mismo se escribe un oficio, ¢ se
redacta una carta en la mesa de una tienda de
montaiies, como vemos al visofio soldado, que
echado sobre cubierta como puede hacerlo el ma-
rinero, 6 que sobre charolada carpeta en cémoda,
‘mesa de escritorio.

Mas como los individuos de que nos ocupa-
mos no se dedican al trabajo de amanuense, ¢ sea
el de copiar oficios ¢ documentos, ved, porque,
su mision en las oficinas, es distinta de la que ca-
da clase subalterna tiene asignada en sus respec-
tivos destinos.

El auxiliar de oficina, pues tal es la denomi-
nacién del cuerpo, debe conocer en términos ge-

~nerales la legislacion y organizacién de la Mari-
na; mds para que resulten buenos sus servicios,
para que el Jefe tenga en ellos verdaderos auxi.
liares, deben poseer con exactos y profundos co-
nocimientos en cuanto haya previsto en el ramo
1 oficina, en que cada cual presta servicios, lo
cual no se consigue ni embarcando, ni con fre-
cuentes cambios de destino.

Todos sabemos que no hay oficina igual 4
otra, pues cada cual estd dedicada 4 ventilar dis-
tintos asuntos dentro de los miltiples y hetero-
géneos que forman la Marina, por cuya causa,
los conocimientos que cada escribiente debe pro-
fundizar, son distintos de los que deben saber los
demds, noya de agena dependencia, sino hasta
de los que ocupan distinta mesa dentro de las
cuatro paredes de una misma oficina.

Si esto es asi, y ocurre en la 1.* seccion, por
qué ‘enla 2.* es precepto reglamento el embar-
car? (por qué no ' se deja voluntario el embarque
por todo el tiempo posible y estarian siempre

-cubiertos los destinos de buques? (Y si embarca
al escribiente de una manera forzosa, por qué
causa no se les equipara en haberes 4 sus simi-
lares?

Algo nos vamos separando del mévil que hoy
~ 10s guia al escribir estos renglones Y procuramos
- encausarnos para dar fin & nuestro escrito, sin

molestar & los extrafios al cuerpo; pues estamos

_ seguros que, por el contrario, mucho agradaria
4 los interesados ver todas las columnas del pe-
riddico defendiendo sus sagrados intereses.

Nos proponiamos tocar el punto de los em-
. barques, no para censurar la disposicidn que asi
- lo previene, ni para hacer constar si debe & no

exigirse para, el ascenso 4 los que tenian derecho

. & no embarcar por las bases con que recibieron

su nombramiento; mas si tocamos el asunto para
elevar nuestra voz hasta el Sr. Ministro, hacién-
d»le presente que es hasta inhumano postergar 4
un hombre de 60 afios, encanecido en el servicio,
porque su propia edad no le permite embarcar.
¢No comprendié el legislador la imposibilidad
de que hombres de cierta edad pasen de la vida
de tierra 4 la de mar, en donde es nuevo para
ellos, hasta la pluma con que han de trabajar?
No comprendié que un hombre de muchos

afios no puede abordo cumplir con su cometido,
porque se lo diflculta hasta la nueva vida & que
-se somete? Y no considero, por ultimo, que es
triste y hasta inhumano decir 4 un hombre que
no sirve, no solo cuando siempre sirvié, sino
cuando en la misma época presta sus servicios
en la oficina de que proceda 4 completa satisfac-
cién de sus jefes y con provecho para el ser-
vicio? ;

A tanto género de consideracidn se presta el
hecho de ver postergados todos los individuos de
una clase, por causas agenas 4 su voluntad, que
largo é interminable se haria este articulo; mas
para acabar por hoy, terminamos diciendo que
hasta la 16gica exige y la justicia reclama wuna
aclaracién por la cual embarque el que deba,
ascienda sin ere requisito el que por su edad no
pueda verificarlo y de cuyo modo, es el servicio
quien en primer término obtiene mgs positivas
ventajas, que los mismos interesados.

e =
NOTAS DE ACTUALIDAD

CONSIDERACIONES

Por la mente popular, tan impresionable co-
mo una placa fotogrifica expuesta desde la
cdmara obscura 4 la accién de la luz, ha pasado
en estos dias una abrumadora sospecha, alimen-
tada por los escritos de ciertos periddicos que
explotan la curiosidad ptblica Yy esa fiebre de
noticias tan desarrollada en las masas, hacién-
dose eco de infundados rumores & inventando
hechos, cosas y proyectos 4 todas luces falsos,
pero lo bastante bien presentados para engaiiar
al lector cdndido y sensacional.

La absoluta carencia de antecedentes de nue-
VOs encuentros y actos de guerra, acentuada
desde la suspensidn de las hostilidades, deja al
publico lugar para discutir planes y aconteci-
mientos venideros, y lo que ha de hacerse, una
vez perdidas las mds importantes plazas milita-
res de las Antillas, con la Marina de Guerra.

La contestacién 4 este wltimo punto, huelga
y la lleva en si la pregunta misma.

Con la marina debemos hacer lo que no he-
mos hecho desde el glorioso desastre de Trafal-
gar, principio de su debilidad material: fomen-
tarla, protegerla, tomar el ejemplo que nos
ofrecen otras naciones inferiores en importancia
4 la muestra y que sin embargo, llevan la supre-
macia en los mares.

E3
* %

Lo que ocurre hoy al Pais espaiiol, perdiendo
su menguado poder naval, sarcdstica sombra de
aquella Armada invencible que Felipe II llevé
hacia Inglaterra (1588) para conquistarla, esun
hecho hace largos afios previsto. La ambicién
americana, vieja ya al presente en lo que se
refiere 4 la soberania espafiola en Cuba, hizo
concebir siempre fundados temores cuya justifi-
cacién podia obtenerse por momentos fiscalizan-
do el progreso que el Estado Yanki realizaba de
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continuo en su marina, que aiio por aiio, ha ido
superando & la nuestra en elementos, instruccién
y bases orgéanicas.

Ante la amenaza que 51gn1ﬁcaba para noso-
tros el desarroilo maritimo del pueblo norte-
americano, hemos permanecido impasibles, sin
tomar medida alguna, apesar de las ensefianzas
de la experiencia, entre las que merecen citarse
las convicciones firmisimas que generalizé en el
pueblo espaiiol la campafia de Africa, de que na-
da puede ser sin una buena marina.

En aquel entonces la regeneracmn naval, si
bien exigia colosales sacrificios a4 un pais tan
castigado como el nuestro por toda suerte de
disturbios, hubiesen sido menos extraordinarios
que en los tiltimos afios cuando ya el conflicto y
la actunal guerra era inevitable, coi incidiendo
con el total agotamiento de nuestros recursos.
Entonces, repetimos, con 22 buques habriamos
asecrurado el respeto de los EE. UU., 22 buques
que si el ilustre general Lobo (1860) "calculd en
185.500.000 reales dados los adelantos del arte
naval y el tipo de las modernas construcciones,
ascenderia hoy dicho coste & una cantidad tiple
6 cuddruple, pero siempre infinitamente inferior
4 lu invertida desde aquella fecha hasta el dia,
para no tener ni elementos con que luchar, ni
arsenales en los que construir.

; %
*

«A raya los EE. UU. con la Marina que reu-
niriamos, capaz de hacer frente con ventaja 4 la
suya,—dice el general Lobo—podriamos dedi-
carnos con calma, y por medio de un presupues-
to razonable, & poner los Arsenales en pié debi-
do, y no solo repostarlo con arreglo al nimero
de buques existentes, sino ir acopiando en su
ambito Jos materiales necesarios para la cons-
truccion de los de coraza. Creados los elementos,
la construccién es obra de meses. Sin embargo,
‘diremos una cosa. Para que nuestros arsenales
‘tengan los poderosos recursos que reclaman de
las industrias del hierro, y puedan dar abasto 4
los que les exige el material flotante, preciso es
que varie el sistema fiscal de ese metal, desapa-
‘reciendo el derecho con que ahora se halla SO-
brecargado: derecho llamado protector, y, que
por autonomasia podria ddrsele semejante califi-
cacion respecto a la riqueza de Espafia. Sin esa
supresion, seguiremos siendo vergonzantes tri-
butarios del extranjero, y las operaciones de
mds importancia de nuestra Marina continuaran
subordinadas & la voluntad 6 al capricho de los
fabricantes de hierro de Lowmoor y de Stta-
fordshire, de cuyas factorias tomamos todas las
planchas é hierro de angulo que se consumen en
o8 A rRenalesiiyi now snp dUROl Lemidtan o

Como complemento de lo que proponemos,
diremos, que para el aumento y sostenimiento
propio de nuestra Marina, esde absoluta necesi-
dad que el Estado dedique tambien fuertes sumas
4 la formacién de caminos que traigan al litoral
los carbones de piedra que encierran Cataluiia,
Cordoba y Cuenca, y las excelentes maderas con

que la naturaleza ha -dotado prédiga bastantes
provincias de la Peninsula.—¢Acaso puede com-
prenderse una Marina de guerra en un pais que
tiene que traer del extrangero el hierro. el car-
bon de piedra y casi toda la madera...?»

: ***

A despecho de estas y otras acertadas indi-
caciones hechas al pais y & los gobiernos desde
los escafios del Congreso, por personalidades res-
petables y experimentadas de nuestra Armada,
nada se ha hecho ni nada se ha intentado, sien-
do la situacidon presente funesta consecuencia de
tan escandaloso abandono.

Los articulos del protocolo firmado por el
consul francés Mr. Cambon, como predambulo de
una paz que més cara nos cuesta que la guerra
misma, tienden & despojarnos casi por completo
de la supremacia que Espaiia tiene en las colo-
nias, dejdndonos reducidos 4 la Peninsula; pero
no porque este funesto paso llegue & darse ad-
mitiendo el gobierno la paz enlas condiciones
expresadas en aquel documento oficial, nuestra
misién y nuestra importancia maritima queda

‘anulada al extremo de proyectarse renunciar &

todo intento 6 empresa de regeneracion naval.

Poseemos—aun en dicho caso extremo—po-
sesiones que defender, plazas fuertes en el lito-
ral que guardar y dominios que conservar bajo
la protectora soberania espafiola. Destinos muy
altos nos estdn reservados dentro de la misma
desmembracién de nuestro territorio y duras
lecciones nos restan que dar en lo porvenir para
que abundemos en la absurda idea de anular el
ramo importantisimo de Marina.

Asi se traducen por la mayoria los actuales
desastres, los sucesos de Santiago y Cavite y
las condiciones de paz, que muy leJos de inspi-
rarnos consideraciones contrarias & la existencia
de un poder naval indispensable 4 toda nacién
civilizada, nos inicia é impone en uno de nues-
tros deberes mds ineludibles y sagrados, aconse-
jandonos que en la proxima epoca de calma y
tranquilidad,

en vez de cafias y toros,
en vez de “‘juergas,, y tiros,
en vez de vicio y de lodo,

nos dediquemos todos, como un solo hombre, &
fomentar la Marina, & hacerla renacer de sus
cenizas cual nuevo fenix y & devolver dla Patria,
tan inutilmente sacrlﬁcada,, lo que la traicion ha
restado 4 sus dominios y & su poderio.

OMISION

Por un olvido involuntario fué omitida en
nuestro ultimo nimero, la firma del ilustrado
colaborador de La- Ista Navan, Arfael, 4 su
oportuno articulo ‘‘Reforma mnecesaria,,.

Al salvar esta falta nos permitimos suplicar-
le continte favoreciéndonos con sus trabajos,
para los que nos consta tiene en cartera temas
muy dignos de ser desarrollados.

®
£
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iSI FUESEN GADITANOS!

~ Con este molesto epigrafe inserta en su su-
plemento telegrifico del dia 14 del actual nues-
tro apreciable colega ElI Correo Gallego, el
siguiente despacho fechado en Madrid:

«Lios obreros ferrolanos visitaron hoy al se-
fior Auiién y salieron poco satisfechos y mal
impresionados de la entrevista.

Solicitaron una audiencia de Sagasta 4 quien
veran el lunes.

La prensa sigue ayudéndoles.»

No vemos la razén para que El Correo Galle-
go exprese tales ideas, porque no tenemos noti-
cias, ni prueba alguna de que el sefior Auiidn,
ni su antecesores en los asuntos de Marina,
hayan nunca demostrado preferencia alguna por
los obreros del Departamento de Cddiz, con ma-
nifiesto perjuicio de los del Ferrol y Cartagena.

Dentro de los merecimientos propios de cada
una de las maestranzas de los tres Arsenales del
Estado, si la suerte 6 la influencia ha favoreci-
do 4 alguna, no ha sido seguramente & la del
Arsenal de la Carraca, ni esta factoria tampoco
estd tan boyante y satisfecha que se haga sospe-
chosa de proteccién particular de determinado
ministro.

Una prueba del «escandaloso favoritismo»
que hemos merecido constantemente, sin men-
cionar otras mas modernas, es que del crédito
de 177 millones de pesetas concedido al presu-
puesto de Marina en 1857, para el renacimiento
de ésta, solo tres millones de reales se dedicaron
al fomento de la Carraca, mientras al Arsenal
del Ferrol se asignaron 6 y al de Cartagena 15.

Que la prensa ayude 4 los obreros ferrolanos,
10 nos extraiia, tratdndose de un elemento del
Pais que si adolece de defectos y errores, siem-
pre esta dispuesto al servicio de toda causa no-
ble y de unas laboriosas y honradas clases, tan
dignas de ser atendidas en sus justas y legitimas
aspiraciones.

OSSR e R

FOGONERDS D LA ARMADA

A~

El Sr. Auiién, atendiendo & las justas recla-
maciones del personal de Fogoneros, ha dado 4
luz el reglamento de esta clase, mejorando su
situacién en lo que respecta 4 haberes.

Para conocimiento general de la clase, cree-
mos oportuno publicar el haber mensual de los
fogoneros embargados en buque armado, ¢ sea
en tercera situacion y en Arsenales:

Marinero fogonero de 2. clase . Ptas.” 40
Marinero fogonero de 1." en su

campaiia obligatoria. . . . . » 60
Marinero fogonero de 1. en su pri-

mera campaila voluntaria. . . » 80
Marinero fogonero de 1.* en la se-

gunda campaifia voluntaria . . » 100

Marinero fogonero de 1.* en la ter-

cera campaifia voluntaria.. . . » 110

Marinero fogonero de 1."en lacuar-

ta campaiia voluntaria. . . Ptas. 120
Marinero fogonero de 1.* al cum-

plir diez y seis ailos de servicio

y doce de marinero fogonero. . » 120

En buques que no estén en tercera situacién,
en remolcadores, dragas y embarcaciones meno-
res de vapor que no salgan del puerto,. disfruta-
ran los dos tercios de los sueldos asignados en
los buques en 3.* situacién.

En los depdésitos de 1:s Arsenales tendran la
mitad del sueldo sefialado en los buques en ter-
cera situacion.

Por cada campaifia voluntaria recibirdn un
vestuario reglamentario.

Los embarcados en remolcadores 6 embarca-
ciones menores, disfrutarén el sueldo por entero
cuando salgan del puerto de destino, siempre
que el tiempo de permanencia fuera, sea mayor
de 12 horas y cuando estds embarcaciones, por
necesidad del servicio, sean destinadas como
guarda costas, 0 servicio andlogo.

Los que voluntariamente continten en el ser-
vicio sin interrupcion, disfrutardn cinco pesetas
mensuales, como suplemento del sueldo sefialado
4 su clase en la campafia que sirvan.

Los marineros fogoneros conservan todos los
derechos que las leyes y disposiciones vigentes
les conceden respecto & retiros, pensiones, inva-
lidos, etc.

Cuando los buques naveguen 4 mdquina, los
marineros fogoneros disfrutardn un tercio mds
de racion.

- Para el contingente de esta clase, habrd un
nimero de Aprendices fogoneros, que seran re-
clutados entre los marineros de 1.* 6 2.* clase de
todas procedencias que se comprometan & servir
por tres 6 cuatro afios la plaza de marinero fogo-
nero y tengan la robustez necesaria para sopor-
tar las fatigas del servicio que han de prestar.

Estardn equiparados los marineros fogoneros
de 2." 4 marineros de 1.* clase y llevaran como
distintivo dos palas cruzadas, bordadas con lana
roja en el antebrazo.

Los de 1.* clase procedentes del servicio ac-
tivo en su campaiia de turno y primera de volun-
tario, y los voluntarios en su primera campaiia,
estardn equiparados 4 cabos de mar de 2.* clase,
y usardn el distintivo antes expresado y los ga-
lones de cabo de mar de 2.*

Los marineros fogoneros de 1.* clase en las
sucesivas campafias estardn equiparados 4 cabos
de mar de 1." y usardan como distintivo las palas
bordadas y los galones de cabo de mar de 1.*

Ademads de los distintivos expresados, usaran
los galones que por afios de servicios le corres-
ponda, igual que las deméds clases de marineria,
segun las disposiciones vigentes.

La Isna Navar, que ha defendido en sus co-
lumnas los derechos de esta meritoria clase,
agradece al sefior Ministro de Marina, la mejora,
que le ha proporcionado, reglamentédndola, si
bien reconoce que aun puede hacerse mds en be-
neficio de tan necesario y sufrido personal.

DORAMEN.
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SECCION OFICIAL

ASIGNACIONES DE MARINA

Hemos tenido el gusto de recibir copia de la
R. orden que con fecha 6 del actual ha circulado
el Ministerio de Marina, referente al estableci-
miento de asignaciones transitorias & favor de
las familias de individuos de distintos cuerpos
de la Armada, que se hallan en Cuba y Filipi-
nas.

. Dice asi:

«Excmo. Sr.—Como la falta de medios segu-
ros de comunicacién con los Apostaderos de Ul-
tramar, 4 consecuencia de la guerra, ocasiona
perjuicios considerables 4 las familias de indivi-
duos pertenecientes 4 los diversos cuerpos y cla-
ses de la Armada que prestan sus servicios en
aquellos territorios, pues no hay facilidad para
el giro periédico de cantidades, ni para que se
reciban con oportunidad las noticias oficiales ne-
cesarias para el establecimiento y pago de las
asignaciones autorizadas por la ley; S.M. el Rey
(q- D. g.) y en su nombre la Reina Regente del
Reino, con el fin de atender y aliviar en lo posi-
ble la precaria situacién de las familias de la
mayoria de los individuos que se hallan en aque-
‘llas lejanas tierras, se ha servido autorizar el es-
tablecimiento de asignaciones transitorias 4 fa-
vor de dichas familias, con sujecién 4 las si-
guientes reglas:

1.* Interin no se reciban de los Apostaderos
de Ultramar relaciones debidamente autorizadas
6 documento privado de suficiente garantia 4
Juicio del Capitén general, en que conste la vo-
luntad de algin individuo de cualquier Cuerpo 6
clase de la Armada, de establecer asignacién 4

avor de su familia, pueden las esposas, hijos,
padres 6 hermanos huérfanos, solicitar dicha
asignacion del Capitdn general del Departamen-
to en que se hallen ¢ del Ministro de Marina, los
que residan en la corte.

A dicha instancia se acompafiard documento
que, en forma de obligar, acredite la persona
que se haga responsable de las cantidades que
puedan pagarse como exceso, y los sueldos, ren-
tas 6 propiedades que ofrezca en garantia. Las
fianzas no serdn admitidas por menos de la can-
tidad necesaria 4 responder de la asignacién du-
rante tres meses.

2.% Los Capitanes generales de los Departa-
mentos tan pronto reciban las expresadas ins-
tancias documentadas, si consideran suficiente
garantia la de la persona que se ofrezca como
fiadora, dispondrdn que, sin pérdida de tiempo,
se verifique la informacién necesaria para justi-
ficar que la asignacién 6 asignaciones solicita-
das no excedan de la cantidad de que para tal
objeto puede disponer el asignador.

3." Llenado dicho requisito, debe remitirse
el expediente 4 la Intendencia del Departamento
0 la general del Ministerio, para que, caso de
que el fiador na sea deudor 4 la Hacienda ni ha-

ya razoues que se opongan al establecimiento de
la asignacién, se proponga el abono.

4." Ninguna asignacién transitoria podra
exceder del sueldo integral que pueda devengar
en la Peninsula el asignador, interin establece
la asignacidn permanente.

5. Las asignaciones transitorias se abona-
rén por mensualidades vencidas Y sin esperar
certificado de baja ni justificante de revista del
asignador.

6. . El pago se verificard precisamente en la
capital del Departamento ¢ punto en que exista
Habilitacién de Marina, pudiendo las familias
que no residan en dichos puntos, cobrar por me-
dio de apoderado debidamente autorizado al
efecto.

7.* TUna vez establecida la asignacién tran-
sitoria no debe cesar mds que por fallecimiento
del asignador, por establecimiento de asignacion
permanente cuando se reciban los documentos
necesarios, por fallecimiento del fiador & por re-
tirar éste la fianza transcurridostres meses de es-
tablecida.

8.* Los comisarios de revista redactarin
mensualmente certificacién duplicada expresiva
de las asignaciones transitorias que se hayan sa-
tisfecho, con el fin de que una de ellas se remita
4 la Intendencia General del Ministerio y la otra
se dirija al Apostadero que corresponda para que
justifique la baja consiguiente en la némina en
que figuren los asignadores.

De Real orden lo digo 4 V. L. para su cono-
cimiento y efectos oportunos.—Dios guarde 4 V.
muchos afios.—Madrid 6 de Agosto de 1898.—
Ramén Auiién.—Excelentisimo Sr. Capitin ge-
neral del Departamento de Cddiz.

- NECROLOGIA

DON FEDERICO PALACIO

e e s

A las doce de la madrugada tltima ha falle-
cido en San Fernando, 4 consecuencia de la do-
lorosa enfermedad que ha venido padeciendo
largos afios, el bizarro Coronel de infanteria de
Marina, de la escala de Reserva, D. Federico
Palacio.

Jefe pundonoroso, militar distinguido en
cuya hoja de servicio aparecen las mas brillantes
notas, leal compafiero y excelente amigo, su
muerte ha causado honda sensacién entre sus
muchas y sinceros amistades, que lamentan tan
inesperada y sensible pérdida.

La Isua Navaw se asocia de corazén al dolor
que experimenta la apreciable familia del sefior
Palacio, con motivo de la irreparable desgracia
que en estos momentos llora.
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