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Direccién general de Preparacion
de Campafia

REGLAMENTOS

Circular. Excmo. Sr.: De acuerdo con lo dispuesto
por la Real orden circular de 3 de diciembre de 1024
(D. 0. nim. 275), el Rey (q. D. g, ha tenido a
bien aprobar, con cardcter provisional, el «Reglamento
para la instruccién técnica de las tropas de Pontoneros»
en sus partes primera y segunda, «Instruccién para los
cabos y soldados» e «Instruccién para las clases de se-
gunda categorfan, debiendo constituir dos libros inde-
pendientes y empezar a regir los preceptos que en ellos
se contienen a partir de la fecha de la publicacién de
los citados cuerpos de doctrina.

Es, asimismo, la voluntad de Su Majestad, que por
el Depésito de la Guerra se proceda a la impresion
y tirada de dichos textos en la cantidad de 3.000 €ejem-
plares de cada uno de ellos, poniéndose a la venta al
precio que posteriormente se fije, en virtud de opor-
tuna propuesta para el caso del mencionado estable-
cimiento.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimien-
to v demdas efectos. Dios guarde a V. E. muchos anos.
Madrid, 25 de octubre de 1927.

El Ministro de la Guerra,

DUQUE DE TETUAN
Sefior...

(Diario Oficial nim. 240.)
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VOCABULARIO DEL PONTONERO

Para mayor claridad y mejor comprensién de las vo-
ces de mando, se han recopilado los términos méas usua-
les, expresiandolos a continuacién por orden alfabético:

A

Ahordar.—Chocar una embarcacién con otra, arrimar-
se, llegarse una a otra o a un embarcadero.

A bordo.—En la embarcacién. :

Achicador.—Especie de cuchara de madera con que en
las embarcaciones se echa fuera el agua que les en-
tra. i

Achicar.—Extraer, por cualquier medio, el agua que se
introduce en una embarcacién.

Aferrar.—Agarrar con el bichero u otro instrumento de
garfio. Agarrar el ancla en el fondo. Unir una
vela a su verga.

Agarrar.—Internar la una del ancla en el fondo del
rio.

Aguantar.—Sostener’ una amarra sin cobrar ni arriar.
Mantener firme persona o cosa, sin moverla. Bogando,
tener los remos sumergidos sin bogar adelante ni
atrés.

Agujero de tolete.—Abertura o barreno en las bordas
de las embarcaciones a remo, para introducir los to-
letes o las espigas.

Alargar.—Echar muy a proa las palas de los remos
para que sea mayor la bogada.

Alma.— Porcién de filisticas unidas en sentido de su
longitud, que se colocan en el centro de los cabos de
ancla y cables.

Amainar.—Disminuir, acortar, moderar el viento o co-
rriente; y bogando, disminuir la fuerza de las boga-
das.

Amarra.—Denominacién general de toda cuerda de poco
grueso. Cuando se fija a la proa de las embarcacio-
nes menores, se llama hoza.

Amarradero.—Poste, palo, pilote, pilar, argolla u otro
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objeto donde se amarran las embarcaciones o cables.
Amarradura.—Tratindose de cabos o cables, la vuelta
o nudo que se hace para hacerlo firme.
Amarrar.—Atar, ligar o sujetar una cosa a otra por
medio de cuerdas, alambres, ramas o cadenas.
Amparos.—Objetos que se colocan agua-arriba de un
puente, para defenderlo del choque de los cuerpos
flotantes que la corriente arrastra.

Ancla.— Instrumento de hierro en forma de arpén o
doble anzuels, con dos lengiietas, el cual, afirmado al
extremo del ¢abo y arrojado al rio, sirve para afe-
rrar o amarrar las embarcaciones, asegurdndolas del
impetu del viento o de la corriente.

Anclaje.—El acto de anclar.

Anclar.—Arrojar el ancla al fondo del rio para quedar
una embarcacién sujeta a ella.

Agua-abajo.—A partir de un punto dado, el sitio hacia
donde se dirige la corriente.

Agua-arriba.—A partir de un punto dado, el sitio de
donde viene la corriente.

Aparcar.—Colocar en el parque o paraje senalado, los
carruajes del material o el mismo material, en la
forma y orden conveniente al objeto.

Aparear.—Unir dos objetos iguales: dos pontones, dos
viguetas, etc., para cualquier fin.

Aparejar.—Proveer un flotante de lo necesario para
navegar.

Aparejo.—Mdaquina comruesta de dos poleas o varias
y una cuerda que, alternativamente, va pasando por
las gargantas de las poleas. También tienen este
nombre los enseres de un flotante para navegar: como
remos, bicheros, toletes, estrobos, anclas, velas, achi-
cadores, etc.

Arfar.—Cabecear.

Arganeo.—Argolla de hierro proporcionada al tamafo
del ancla, en el extremo de cuya cafia estd engastada
con libre giro para amarrar en ella el cabo.

Armar.—Tiene varias acepciones, como colocar en su
lugar las partes de un caballete, colocar los remos en
los toletes, colocar las viguetas y pontones para for-
mar la compuerta, etc.

Arriar.—Aflojar gradualmente las cuerdas que sujetan
algo: como un flotante, una bandera, vela, etc. Arriar
(redondo, sobre vuelta o media vuelta); arriar un
cabo sin quitar la vuelta o media vuelta que se tiene
dada a un objeto cualquiera.
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Arriar en banda.—Soltar enteramente el cabo que estd
amarrado.

Arriar por todo.—Soltar todos los cabos.

Asocar.—Apretar bien la amarradura de una cuerda.

Atalaya.—Destacamento que agua-arriba de un puente,
vigila para detener los objetos que la corriente arras-
tra y puedan perjudicarlo.

Atortorar.—Trincar con tortores.

Atracar.—Arrimar una embarcacién a otra o a tierra.

Avante.—Lo mismo que adelante o marchen.

Avenida.—Crecida de un rio o torrente. El terreno in-
mediato a la entrada o salida de un puente, que com-
prende el terraplén o desmonte que se hace para uni-
ficar la rasante.

Azuche.—ILo mismo que regatén, que se coloca en los
extremos de los pies, pilotes, etc., para mayor faci-
lidad de penetracién y resistencia.

\

B

Babor.—I.a banda o costado izquierdo de una embar-
cacién mirando de popa a proa.

Bajo.—Nombre que se da al fondo del rio, sea piedra,
arena, etc., donde no hay agua bastante para que flo-
ten las embarcaciones.

Bajo fondo.—Paraje donde sélo hay agua para el paso
de pequefilas embarcaciones.

Balance.—Movimiento que toman las embarcaciones de
babor a estribor o viceversa. Oscilacién de un buque
en sentido transversal.

Balde.—Cubo de madera, suela o lona.

Baldear.—Regar con balde las embarcaciones, carros,
puentes u otros objetos, sea para humedecerlos o para
limpiarlos.

Baldeo.—La accién o efecto de baldear.

Balsa.—Flotante que se construye con objeto de trans-
portar personas u objetos por el agua y también para
servir de apoyo en los puentes militares. Pueden ser
de maderos, troncos, toneles, pellejos, faginas, et-
cétera, y se forman uniéndolos con trincas, vencejos,
etcétera, poniendo sobre ellos un bastidor para formar
el tablero o colocar el cuerpo muerto que ha de ser-
vir de cumbrera, si ha de utilizarse como apoyo en
un puente.

Banco.—Montén de arena o tierra que el agua deposita.

Banco remero o bancada.—El tablén puesto de través
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en las embarcaciones menores para sentarse los re-
meros.

Banda.—Cada uno de los lados de una embarcacién,
contado desde el plano de simetria, que, como es Sa-
bido, es longitudinal.

Barco.—Una de las denominaciones generales con que
se designa una embarcacién.

Barlovento.—La parte de donde viene el viento res-
pecto a un lugar determinado.

Bichero.—Asta larga, provista, en un extremo, de un
hierro en punta y gancho.

Bocina. Instrumento de latén, de forma cénica, con
una boquilla adaptable a los labios, en figura de
trompeta, que se usa para dar voces de mando.

Bogar.—Introducir y sacar alternativamente las palas
de los remos en el agua, apoyados en los toletes, como
tratando de echar el agua de atrds hacia adelante,
lo que produce por la reaccién el avance hacia atrds
de la embarcacion.

Bogada.—La extensién del recorrido de la pala del remo
en el agua.

Bolina.—La posicién de una embarcacion cifiendo el
viento.

Bomba.— MA4quina para sacar el agua del fondo de una
embarcacion.

Borda.—El canto superior del costado de una embar-
cacion.

Bordo.—Lado o costado exterior de la nave.

Botar.—Echar al agua un flotante desde tierra.

Bote. Embarcacién menor, de distintos tamanos.

Boya.—Cuerpo ligero de forma arbitraria que sirve para
sefialar el sitio de un ancla o cualquier bajo que
haya en el agua, o un punto del rio.

Brazo de rio.—Cauce que se separa del principal. De
ancla—Cada una de las dos partes del ancla, des-
de la cruz a la ufa.

Boza.— Amarre pequefio que se asegura en la proa de
las embarcaciones menores para amarrarlas a sitio
determinado.

Brulote.—Embarcacién o flotante dispuesto con mate-
riales inflamables para incendiar los puentes, arro-
jado aguas-arriba de ellos.

Bucear —Nadar manteniéndose el mayor tiempo posi-
ble debajo del agua.
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Cable.—Cabo de canamo de méis de o,10 metros de cir-
cunferencia, o también de alambre de acero o:hierro
de mis de g milimetros de didmetro.

Cabo.—Nombre con que se designan las cuerdas.

Cabrestante.—Mdiquina compuesta de un cono o cilin-
dro vertical debidamente sujeto, al que, por medio
de palancas horizontales, se hace girar alrededor de
un eje vertical y sirve para hacer grandes esfuerzos
de traccidn.

Cabria.—Se forma con dos vigas en angulo, en el que
se asegura una polea para elevar objetos de gran
reso.

Calabrote.—Cabo grueso de cinamo de méas de o,10 me-
tros de circunferencia.

Calado.—Parte sumergida de una embarcacién.

Canal.—Ia linea de mayor fondo en el dlveo de un rio;
en la que, en general, es mayor la corriente.

Cantar.—Dar una voz convenida para que todos traba-
jen al mismo tiempo en determinada faena; general-
mente, la voz que se emplea es: a una.

Cafia.—La parte del ancla desde la cruz al arganeo.
La lanza de hierro o madera con que se hace girar el
timén. La parte méds delgada del remo desde el pufio
a la pala.

Carenar.—Componer, calafatear o limpiar una embar-
cacién.

Carga.—Conjunto de objetos que lleva un carro o una
acémila,

Cepo.—Pieza del ancla perpendicular a la cana y al
plano de los brazos.

Cerrar.—Acortar distancias, asi lineales como angu-
lares.

Cesto de anclaje.—Cesto de mimbres o ramaje, de for-
ma tronco-cénica, que se llena de piedras para suplir
a las anclas. =

Cia-boga.—La accién de dar vueltas una embarcacién
bogando los de una banda y ciando los de otra.

Ciar.—Bogar al revés.

Ciar por tocdo.—Ciar los de ambas bandas.

Cinglar.—Hacer marchar una embarcacién pequefia con
un solo remo en la popa.

Cobrar.—Recoger parte de un cabo que esti en accién.

Colchar.—Unir los cordones de un cabo, entrelazindo-
los al mismo.
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Compuerta de embarque.—Armazén completo de flotan-
tes y tablero destinado a transportar tropas, nave-
gando.

Compuerta de maniobra,—Armazén formado por flotan-
tes y elementos de tablero, empleado como medio au-
xiliar para sentar o Teplegar caballetes, hincar pilo-
tes, etc.

Compuerta de puente.—Tramo o conjunto de tramos
de un puente, dispuesto para separarse de él, con ob-
jeto de dejar paso a embarcaciones, y que se resta-
blece después.

Corredera.—Cordel delgado y dividido en partes que
sirve para medir lo que anda una embarcacion.

Corriente.—El curso del agua en los rios.

Gsio—Vuelta que se forma uniendo el chicote de un
cabo a su firme después de haber hecho un nudo.

Cruz.—E] punto en que se une la cafia del ancla a sus
brazos. Ligadura de varias vueltas perpendicular a
la longitud de dos cabes unidos paralelamente.

Cubrir.— Colocar los tablones sobre las viguetas para
formar el pavimento de los puentes militares.

CH

Chicote.—E] extremo o punta de toda cuerda. Cual-
quier pedazo de cabo de poca longitud. ;

D

Dar cabo.—FEchar una cuerda para que se agarre un
hombre que ha caido al agua o el proel de alguna
embarcacion.

Derivar.—Separarse la embarcacién de su rumbo, sea
por el viento o por la corriente.

Desamarrar.—Soltar un nudo o vuelta.

Desaparcar.—Levantar el parque o cargar los objetos
en los carros. B

Desarmar.—Desunir las piezas de que se compone al-
guna cosa, como los remos, el torno, los caballetes,
el ancla, etc., para hacerlos mds transportables.

Desatalajar.—Quitar atalajes al ganado.

Desatracar.—Separar una embarcacién del sitio donde
estd: también una compuerta, puente o trozo de €l

Descolchar.—Deshacer el torcido o colchado de un cabo.
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Desembarcar.—Sacar 10s efectos de las embarcaciones
o saltar la gente a tierra.

Desembarco.—Generalmente, poner en costa u orilla
enemiga tropas que se llevan embarcadas.

Desencallar.—Poner a flote una embarcacién, flotante
o compuerta, que estén varadas.

Desengarrar.—Desencajar las garras de las viguetas de
las bordas, cumbreras, etc.

Desfondarse.—Romperse o destrozarse el fondo de una
embarcacion,

Dotacién.—Conjunto de tripulantes y efectos sefialados
por reglamento, para armar una embarcacion.

E

Embarcacién.—Denominacién genérica para designar
rontones, botes, balsas, etc.

Embarcadero.—Sitio a propésito para embarcar gente o
efectos.

Embarcar.—Meter efectos en una embarcacién. Entrar
a bordo las personas.

Empalmar.—Unir yuxtaponiendo.
Empavesada.—Faja de pafio o lona con la que se cu-
bren los asientos de popa en los botes o falidas.
Encallar.—Varar, clavdndose una embarcacién en el
fondo o encajonandose entre piedras o arena.

Encapillar.—Meter o encajar cualquier cosa de arriba
a abajo.

Enceparse.—Enredarse el cabo en el cero del ancla.

Engarrar.—Encajar las garras de las viguetas en las
cumbreras, bordas u otros apoyos.

Enguillar.—Dar vueltas con un cabo delgado a otro
m4s grueso, de modo que parezca forrado.

Enrayar.—Sujetar las ruedas de un carro con rastra
o con cadena para disminuir su marcha.

Entalingar.—Amarrar el extremo de un cabo al arga-
neo de. un ancla.

Ensebar.—Untar con sebo los ejes de las ruedas de un
carro o las costuras de una embarcacion.

Equipar.—Proveer una embarcacién de los aparejos ne-
cesarios al objeto que ha de cumplir. Un soldado, de
los efectos que ha de llevar, o una acémila, de los
enseres que haya de transportar.

Escandallo.—Plomada cénica que, amarrada por su veér-
tice a la sonda, sirve para que ésta llegue al fondo,
de cuya calidad recoge al propio tiempo muestras de
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las particulas que se pegan al sebo que lleva en el
hueco de su base.

Escota.—Cuerda que, hecha firme o pasando por una
polea, sirve para cazar las velas.

Eslora.—Longitud de una embarcacioén.

Espeque.—Palanca de madera; generalmente, va he-
rrado en un extremo.

Espia.—El cabo que sirve para espiarse, cobrando de él.

Espiar.—Hacer caminar una embarcacién tirando desde
ella por el cabo que se ha dado de antemano; tsase
de la palabra espiarse.

Esquife.—Bote de igual figura en proa que en popa.

Estela.—Surco que deja en el agua una embarcacién en
marcha.

Estribor.—La banda o costado derecho de una embarca-
cion, mirando desde popa a proa.

Estrepada.—Esfuerzo simultdneo hecho por varias per-
sonas halando de un cabo, o para bogar, etc.

Estrobo.—Pedazo de cabo que sirve para sujetar el
remo al tolete o espiga.

F

Falcacear.—Trincar con hilo el chicote de un cabo para
que no se deshaga o destuerza,

Faltar.—Romperse alguna cosa por cualquier parte o
soltarse de donde estd amarrada o asegurada, como
un cabo, un ancla, etc.

Fiador.—Cabo grueso que se tiende con frecuencia de
una a otra orilla para la sujecién del puente, para
las barcas de raso, compuertas, etc.; cuando es de
alambre de hierro o acero, es de menos grueso.

Filastica.—Hilo de que estdn formados los cordones
de todos los cabos.

Fincar.—Hacer marchar un flotante, apoyando el remo
o bichero en el fondo.

Flotante.—Todo cuerpo que por su menor densidad que
el agua, sobrenada en ella.

Flotilla.—Reunién de embarcaciones menores.

Fondeadero.—Sitio a propésito para echar las anclas y
amarrar las embarcaciones.

Fondear.—Echar o dejar caer el ancla al fondo con su
correspondiente cabo entalingado.

Fondo.—La superficie del terreno que cubren las aguas
del rio. El suelo de los ontones Voz de mando para
fondear el ancla.



Fuerza de maniobra.—Grupo o nicleo de pontoneros
destinados especialmente al manejo del material.

G

Garra.— Pieza de hierro asegurada o para asegurar al
extremo de las viguetas. En el primer caso se llama
fija, vy en el segundo mévil.

Garrar.—Ir para atrds una embarcacién al fondear o
estando ya fondeada, trayéndose a rastras el ancla,
sea por no haber hecho presa en el suelo o por des-
prenderse de él.

Gaza.—Especie de ojo o lazo que se forma en un cabo
dobléndole, v que si conviene, puede unirse con liga-
dura o costura.

Gobernar.—Dirigir o guiar una embarcacién con el ti-
mén y también obedecer el barco a la accién del
timén.

Grupo de calabrote.—Nudo que se da a dos cabos grue-
sos cuando se quiere unirlos pronto para deshacer con
facilidad la unién, 3

Guindaleza.—Cabo grueso que sirve para fiador y otros
usos.

Guindar.—Elevar o hacer subir mds lo que estd sus-
pendido.

Guién.—Parte del remo comprendida entre la cana y
el puno.

H

Halar.—Tirar de una cuerda desde una embarcacién o
para hacerla navegar desde la orilla de los canales;
en el rio se emplea para subir por él con mds facili-
dad, amarrando el cabo hacia proa en la banda pré-
xima a la orilla. La navegacién en esta forma se llama
a la sirga.

I

Izar.—Hacer subir algin objeto pendiente de una cuer-
da, que pasa por un punto elevado, para mantenerlo

en el aire o moverlo con seguridad en direccién de-
terminada.

J

Jarcia.— EIl conjunto de las cuerdas de un tren de
puentes,
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Largar.—Soltar del todo o de una vez. Desplegar velas,
bandera, etc. Soltar alguna cosa.

Lastrar.—Cargar una embarcacién para que cale mds
de lo ordinario; generalmente se emplea el lastre para
igualar la altura de bordas de varias embarcaciones
de distinta clase.

Levar.—Suspender, levantar las anclas del fondo.

Ligada.—Armadura que se hace a dos cabos con otro
mas delgado.

Ligar.—Sujetar a otras, o entre si, piezas, o atar unas
con otras, sean de madera, cidnamo, hierro, etc.

Linea de agua.—La que sefala la superficie del agua
en el casco de la embarcacién; se llama también de
flotacién. Su limite lo fija el constructor, para segu-
ridad de la navegacion.

Linea de anclas.—La paralela al puente en que deben
quedar fondeadas las anclas.

Liston.—Pedazo de tabla de dos centimetros, poco mads
o menos, de espesor, que tiene muchas aplicaciones.
Listén de banda es el que va sujeto a las bandas y
sirve para el manejo del pontén en tierra, y de linea
limite de flotacidn.

LL

Llamar.—Tirar en direccién determinada de un cabo
o puente, o trozo de él.

M

Madre.—El espacio de una a otra margen por donde
tiene su curso el rio.

Manga.—La mayor anchura de una embarcacién.

Maniobras.—Conjunto .de movimientos para conseguir
un resultado. En los puentes militares los movimien-
tos necesarios para construir un puente, conversarlo
o evolucionar una flotilla.

Manivela.—I.a empunadura para dar vueltas a la rueda
dentada del cric.’

Maquina infernal.—Barca que lleva materias inflama-
bles o explosivos, que producen su accién por el cho-
que contra el puente.

Marea.—Movimiento periédico que tiene lugar en los
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mares y en la desembocadura de los rios, elevandose
las aguas dos veces al dia. Viva corresponde a luna
nueva y luna llena. Muerta corresponde al cuarto
creciente y menguante. En las vivas son mayores que
en las muertas las elevaciones y descensos de las
aguas.

. Margen.—La orilla de un rio.

Martinete.— Maquina para clavar rilotes.

Material.—Nombre genérico que se da a todos los efec-
tos militares que constituyen el tren de puentes.

Mazo.—Instrumento de madera con herrajes, de forma
de martillo.

Mechén.—Porcién de hilos o betas de céfiamo, lino,
lana, etc.

Mena.—El grueso de un cabo medido por su circun-
ferencia.

WMolinete de Woltman.—Instrumento para medir la ve-
locidad del agua.

Morder.—Agarrar o aferrar.

N

Nadar.—Sostener y adelantar el cuerpo en el agua,
haciendo movimientos adecuados con brazos y piernas.

Navegar.—Surcar el agua con una embarcacién o flo-
tante andlogo a ésta. :

Nudo.—Trabamiento o enlace hecho con objetos fili-
formes, como cuerdas, ramas, etc.

0

Orinque.—La argolla que va en la cruz del ancla. Sirve
para marcar la situacién de ésta en el fondo del rio
con una boya.

13

Palanca.—Pieza de hierro o madera para levantar o |
mover cosas de mucho peso.

Palanqueta.—Pequeiia pieza de madera que se usa para
atortorar las trincaduras.

Parque.—Paraje donde se reunen y custodian los efec-
tos militares, y conjunto de ellos.

Pasadera.—Cada una de las piezas que se colocan en

\
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un arroyo o charco para poderlo pasar. Puentecillo
para pasar personas tan sélo de a uno.

Pavimento.—El conjunto de tablones que se asientan
sobre las correspondientes viguetas para formar el
piso de los puentes militares.

Peinar.— Desenmaranar, alisar las fildsticas cuando se
descolchan,

Pernada.—El ramal de cada uno de los chicotes de
dos cabearque se han ligado.

Pescar.—Coger o agarrar cualquier cosa que esté en
el agua.

Pilote.—Estacén que se clava en el fondo para cimentar
los puentes, muelles, etc.

Pifia.—Nudo de esa forma que se hace en el extremo
de un cabo.

Pigque.—Irse a pique. Naufragar.

Playa.—La ribera del mar o rios grandes, formada por
arena. Cuando son guijarros se llama callar o cas-
cajar.

Polea.—Madaquina para mover o elevar pesos, y consta
de una roldana que se mueve circularmente, y por
la que pasa la cuerda o cadena que transmite el
esfuerzo.

Ponton.—Barca que se arlica a los puentes militares.

Pontonero.—Soldado que se emplea en las faenas con-
cernientes a los puentes militares.

Popa.—La parte posterior de una embarcacién.

Porte.—Tamafo, o, mds propiamente, capacidad de
‘una embarcacion.

Proa.—La parte delantera de una embarcacién.

Proel.—El pontonero que boga en proa, atraca y des-
atraca; generalmente va el més distante del timonel,
y debe ser el més diestro y fuerte después de éste.

Prolonga.—Cabo con el que se arrastra un objeto.

Puntal.—La dimensién en profundidad de una embar-
cacién,

Q
Quilla.—Pieza de madera o pretal que va en el fondo

de una embarcaciéon de proa a popa. Hay embarca-
ci6én de rio, sin ella, la cual se llama chalana.

R

Racha.—Ridfaga de viento fuerte que en general tiene
poca duracién,



Ramas de curva.—Brazos de las curvas a las que se
adaptan las bandas de las embarcaciones.

Rastrear.—Llevar un rézén, una cadena o cabo, para
reconocer el fondo del rio donde trata de encontrarse
algo.

Recalar.— Llegar una embarcacién a distancia conve-
niente de una orilla para reconocerla.

Recodo.—La vuelta o meandro que hace ‘en algunos
parajes la madre o dlveo de un rio.

Redoblar.—Aumentar la longitud y ndmero de hogadas
un Tremero.

Regatén.—Hierro o contera que se pone en la extremi-
dad de los piquetes, pies, etc., para reforzarlos.

Remar.—Bogar.

Remero.—El que boga o rema.

Remolcar.—Llevar alguna embarcacién u otro objeto
sobre el agua, tirando de ella desde otra embarcacidn.

Remolque.—La accién de remolcar y la cadena o cabo
con que se remolca.

Replegar.—Separar de su sitio las partes que compo-
nen el puente militar y conducirlas a la orilla o al
rarque.

Rezon.—Ancla pequefia, generalmente de cuatro unas
y sin cepo.

Ribera.—La margen u orilla del rio, y, por extensién,
las tierras cercanas al mismo.

Rumbo.—Direccién que sigue una cosa cualquiera en
su marcha, principalmente un buque.

S

Seno.—El arco que forma un cabo o cadena que no
estd tirante.

Sentar.—Colocar una cosa en lugar determinado y en
la posicién deseada al objeto.

Sirga.—La cuerda o cadena con que se sirga.

Sirgar.—Llevar una embarcacién tirando desde la orilla.

Sonda.—Cordel que se amarra al escandallo para ver
la profundidad del rio.

Sondaleza.—Cordel dividido que sirve para medir la
anchura del rio.

Sondar.—Averiguar la profundidad del rio.

Sotavento.—La parte opuesta a aquella de donde viene
el viento, con relacién a un punto o lugar deter-
minado.
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Tajamar.—Amparo que se coloca delante de los apoyos
de un puente militar, para defenderlos de los cuerpos
flotantes que puedan destruirlos; se componen de
pilotes hincados y ligadas sus cabezas por riostras.

Templar.—Dar tensién a un cabo que estd flojo o dar
igual tensién a varios que trabajan juntos.

Tesar.—Tirar de un cabo hasta darle més rigidez.

Timén.—Pieza de madera en la popa de la embarcacién
sujeta sobre goznes, o bien, remo apoyado en un tolete
o sujeto con estrobo, para guiar la embarcacién, Ti-
mén a la via, cuando estd en el plano diametral o
de simetria. ;

Timonel.—El que maneja el timén.

Tocar.—Pasar una embarcacién rozando el fondo sin
varar.

Tolete.—Horquilla de hierro donde se encaja el remo,
o espiga de madera donde se encapilla el estrobo.

Tramo.—Trozo que media en los puentes entre dos
apoyos.

Transhordar.—Pasar personas o efectos de una embar-
cacién a otra.

Traversa.—Pieza de madera colocada en la proa del
pontén; se usa para amarrar €l cabo de ancla.

Traversa de carro.—Pieza de madera colocada sobre
los brancales de los carros.

Tren de puentes.—Conjunto de personal, material y
carros, necesarios para la construcciéon de puentes
militares.

Tren de transportes.—Los carros que conducen forrajes
y equipajes correspondientes al tren de puentes y al
personal y ganado necesario para el transporte de
todos los carros.

Trinca.—Cabo con que se hace ligadura para sujetar o
amarrar; tiene algunos alambres arrollados en su
chicote, para que pase con mds facilidad por todas
partes, y gaza por el otro extremo.

Trincador.—El pontonero que trinca.

Trincar.—Sujetar con trincas.

Tripulacién.—Conjunto de hombres que tripulan una
embarcacién.

Tripular.—Proveer una embarcacién de la gente nece-
saria para sus maniobras.
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Unidad de pontoneros. — Personal necesario para el
transporte, tendido y repliegue, de una unidad de
puentes. ;

Unidad de puentes.—El conjunto de carros, ganado y
material necesario para el tendido de una longitud
determinada de puente, adoptada como reglamentaria.

Una.El extremo de cada brazo de un ancla o rezén:
también el extremo del espeque.

v

Vado.—Paraje somero, de poca profundidad, por donde
se atraviesa el rio, sin barca, a pie 0 a caballo.

Varar.—Sacar a tierra o poner en seco parte o toda la
embarcacién, y también agarrarse la quilla al fondo
por falta de agua.

Vencejo.—Ligadura confeccionada con paja o ramas
delgadas.

Via._El camino que queda para transitar por un puente.

Viento.—Corriente de aire producida en la atmoésfera
por causas naturales. Amarra que se ata a alguna cosa
para mantenerla derecha en el aire o moverla hacia
algin lado. Direcciones del viento. De proa. De popa.
Contrario. De costado. De agua-arriba. De agua-abajo.
Velocidad del viento. Vagajillo. Brisa. Ventolina.
Viento fresco. Ventarrén. Temporal.

Vigueta.—Pieza de madera que forma parte del pavi-
mento de los puentes y va de un apoyo a otro. La del
tren reglamentario tiene dos garras que encajan en
los apoyos. :

Virar.—Cambiar de rumbo.

Vuelta.—Amarradura que se hace con un cabo, en otro
cuerpo u objeto.

Z

Zafar.—Rebasar, desembarazarse, separarse de algin
estorbo, estar libre.

Zafarse.—Escapar un cabo o cualquier objeto del lugar
donde esta sujeto,
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Zaga.—Parte trasera de un carro. Ir a la zaga. Ir de-
tras.

Zapata.—Pieza de fundicién que se coloca en la parte
inferior de los pies de los caballetes para impedir que
se claven en el fango. Listones inferiores del pontén,

Zozobrar.—Irse a pique la embarcacién,




CAPITULO PRIMERO

JARCIA, CORDELERIA, NUDOS, VUELTAS
Y TRINCADURAS

41.—Descripcion de los cabos.

Se llama jarcia el conjunto de cabos que se em-
plean en el tren de puentes. Los cabos son una com-
binacién de varios hilos de cidfiamo, torcidos casi siem-
pre de derecha a izquierda, llamédndose fildstica a
cada uno de los hilos. Si la torsién de la fildstica es
considerable, adquiers ésta una gran fuerza de elas-
ticidad que tiende a destorcerla. Uniendo varias filds-
ticas y dejando obrar esta fuerza cada una de ‘ellas
se destorcerd arrollindose sobre las otras, formarin
lo que se llama un cordén, que estard torcido al re-
vés o de izquierda a derecha; el cordén es el elemento
del cabo, éste sec forma torciendo varios cordones,
uniéndolos y dejando obrar su elasticidad para que
se arrollen unos sobre otros; de este modo el cabo es-
tar4 torcido en el mismo sentido que la fildstica. Tres
o cuatro cordones son los que generalmente se em-
plean para la fabricacién de los cabos que se usan.
Se dice que un cabo estd bien colocado cuando estd
bien torcido.

2.—Clasificacién de los cabos.

Los cabos que estan colchados de derecha a izquier-
da, se llaman colchados al derecho o de guindaleza;
y los que lo estin de izquierda a derecha, que lo estdn
al revés o que la tienen de calabrote.

Reciben los siguientes nombres :

Beta—Cuando tiene menos de 0,06 metros de cir-
cunferencia o mena.

Guindaleza.—Cuando tiene de 0,06 a 0,15 metros,
tres, cuatro o mds cordones y estdn colchados al de-
recho.

Calabrote—Cuando tienen 0,10 a 0,255 metros y es-
tdn colchados al revés.

Cable.—Se llama asi, en general, cuando tienen mds
de o,10 metros de circunferencia, ya estén colchados

al derecho o al revés.
2
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Las guindalezas de cuatro cordones, suelen colchar-
se sobre otro que se llama alma y que aumenta la
fuerza del cabo sin aumentar gran cosa su grueso, pero
se pudre por la humedad que conserva mucho tiempo
por no estar al aire.

Los cabos lldmanse negros o blancos segin que es-
tén o no embreados, calibrdndolos por su mena, o sea
la longitud de su circunferencia.

El extremo de un cabo se llama chicote, y lo res-
tante, con relacién al chicote, se llama firme,

3.—Nombres que se dan a los cabos finos.

Ademis de los cabos citados, en cordeleria se usan
con mucha frecuencia el %ilo de wvela o bramante, for-
mado por dos fildsticas muy delgadas; el merlin, con
dos fildsticas muy torcidas; el meollar (cordoncillo
flojo), compuesto de tres o mds filasticas, que se llama
contrahecho, cuando es de cdfiamo usado, y el waivén
se hace con tres cordones, formado cada uno de dos
o tres fildsticas colchadas al derecho.

4. —Nudos y vueltas.

Son las combinaciones que se hacen con cuerdas,
cadenas o cables, de hierro o acero, aprovechando el
rozamiento para unir o amarrar unos objetos a otros;

generalmente, la vuelta es una amarradura y el nudo
su terminacién, siendu condicién indispensable que se
emplee poco cabo y se puedan deshacer con rapidez,
lo que se consigue empleando las vueltas con debida
oportunidad y los nudos con gaza.

Seno.—Llimase el arco que forma un cabo o cadena
que no estd tirante.

Gaza.—Se llama a la vuelta que resulta doblando el
chicote aproximéndolo @l firme, esté o no en contacto.

Aunque la gaza parece indicar la unién del chicote
al cabo para amarrarlo al firme, la costumbre hace
llamar también gaza al seno que se forma por cada
una de las vueltas al hacer las amarraduras.

Medio nudo.—Se hace (fig. 1) un seno, 2, y se pasa
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por el chicote después de haber rodeado el firme.

Medio nudo con gasa—Como el anterior, pero en
lugar de pasar el chicote se pasa una gaza (fig. 2), for-
mada por éste.

Fig. 3.8

Fig. 4.

ma una vuelta alrededor de éste, pasando el chicote
por entre ambas y por la parte superior.
Lasca.—Se forma un seno, a (fig. 5), y rodeando el

firme con el chicote se introduce éste en el seno de
arriba a abajo.
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Nudo recto con uno o dos cabos.—Se coge (fig. 6) en
cada mano un chicote y se hace un medio nudo, a, se

forma después otro medio nudo, b, y se aprieta o aso-
ca, teniendo cuidado de que los chicotes de cada cabo
pasen juntos por el seno del otro.

Nudo recto con gaza.—Lo mismo (fig. 7) que el an-

terior, sélo que en vez de pasar el chicote de uno de
los cabos, se pasa una gaza.

Vuelta de braza—Se hace (fig. 8) una lasca y se dan
varias vueltas al senc con el chicote.

WY
=
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Vuelta de resén.—Se pasa el chicote de un cabo
por el arganeo de un ancla; se vuelve a pasar siguien-
do el mismo camino, y se habrd formado la vuelta
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redonda, @, b, ¢ (figs 9 y 10), se dan luego dos cotes
cogiendo el primero de ellos la vuelta redonda y se

Wi : a4
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Fig. 9.*

hace una ligada que coja al chicote y al firme. En
la préctica se usa la vuelta de rezén corta y sin cote

(fig. o), para que al levar anclas pueda cogerse desde

la proa la anilla de arganeo, pudiendo también usarse
con un solo cote,

Vuelta de ballestringue.—Se hace un seno, a (fig. 11),

Vv se toma el chicote montdndolo sobre el firme, como
se ve en la figura; con el mismo chicote se hace otro



seno, b, y se coloca sobre el anterior, quedando como
indica la figura 12.

Fig. 12.

Vuelta doble de ballestrinque.—I.o mismo que la

————.

S
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s Fig. 13.

anterior, pero ademds (fig. 13) del seno a se da otra
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vuelta al piquete, como se ve en a, b, ¢, si bien en la
practica se pone estz vuelta abrazando o mordiendo
el firme, con lo que hay mds rozamiento. Cuando esta
vuelta se da al arganeo de un ancla (fig. 14), se

Fig. 14.

toma el chicote y se pasa de arriba a abajo, a; se vuel-
ve a pasar por el arganeo, por encima del firme y se
saca por el interior de la vuelta, &.

Vuella de boca de lobo.—Es una gaza (fig. 15) en

que se cruzan el firme y el chicote. Esta vuelta se
usa para asegurar los ronzales a las anillas, para lo
cual, después de hecha en la forma que estd en la
figura 16, se hace una gaza, @, con el chicote (fig. 17),
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y, a su vez, por el interior de esta gaza se vuelve a
tomar el chicote, formando gaza, llegando hasta su
terminacién sin gaza, como se ve en la figura 18.

Fig. 16.

Vuelta de escota—Se forma (fig. 19) un seno a, b, ¢,
se mete el chicote de otro cabo por debajo, como se ve
en f, se rodea la gaza a ¢ de izquierda a derecha pa-

Fig. 17.

sando por debajo, se pasa el chicote por debajo de su
propio firme y por encima del seno del otro cabo. Esta
vuelta se conoce también con el nombre de nudo de
tejedor.

Grupo de calabrote—Se coloca en el suelo (fig 20)
uno de los chicotes fermando un seno f a, se coloca el
otro por debajo y en la direccién del firme del ante-
rior, como se ve en f’ ¢k, luego se pasa el chicote ¢/
alternativamente por encima y por debajo de los ca-
bos que encuentra, siguiendo la direccién f a b c.

Media wuelta de traversa.—Se emplea para arriar
cabo (fig. 21) cuando hace mucha fuerza la corriente

e ——————————
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del agua a fin de que haya rozamiento, impidiendo
que el cabo escape de las manos del que lo sujeta.
Vuelta de traversa.—Se forma (fig. 22) una gaza con
el cabo, se pasa por encima de la traversa ddndole la
vuelta y sacdndola por el costado derecho del cabo, se

pasa por encima de éste y otra vez se rodea la tra-

versa, terminando et: la vuelta de ballestrinque.
Media wuelta de traversa con palanqueta.—Se em-

plea (fig. 23) para arriar cabo cuando lo exige el ex-

)

Fig. 24.

ceso de velocidad del agua, por ser mayor el roza-
miento.

Vuelta de traversa con palanqueta—Se forma (fi-
gura 24) una gaza a que pasa por encima de la traver-
sa (A4); se hace reccrrer el camino indicado por la
flecha (B), y, finalmente, se pasa la palanqueta como
se ve en (C); es conveniente para mayor rozamiento
que, al pasar los cabos por encima de la traversa por
b, monte uno sobre otro, lo que se consigue dandole
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una ligera torsién @l seno antes de pasar por debajo
de la traversa como se ve en (D).
Amarradura sencilla—Se dan (figs. 25 y 26) dos o

tres vueltas a un seno, introduciendo por la gaza for-
mada asi, el cabo, v después que queden sujetas las

piezas, se hace medio nudo con gaza. Para mayor se-
guridad, después de pasado el cabo, se dan vueltas a
las piezas, se vuelve a pasar por la gaza el chicote,
haciendo medio nudo con gaza, abrazando todas las
vueltas.

Amarradura doble—Cuando las piezas estin separa-
das, después de rodearlas, se pasa el cabo por la gaza
vy se dan varias vueltas en la direccién « & (fig. 27),
abrazando después, las que han rodeado las piezas, de
modo que el chicote pase por el centro como descri-
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biendo continuamentz un ocho, termindndola con me-
dio nudo con gaza. Si las piezas estdn en sentido per-

Fig. 27.

pendicular (fig. 28), se pasa el cabo por la gaza des-
pués de coger las piezas como se ve en la figura y se
sigue siempre el camino b ¢ 4 a, pasando por detrds

A

de la pieza A y por delante de la B ; cuando se lleve
dos o tres vueltas, se vuelve a pasar, a ser posible, por
la gaza y se da garrote, abrazando todas las vueltas
que pasan por m y # terminando en medio nudo con
gaza. También suelen agarrotarse las piezas cuando
tienen dos series de vueltas, terminando con el medio
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nudo con gaza, y, con preferencia, a ser posible, con
la vuelta de ballestrinque con gaza (fig. 29).

Fig. 20.

Amarradura con tortores—Se hace (fig. 30) la ama-
rradura sencilla, dejando flojas las vueltas, y se ter-
mina pasando el chicote por la gaza, haciendo medio

nudo ; seguidamente se pasa una palanqueta por la
parte superior e interior de todas las vueltas, y se re-
tuerce y asegura a las piezas con una amarradura sen-
cilla, quedando éstas agarrotadas. Se acostumbra a
usar esta amarradura para atirantar cabos, como se ve
en la figura 31.

Fig. 31.

Ligadas.—Se llama asi (fig. 22) una amarradura
que se hace a dos cabos o cables, con uno mas delgado,
que puede ser trinca o alambre. Para hacerla se ro-
dean los cabos con la trinca, pasando el chicote por la
gaza, y se dan ocho o diez vueltas, teniendo cuidado
de irlas asocando fuertemente; por tltimo, se pasa el
chicote de la trinca por el hueco que hay entre las
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concavidades de los cabos en contacto, y se saca por
la segunda o tercera vuelta de trinca, terminando la
ligada con medio nudo con gaza. Las ligadas abotona-

AR L ELFL PR TSR

Fig. 32.

das (fig. 33) se forman, haciendo pasar la trinca por
el hueco formado por las concavidades de ambos, abra-
zando todas las vueltas, y termindndole como la ante-

Fig. 33.

rior. Las 1igéda~s de pecho de muerto, se hacen (fig. 34)
colocando un seno a, sobre uno de los cabos, y se dan va-
rias vueltas muy apretadas con el chicote, haciéndole

Fig. 34.

pasar por el extremo del seno; por iltimo, se tira del
firme lo que se puede.

5.—Trincaduras.

Al hacer Jas trincaduras, se tendrd presente la con-
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veniencia de terminar los nudos, siempre con gaza, sea
el medio nudo, sea la vuelta de ballestrinque; tam-
bién se pasara la trinca doble siempre que haya de vol-
ver al punto de partida o pasar por alguna clavija;
en su lugar se dird la distribucién que debe hacerse
de las trincas en cada uno de los casos en que se €m-
plean.

Fig. 35.

Trincadura del tablero.—Se hace (fig. 35) con las
trincas de palanqueta, para lo cual se coloca el ponto-
nero rodilla en tierra sobre el tablero del puente;
toma con la mano izquierda la palanqueta por a, y
con la derecha pasa el chicote por la ranura &, que

Fig. 36.

queda entre las escotaduras de los tablones, sacindole
por ¢, después de rodear la pieza de trinca y la vigue-
ta; le pasa después por encima de la palanqueta, como
se ve en 4, dando a los dos cabos que encuentra medio
nudo con gaza, atortorando e] conjunto con Jla palan-
queta, que introduce en la ranura ¢, quedando verti-
calmente fuera del pavimento y en contacto con la
pieza de trinca.



Trincadura de la vigueta de contrapeso en el ponton
de maniobra.—Para esto se sujeta la trinca a la tra-
versa de anclaje (fig. 36), pasando el chicote por la
gaza; después (fig. 37) se pasa por el asa de la vi-
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Fig. 37.

gueta, que estd colocada simétricamente con rela-
cién al pontén y apoyada en el listén de banda ; se-
guidamente se vuelve a pasar por debajo de la tra-
versa, y segunda vez por e] asa de la vigueta; a la
tercera vez que pasa por debajo de la traversa, se
rodean las cuatro vueltas de trinca y se termina con
medio nudo de gaza.

La trincadura ha de hacerse poco apretada para
que la vigueta no deje de apoyarse en el liston de
banda, pero sin permitir que caiga sobre ésta, a fin
de impedir que pueda ser obsticulo para ninguna ma-
niobra.

Trincadura del tablén de la compuerta de maniobra
v en la de dos pontones—Colocado el pontonero den-
tro del pontén, pasa, con su mano derecha, la gaza
de la trinca por la clavija a (fig. 38), y sin soltar la

Fig. 38.

trinca de su mano derecha, forma con la izquierda
un seno 4, que pasa por la clavija ¢, atirantando la
trinca con su mano derecha, y pasdndola por la cla-

a
o



vija a (fig. 39); vuelve con su mano izquierda a for-
mar un segundo seno e, que pasa en la misma forma
que el anterior por la clavija ¢, atiranta la trinca
con su mano derecha, y le da en la clavija a la

Fig. 30.

vuelta de ballestrinque. Entiéndase que el pontonero
estd a la derecha de z, es decir, que tiene el tablén
a su izquierda; cuando lo tiene a la derecha, invier-
te el orden, es decir, toma la trinca con su mano iz-
quierda para pasar la gaza por la clavija ¢, y con
1a derecha forma los senos que pasa por la clavija a,
terminando con la vuelta de ballestrinque en la cla-
vija e¢.

Trincadura de la vigueta al pontén.—Se hace (figu-
ra 40) exactamente igual a la anterior, tomando, se-

Fig. 40.

gln sea posible, las clavijas @ &, o las & ¢, y sélo,
por excepcién, se tomardn las @ y ¢ cuando la vigue-
ta carga sobre la clavija &.

Trincadura de la wvigueta por la garra al pontén.—
Se toma con la mano derecha la trinca (fig. 41), y se
pasa su gaza por la clavija 2; con la misma mano
se forma un seno 4, que toma la mano izquierda y
pasa por la clavija &, se atiranta la trinca con la




mano derecha y se vuelve a pasar por la clavija a;
se repite esta operacién, formando un segundo seno
e, que se pasa por el mismo camino que el anterior,
y se da la vuelta de ballestrinque en la clavija, a.

Si el pontonero estd a la izquierda de la vigueta

Fig. 41.

puede invertir la operacién, empezando por la clavi-
ja de su lado, donde introduce la gaza con su mano
izquierda, haciendo los senos con la derecha. Algu-
nas veces el segundo seno se pasa por encima de la
vigueta (fig. 42), pero hay que evitarlo en lo posi-

Fig. 2.

ble, porque el continuo movimiento del tablero corta
las trincas en las esquinas de las viguetas.



Trincadura de dos viguetas sobre la borda.—Se pre-
senta como se ve en la figura 43, una de ellas por la
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Fig. 43.

parte media y otra engarrada; la operacién se empie-
za como se ha dicho, tomando con la mano derecha
la gaza que entra en la clavija, @, se forma un seno
que se toma con la mano izquierda y pasa por el asa,
por encima de la otra vigueta, y se pasa dicho seno
por la clavija, ¢, se atiranta la trinca con la mano de-

S|

Fig. 44.

recha, se hace un segundo seno, que, con la mano
izquierda, se pasa por el mismo camino que el an-
terior, y, después de atirantada la trinca, se termina
con la vuelta de ballestrinque en la clavija, a.
Trincadura del tablén de tope en la compueria.—
Se suspende el tablén con la trinca (fig. 44), se pone
en contacto con las viguetas de modo que su canto
esté en el plano del pavimento y pueda sujetar los ta-

———




blones, se pasa por la escotadura del dltimo de éstos
y por el asa de la vigueta extrema, volviendo a rodear
el tablén, y se repite la ligadura, afirmando el chi-
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Fig. 45.

cote en la clavija méds préxima, con vuelta de ba-
llestrinque.

Trincadura de las viguetas o de los pies que hacen
de pieza de trinca—Las viguetas y pies que hacen de
guardalado e trincan con amarraduras que, a Ser po-
sible, tengan las vueltas paralelas, sin cruzarse, y

Fig. 45 bis.

luego se pasa el chicote, abrazando todas ellas, para
darles garrote, terminando por el medio nudo con
gaza o con la vuelta de ballestrinque, que ofrece més
rozamiento e impide se zafe la gaza.

Trincadura de empalme de anclas—Como carecen
las anclas de anilla de orinque (fig. 45), hay que su-
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jetar el cabo de una de ellas a la cruz de la otra, lo
que se consigue con la vuelta de ballestrinque, y se
termina con un cote y la ligadura correspondiente.

Trincadura de la wvigueta en el tramo especial de
transicion.—Por el taladro de la vigueta corta (figu-
ra 45 bis) se pasa un tolete; con el firme de una trin-
ca, que se hace partir de clavija préxima, se da una
vuelta a la espiga extrema del citado tolete; se for-
ma un seno que, por encima de la vigueta corta y el
interior del asa de la contigua (corta o larga),” se
lleva a la otra espiga, y vuelve a la primera después
de rodear por segunda vez la rama del tolete ; en la
primera espiga se hace firme la trinca con vuelta de
ballestrinque.

CAPITULO II

DESCRIPCION -DEL MATERIAL
.REGLAMENTARIO

6.—Divisiéon del material.

Para la descripcién del material se divide éste en
material de navegacion, apoyos fijos, material de ta-
blero, efectos de complemento, material de transporte
Y accesorios.

I. MATERIAL DE NAVEGACION

7.—Pontén (fig. 46).

Tiene 7,85 metros de longitud, 0,81 metros de altura;
su anchura méxima es de 1,61 metros, y la de las
bordas es de 1,55 metros. Dos tabiques, @, dividen su
volumen en tres compartimientos, llamados los de proa
y popa extremos, y el medio central.

El casco es de chapa de acero galvanizado; su es-
pesor difiere en los compartimientos extremos y cen-
tral, siendo en los primeros de 1,38 milimetros en las
bandas, vy 1,88 milimetros en el fondo, y en el segun-
do, de 1,13 milimetros, y 1,66 respectivamente.

Su armazén se compone de dieciséis curvas de
acero galvanizado, de forma de escuadra. De ellas,
s6lo dos, la de proa y la de popa, tienen forma espe-




cial. Las dos primeras curvas de proa y de popa se
llaman primera y segunda curva de extremo, siendo
las dimensiones de su seccién transversal 30 x 30 X 5§
milimetros. Las restantes se llaman primera, segun-
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da, tercera, cuarta, quinta y sexta del medio, contan-
do igualmente a ambos lados, a partir del centro, por
ser el pontén simétrico; la seccién transversal de és-
tas es de 20 x 30 x 4 milimetros. Los compartimien-
tos extremos estdn reforzados, ademds, interior y ex-
teriormente, por flejes de acero. A las curvas del medio
s6lo se les nombra por su nimero. Los tabiques estdn
cosidos a las quintas curvas, y separados entre si 3,77
metros, siendo su espesor 1,13 milimetros.

Todas las curvas presentan en su fondo un entran-
te, b, que puede utilizarse para ciertas trincaduras, y
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que dejando paso al agua, facilita la operacion de
achicar el compartimiento central. Las quintas curvas
y los tabiques estdn unidos en la quilla por tornillos,
con tuerca fuertemente apretada para impedir el paso
del agua de unos compartimientos a otros. Las bordas,
¢, situadas en un plano horizontal, son de hierro en
U en los compartimientos extremos, y de madera de
olmo, de 14,5 x 4 centimetros, en el central. La unién
entre unas y otras tiene lugar en los compartimientos
extremos.

Las bordas se aseguran al pontén exteriormente con
pernos e interiormente con bridas, sujetas a las prime-
ras, terceras y sextas curvas en ambas bandas; ade-
méas, se unen a los tabigues por medio de pernos. Cada
una estd provista, en el compartimiento central, de cin-
co herrajes, 4, de trincar, con tres espigas. La espiga
del centro de cada herraje sefiala el punto donde de-
ben sentarse las viguetas para puentes de cinco o tres
por tramo. En el centro de los espacios, entre los
herrajes, en cada borda, van cuatro tornillos para
indicar la colocacién de las viguetas en los puentes
de cuatro por tramo.

A ambos lados, uno en cada borda y en diagonal,
unos taladros circulares, e, sirven para introducir los
remos, que, encajandose en unos talones, f, que se co-
rresponden con aquéllos, vienen a constituir el apoyo
del guardalado.

Bajo las bordas, entre el taladro circular y el ta-
bique, se encuentra un gancho para colgar el cabo de
guardalado y las trincas y amarras, y enfrente de la
banda contraria, dos escarpias fijas y una con muelle
para sujetar una garra mévil. ;

En cada borda hay siete agujeros de tolete, sin con-
tar los de proa y popa, situados en el encuentro de am-
bas bordas. De estos siete agujeros hay seis en los
compartimientos extremos, y uno en el central. Se nu-
meran de uno a siete a partir de la proa, y estin co-
locados :

Los uno y siete en ambas bordas, junto a la se-
gunda curva de extremo, de ambos compartimientos ex-
tremos.

Los dos y seis entre las sextas y quintas curvas, méis
préximos a las primeras.

Los tres y cinco entre las sextas y quintas curvas,
pegados a los tabiques.

Los cuatro, el de la banda de babor entre la tercera




v
R
i
3
|

— 41 —

y cuarta curva de proa, y el de la de estribor, entre
las tercera y cuarta de popa.

Las traversas de anclaje, g, estdn provistas en cada
extremo de un corchete. Pueden quitarse y ponerse
facilmente. Se sujetan al pecntén por medio de uncs
collares con tornillo de presién.

©n cada tahique hay dos asas de hierro, %4, para sus-
pender la cufia y el martillo. Exteriormente, y en el
fondo de! pentén. van cosidas cuatro zapatas, i, y en
las bandas, a ambos lados, listones de banda, %, con
seis escotaduras que sirven de agarraderos.

La ifuerza ce flotacién nefa del pontén, o sea la
capacidad interier hasta las bordas, es de 7.400 litros,
es decir, que con una carga de 7.400 kilogramos, el
pontén quedarid sumergido totalmente.

Cuando un pontén esté colocado como apoyo en un
puente normal, la carga prictica que al mdximo pue-
de soportar es de 5.481 kilogramos, y con esta carga
las bordas del pontén deberdn quedar a 0,16 metros
sobre la linea de flotacién.

Cuando los pontones formen parte de una compuerta
de embarque o puente volante, la carga prictica que
al maximo puede soportar cada uno es de 4.371 kilo-
gramos, y con esta carga las bordas del pontén que-
dardn a 0,24 metros sobre la linea de flotacién.

El peso del pontén, sin el equipo, es de 485 kilo-
gramos.

8.—Equipo y aparejo del ponton.

Debidamente ordenado, en cada 'pontén van los
efectos que siguen, segtn orden alfabético :

Amarras
AChicald OTr e s T e s
Ancla con su cabo...
Bichero
Bombas s
Cabo guardalado
Cunasyamar it
Fondos de pontén.
Garras méviles
Mantilloss el e
Remos (uno de reserva)...
Tablones
Toletes
Trincas
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g AT
Amarra—Es una cuerda de cdfamo, de 4o milime-
tros de mena o circunferencia, y 12 metros de lon-
gitud ; pesa 3.500 kilogramos,
Achicador.—Se llama asi a una cuchara de madera,
cuyo objeto es recoger el agua que se introduzca en el
pontén (fig. 47); pesa 680 gramos.

N

Fig. 47.

Ancla—Es de forma de doble anzuelo (fig. 48), de
hierro dulce, y consta de cafa, @; cruz, b; cepo, f;

Fig. 48.

unas chavetas, %, y su arganeo, ¢; su peso es de so ki-
logramos, y sujeta por el arganeo al cabo, se arroja
al agua (o a tierra algunas veces), para sujetar los
flotantes.

Bichero—FEs un asta larga, de 4,50 metros de lon-
gitud, que en un extremo lleva un herraje de punta
v gancho, Sirve para atracar a las orillas y para fincar.
Su peso es de 6,500 kilogramos préximamente.

Bomba.—Es de zinc, y en su extremo lleva un taco
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de madera hueco provisto de dos taladros por donde
pasa el agua al cuerpo de bomba (fig. 40). Se maneja a
mano para sacar el agua; pesa tres kilogramos.

Cabo de ancla—Es de cafiamo, de 75 a 78 milime-
tros de mena y 65 metros de longitud ; pesa 30,500 ki-
logramos.

Cabo guardalado.—Es de caiamo, de 30 metros de
longitud, que se emplea como
pasamanos para guarnecer los
costados del tablero del puente
o compuerta, debidamente ama-
rrado a los remos, pies de ca-
ballete, y en su origen y ter-
minacién a un piquete en la
orilla, al listén de banda o al
asa de una vigueta, segun
los casos; pesa 6,500 kilogra-
mos.

Cunia—Es de madera, de for-
ma prismética, y se emplea pa-
ra afirmar el pie de caballete
en la caja de la cumbrera, sin
permitirle movimiento alguno ;
pesa 750 gramos.

Fondo de pontém.—Lo cons-
tituyen (fig. 46) seis tablas, &,
debidamente colocadas para
formar el suelo del pontén en :
los compartimientos extremos ; Fig. 49.
pesa 10 kilogramos.

Garra mévil—Es una pieza de acero (fig. 50), que
se emplea para colocarla en un punto cualquiera de la
vigueta o pie de cabellete, a fin de engarrar‘ estas pie-
zas en un punto de apoyo, sea cumbrera o borda de
pontén ; se compone de dos planchas de acero, & b, se-
paradas algo mds del espesor de la vigueta o pie, que
pueden separarse O acercarse para abrazar dichas pie-
zas, sirviéndole de resorte unos flejes, c.

Estas 'planchas estdn unidas por bridas, 4, fijas en
una de ellas, y terminadas en la otra en un codo en
el que apoya un plano inclinado, f; ambos planos van
unidos por una brida, e, la que se maniobra con la
palanca, g, para aproximar O separar las dos plan-
chas citadas; pesa 2,500 kilogramos.

Martillo.—Es de forma usual, semejante al de car-
pintero ; pesa 610 gramos.

Remo.—Es de haya, de forma de pala de hornv,




v se compone de tres partes, que se llaman pala, pris-
ma y pufio; la pala va con herraje, en forma de hor-
quilla, para mayor resistencia y para poder fincar;
pesa 5,500 kilogramos.

Tolete.—Es de acero galvanizado (fig. 51), y tiene
por objeto servir de punto de apoyo a los remos, o
bien al cabo de ancla; comsta de espiga, a, en uno
de cuyos extremos tiene una una, &, y en el otro la

Fig:. 50.

rama, 4, en forma de horquilla; pesa 1,500 kilogramos.

Trinca con palanqueta.—Se compone de una trinca
de cdnamo, trenzada, de doce hilos y dos metros de
longitud ; por su gaza pasa una palanqueta de madera,
generalmente de fresno; su objeto es ligar la pieza de
trinca, sea cual fuere, a la vigueta latera] del pavi-
mento, abrazando los tablones entre ambas. La trinca,
con palanqueta, pesa 0,490 kilogramos.

9.—Bote para reconocimiento, con aparejos.

Es del sistema Berthon y construido con lona em-
breada, tiene 3,10 metros de longitud y puede ple-
garse; su armazén consiste en las bordas de madera,
el fondo, el apoyo central y dos bancos de remar.
Sus aparejos son: tres remos, tres toletes de forma
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de horquilla, con espiga, dos trincas con gaza, una
sondaleza y una pértiga de sondeo; su aplicacién prin-
cipal es el reconocimiento del rio. Este bote apareja-
do pesa 86 kilogramos.

Sondaleza—Es un cordén de alambre, de siete mi-
limetros de mena y 200 metros de longitud, dividido
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Fig. 51. Fig. 52.

en trozos de cinco metros por sefales de cdnamo, que
se lleva arrollado en un carrete; se emplea para me-
dicién de distancias al levantar los perfiles del ric Su
peso es de cuatro kilogramos.

Pértiga de sondeo.—Es una barra de acero, de tres
metros de longitud, provista de un mango en forma
de anilla; se emplea para apreciar la consistencia del
suelo y medir la profundidad. Es conveniente que lleve
dividido el metro centra] en decimetros, pintados de
blanco y negro, v de blanco y minio los extremos; pesa
2,500 kilogramos.



.__.46.._

2. APOYOS FIJOS

10.—Caballete.

Consta de cumbrera, dos pies, dos zapatas y dos
cadenas de suspension.

Cumbrera (fig. 52).—Constituye la cabeza del ca-
ballete en que se apoya el entramado del puente, y
estd compuesto de un cuerpo de pino, a@, cuya les-
cuadria es de 0,215 x 0,157 metros, y dos cabezas, b,
de acero galvanizado. Su longitud total es de 4,19
metros, y su peso es de 77 kilogramos.

En la cara superior del cuerpo, y en la linea media,
van colocados cinco tornillos, embutidos sin resaltos,
a distancia entre ejes de o,75 metros, los cualss ticnen
por objeto sefialar los puntos donde deben colocarse
las garras de las viguetas cuando se emplean cinco o
tres por tramo; ademis, en el centro de los espacios
gue dejan estos tornillos van otros mds pequenos, y
colocados fuera de la linea media, que marcan la si-
tuacién de las garras de las viguetas, cuando se em-
plean cuatro por tramo.

Las cabezas, b, forman las cajas para el paso de
los pies en direccién tal, que éstos toman una incli-
nacién de 72 grados con la horizontal, y estin provis-
tos de un asa, ¢, para su manejo.

En la cara superior hay un agujero, &, por donde
pasa la cadena de suspensién, que, atravesando la
cumbrera, sale por otro agujero provisto de una ra-
nura.

Las cabezas se sujetan al cuerpo de la cumbrera por
medio de dos pernos verticales, con tuerca en la cara
inferior, y dos herrajes de refuerzo o tirantes y otro
perno horizontal. El espesor de chapas es de cinco mi-
limetros. Cada cabeza estd formada por cinco chapas :
dos laterales, una superior, una inferior y una de tes-
ta. Las dos chapas laterales son planas, y tnicamente
la parte inferior correspondiente a la testa tiene un
reborde en 4ngulo recto.

La chapa superior estd doblada a ambos ladvos, en
angulo recto, para su costura con los laterales, y en
la parte anterior para formar la caja. La chapa infe-
rior de la misma mamera. La de testa estd doblada en
escuadra a ambos lados, en la parte inferior hacia la
caja y en la superior en sentido opuesto. Los bordes su-
gerior e inferior se pliegan a la superficie de la cum-
Teral.




Pies—Son (fig. 53) de pino, y constan del cuerpo, 7,
con sus herrajes, e; la cabeza, @, con su herraje, 4,
y la punta, ¢, con su azuche, 4, provisto de dos ore-
jas, que sirven de refuerzo al taladro por el que
penetra el pasador de la zapata; su escuadria es de
157 % tog milimetros, igual a la de las viguetas, y
las hay de tres longitudes: el ntumero 1, que es de
2,50 metros; el nimero 2, de 3,75, ¥ el nimero 3, de
cinco metros. E1 primero pesa
20 kilogramos ; el segundo, 30,
y el tercero, 43,500. También
forman parte del tablero los
pies, del nimero o, que tienen

dos metros de longitud y pesan

0 /lo5 7
X 0,057 |om 16 kilogramos cada uno.

Fig. 53. * _ Fig. 54.

Zapa.tas.-—Son (fig. 54) de fundicion maleable, des-
tinadas a servir de apoyo a los pies del caballete; de
forma casi eliptica y estdin reforzadas interiormente
por cuatro nervios; en su centro estdn dotadas de una
abertura donde se coloca la punta del pie de caballe-
te; lleva un pasador para atravesar el agujero del cita-
do pie, e impedir que escape la zapata al entrar o sa-
lir del agua. Su peso es de 8,500 kilogramos.
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Fig. 55.

_..48__

Cadena de suspension. — Es
(fig. 55) de eslabones oblongos
-de 13 milimetros de didmetro
reforzados en su medio por un
travesafio, y tienen por objeto
suspender la cumbrera de la
cabeza del pie, encapilldndole
por el collar, a, y terminando
por un pasador, &; su longi-
tud es de dos metros y su peso
de ocho kilogramos.

11.—Caballete de reserva.

Se da este nombre (fig. 56)
al formado por dos tablones,
a, reforzados en los bordes de
las escotaduras, con chapas
provistas de cuatro agujeros, v
un herraje, ¢, que se coloca
como indica la figura ; por los
cuatro agujeros se introducen
otros tantos toletes, 4, que se

Hig. 56.




trincan por sus horquillas, La cumbrera asi formada,
pesa 6o kilogramos. En la unidad se llevan ocho tablo-
nes, preparados para formar cuatro cumbreras, y se
transportan también cuatro pares de herrajes dispues-
tos al efecto.

X 3. TABLERO

12— Esta denominacién general, comprende los si-
guientes efectos : viguetas, tablones, medios tablones y
viguetas de trinca.
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Fig. 57. Fig. s8.

Viguetas (fig. 57).—Se llaman asi las piezas de ma-
dera, de seccién rectangular, que forman el entramado
del tablero de un puente militar.

Son de madera de pino, y terminan en sus extremos
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por garras de acero galvanizado, sujetas por tres per-
nos, de 1o milimetros de didmetro cada uno; el herraje
de la garra refuerza las cabezas de las viguetas, y en
la parte del mismo correspondiente a la testa, se recor-
ta la chapa en forma rectangular; pero sé6lo por tres
lados, y esta parte sc abate sobre el rebajo hecho en
12 madera, para reforzarla; en el herraje queda un asi-
dero para el transporfe a brazo.

Las viguetas son de dos clases, largas y cortas: las
primeras tienen 6,35 metros de longitud ; las segundas,
5,73 metros, y ambas la misma escuadria de 0,157 X 0,105
metros. El peso de aquéllas es de 59 kilogramos y el
de éstas 49,40 kilogramos.

Las viguetas cortas tienen un clavo dorado en testa,
v en la parte de madera de sus cabezas, un taladro para
meter la espiga de los toletes, cuando se forma el tra-
mo especial de tramsicidn, que se describira oportu-
namente.

Tablones (fig. 58).—Son tablas gruesas de madera
de pino que, sentadas sobre las viguetas, forman el
suelo «del puente.

En sus dos extremos, llevan unas escotaduras de 0,52
metros de longitud, en las que se disminuye la anchura
del tablén 0,027 metros de cada lado, con objeto de que
pasen las trincas que los sujetan al entramado. En las
dos caras del tablén, y préximo a las cabezas hay una
linea, ¢, hecha con sierra, que tiene por objeto sefialar
su colocacién sobre las viguetas del pavimento.

El tablén estd formado por dos de la mitad de an-
chura, unidos a junta plana, con cuatro espigas de
acero galvanizado, @, y en sus extremos con dos pernos,
%, de ocho milimetros de didmetro. Los dos trozos estdn
pegados ademds, con una mezcla de cola con aceite de
linaza.

Las dimensiones del tablén son : longitud, 3,28 me-
tros; anchura, 0,314 metros; grueso, 0,035 metros, y
su peso 21,300 kilogramos.

Medios tablones—Llevan sélo una escotadura a un
mismo lado en cada extremo, son de la misma longi-
tud, y grueso que los tablones y tienen 157 milimetros
de anchura. El medio tablén pesa 1o kilogramos.

Viguetas de trincar (fig. 50).—Son piezas de madera
de pino de seccién rectangular, y tienen por objeto su-
jetar los tablones, comprimiéndolos fuertemente sobre
las dos viguetas extiemas del entramado por medio de
las trincas de palanqueta, de suerte que se les impide
todo movimiento. En sus extremos tienen un rebajo
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a media madera en forma de rombo, para empalmarse
una en prolongacién de otra.

Sus dimensiones son ; longitud, 5,50 metros; escua-
dria, 0,105 x 0,078 metros; su peso es de 23,260 kilo-
5ramos.
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Fig. 50.

4. EFECTOS COMPLEMENTARIOS

13.— Ademds de los efectos indicados hay otros, como
son los piquetes, rezones, tapabalazos, palancas de pie
de cabra, poleas, mazos, crics, fiador, tornos, pértigas
de maniobra, de caballetes, y martinetes cuya descrip-
cién es como sigue :

Piguetes—Son estacas de madera de encina de
seccién cuadrada, de seis centimetros de lado y 8o de
longitud; en uno de sus extremos llevan un collar de
hierro y en el otro un azuche, ambos galvanizados. El
peso de la unidad es de 2,500 kilogramos. Su objeto en
los puentes militares es variadisimo.

Rezén.—Es un ancla pequefia sin cepo, de cuatro
brazos de acero galvanizado; se emplea para hacer fir-
me una embarcacién pequeia o para pescar cables o ca-
denas caidos al fondo del rfo. Pesa, 3,500 kilogramos.

:‘”‘r—-;\,-
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Hig. 60.

Tapabalagos—Es un tapén (fig. 60) compuesto de un
tornillo, @, con su tuerca, e, y una rodaja o arandela, &,
de hierro; lleva otras dos, ¢ ¢, de caucho : sirve para ta-
par cualquier via de agua, para lo cual se colocan las
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arandelas de caucho una en cada lado del agujero, se
pasa el tornillo y se aprietan comn la tuerca y arandela
de hierro. Cada uno pesa 320 gramos.

Palancas de pie de cabra—Es una barra de hierro, ter-
minada en una ufa de dos ramas, Su peso es de ocho
kilogramos.

Poleas—Estan compuestas de tres roldanas de bronce
y chapas de palastro, reforzadas con un zuncho de Ilan-
ta al que se sujetan los ganchos. Pesan tres kilogramos.

74
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Fig. 61.

Cric.—Es una micuina (fig. 61), que se compone de
una barra de hierro, &, provista de cremallera, la que
sube y baja por medio del pifién, @, que se maniobra con
la manivela, » ; dicho pifién se fija a voluntad por el
escape, ¢, que en forma de ufia, se aloja entre los dien-
tes del pifién; se hace uso del cric para elevar pesos,
apoyandolo en sitio firme, o sujetdndolo directa o in-
directamente con la una, &; los objetos que se elevan
se cogen con la horquilla, 7, o con la ufia de pie de ca-
bra, e. Su peso es de 27 kilogramos.

Fiador.—Es un cable de alambre de acero que se
hace firme en la segunda orilla en un piquete, y en la
primera en otro o en e] torno; su longitud varia de




100 a 200 metros, y su didmetro es de 15 a 16 milime-
tros. Su peso aproximado 200 kilogramos.

Sirve para asegurar a €l un puente militar, caso de
que la velocidad de la corriente del agua u otras cir-
cunstancias, as{ lo exijan; también se emplea para fa-
vorecer la travesia de puentes volantes, barcas o bal-
sas, entre ambas orillas.

%

Fig. 62;

Torno.—Es una miquina (fig. 62) que se compone
de una armadura de hierro, sujeta a una zapata de ma-
dera, f, cuyas piezas principales son: un tambor, a,
en el que se arrolla el cable, de derecha a izquierda;
la rueda dentada, &, y el volante, ¢; por medio de dos
manivelas, se imprime un movimiento de rotacién al sis- -
tema ; un pifién, colocado en 4, hace girar una rueda,
con diente de escape, montada sobre el mismo eje,
la que se detiene a voluntad por un escape en forma
de ufia, que se aloja entre sus dientes, y, finalmente,
rodeando el volante ¢ hay un fleje de acero, que actda
de freno, haciendo uso de la palanca e, el que se
emplea al desarrollar el cable. Su peso aproximado
es de 180 kilogramos.

Mazos.—Son de madera de encina, con mango de
fresno. Su peso es de seis kilogramos.

Pértigas de maniobra para caballetes.—Sirven para



: mantener verticales los caballetes cuando se colocan
b por medio de la palanca de maniobra.

Son unas piezas cilindricas, de madera de haya, de
6,50 metros de largas y 0,06 metros de didmetro ; llevan
{ : sujeto a uno de sus extremos un anillo de pletina de
hierro, de 11 centimetros de didmetro interior, que abra-
zan las cabezas de los pies de caballete cuando se esta-
blecen o se repliegan éstos con la palanca de maniobra.

14 —Martinete de campafia (fig. 63).

Es una miquina que se emplea para h1ncar pilotes,
y se compone de maza y montante.
La maza, ¢, es de hierro, tiene ]a forma de paralele-
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pipedo rectdngulo, de base cuadrada, de 18 centime-
tros de lado, achaflanado ligeramente en la parte su-
perior anterior. La altura de la maza es de 32 centime-
tros, y su peso 75 kilogramos. Tiene dos asas, una en
cada lado, v un argollén en la cara superior, para
atar la cuerda de maniobra. Una de las caras laterales
estd provista de dos garras fijas, empotradas en la
maza, que han de servir a ésta de guia en sus movi-
mientos a lo largo del montante de madera, y la cara
opuesta lleva otra garra mévil, de charnela, a fin de
poderla colocar abrazando el montante. Los pernos que
aseguran a la maza las dos garras fijas, sirven de ejes
a cuatro roldanas, dos por perno, cuyo objeto es el de
facilitar el movimiento vertical alternativo de la maza.

El montante o guia, @, es de madera, y estd forma-
do por un tablén de 3,28 metros de largo y 0,16 0,036
metros de escuadria, por el que resbala la maza. En
la parte superior tiene una escotadura, reforzada por
dos herrajes, dentro de la cual gira la polea, por cuya
garganta pasa la cuerda que acciona la maza. Dicho
montante estd reforzado longitudinalmente, hasta la
escotadura citada y en la cara opuesta a la que Teco-
rre la maza, por otro tablén de o,105 X 0,04 de escua-
drfa, colocado normalmente y en la linea media.

La parte inferior del montante estd provista de un
armazén, b, de pletina de hierro, en el que se intro-
duce la cabeza del pilote que ha de hincarse, y establece
la unién invariable entre ambos, y con este mismo
objeto la abrazadera inferior del armazén lleva un tor-
nillo de apriete.

Contribuyen a la estabilidad del montante dos pér-
tigas, @, de madera, una en cada lado, que hacen el
oficio de vientos. Estds pértigas sirven también para
elevar el montante y empalmarlo a la cabeza del pi-
lote. '

5. MATERIAL DE ARRASTRE Y EFECTOS ANEJOS

15. Se comprende con este mombre a los carros o
carruajes y los aparatos accesorios ; de los primeros hay
tres tipos, que son: primero, el carro para pontén;
segundo, para caballete y de reserva, y tercero, de
herramientas ; el carro furgén no se diferencia de este
dltimo mds que por tenmer los brancales 20 centimetros
méis de longitud y dos traversas mas, y los carros de
raciones, que son los declarados reglamentarios por
R. O. C. de 22 de enero de 1921 (2. O., nim. 19).
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Carro.—E1 modelo dnico, con pequefias variantes
entre los de pont6én, caballete y herramientas, consta
(figura 64) de un bastidor, un juego trasero, otro de-
lantero, con un juego de traccién, dos balancines, una
lanza, con su cadena adyacente, y una polea.

Bastidor—Lo forman dos brancales horizontales (fi-
gura 65), de 4,06 metros de largo y 1,06 de separacién,
unidos entre si por siete traversas, llamadas traversa
delantera, a; segunda traversa, b ; tercera traversa, ¢;

= Fig. 64.

traversa de apoyo anterior, &; media, e; posterior, 7,
y traversa trasera, g; éstas se aseguran a aquéllas por
medio de pernos de hierro. La anchura del bastidor,
medida por las caras exteriores de los brancales, es de
1,25 metros.

Los brancales estdn cortados en sus cabezas anteriores
en plano inclinado, 7 (fig. 64), en la cual hay un taco
de retencién, 7; cerca de las cabezas posteriores llevan
un corte, ¢, en el que se alojan las roldamas de carga.
La altura de los brancales, sobre el plano inferior de
las llantas, es de 1,22 metros. ;

Sobre cada brancal van dos montantes, 72, de hierro,
colocados en la cara exterior, uno frente a la tercera
traversa, ¢, y otro frente a la tiaversa g.

Sobre la traversa delantera hay una pieza de ma-
dera, con tres lechos para asentar igual nimero de
viguetas, y, sobre el canto anterior de aquélla, dos
escarpias, destinadas a recibir la varilla de retenida
de viguetas, que impide a éstas resbalar después de
cargadas.




Bajo la traversa delantera hay dos apoyos, asegura-
dos a ella como los de las traversas segunda y tercera ;
entre estas vltimas hay un cajén, a (fig. 64) ; bajo la tra-
versa de apoyo, media, ¢, hay una escaleta, &, con una
escotadura y dos ganchos, teniendo en cada extremo un
alacrdn donde se suspenden el cubo, caja de grasa, lin-
terna y lampazo.

Junto al asa derecha de la traversa de apoyo, f (figu-
ra 65), hay un sujetador para el ancla, y, finalmente,
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la traversa trasera lleva en su tabla superior un asiento
de viguetas, g, y en la inferior la calabaza de remos,
d, con su pasador (fig. 64). :

Juego trasero.—Se compone (fig. 64) de un eje, dos
ruedas y dos muelles, con sus hojas maestras; el eje
de hierro, es cilindrico en el medio y prisméitico en



los extremos; en cada uno de éstos, hay soldado un
platillo para fijar el muelle; las manguetas, son c6ni-
cas; en cada extremo hay una tuerca, con un pasador,
y delante de ésta se coloca el tubo con su buje, hasta
topar con la volandera. Las ruedas de este juego cons-
tan de un cubo de 4lamo o de olmo, siete pinas y ca-
torce rayos de encina; su didmetro, es de 1,52 metros,

Los muelles estdn compuestos de once ldminas de
acero, sujetas al platillo del eje y al brancal ; en su cen-
tro llevan un tope de caucho, para limitar las oscila-
ciones en fuertes choques, e impedir que se toquen los
muelles y la hoja maestra. La batalla del carro, medida
por las arandelas de los cubos, es de 1,01 metros, y la
que mesulta, medida por los bordes exteriores de las
llantas, es de 1,61 metros.

Juego delantero.—Se compone (fig. 66), del eje, rue-
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Fig. 66.

das, muelles y el juego de traccién; su batalla es de
1,61 metros, como el juego trasero; los ejes, ruedas y
muelles tienen la misma construccién que los del juego
trasero, con la diferencia de que las ruedas tienen seis
pinas y doce rayos; su didmetro es de 0,97, y los mue-
lles son de nueve ldminas.

El juego de traccién consta de dos largueros de mue-
lle, @, a los cuales estdn unidas las hojas maestras & ;
sobre ellos va la vara de guardia, ¢, y sobrecaja, 4 ; hay,
ademds, dos brazos de tijera, e, y sobre ellos los arcos
o reshaladeras, f. Los brazos de tijera estin fijados de-
lante por una brida y detrds con el tirante, g; por entre



ellos pasa la lanza que se sujeta con un pasador y tres
pequedias bridas. .

La sobrecaja estd reforzada con pletinas, y en ella
estd la clayvija maestra que se sujeta con pasador. La
distancia entre ambos juegos es de 3,30 mMELIOs.

Balancines—Son de madera de olmo o de encina,
llevan una abrazadera de hierro en el centro con su ani-
lla, y en cada extremo, una garganta para enganchar
los tirantes y ademés un francalete de cuero para suje-
tarlos.

Lanza—FEs de olmo y remata en un casquillo de hie-
1o, terminada en un gancho y dos calabacillas.

Cadena.—De eslabones de alambre de hierro, para.
transmitir la traccién de la bolea a la vara de guardia.

Bolea—Consta de una vara de madera de olmo lleva
en su centro una chapa de hierro que la rodea con dos
anillas, una para suspender la de la lanza y otra para
la cadena ; en sus extremos lleva los casquillos de hierro
con gancho para colgar los balancines.

16.—Accesorios.
Aparato de roldanas—FEs (fig. 67) una barra de hie-

Fig. 67.

rro, acodada simétricamente en sus extremos, a los que
van sujetos dos carriles formados cada uno por una
plataforma, ¢, y una rueda de madera con una ranura
central ; la garra de la vigueta se coloca sobre la pla-
taforma, entre la pletina, 4, y la barra acodada que se
mantiene rigida por las bridas, a.

Varilla de retenida de viguetas.—Es una barra cilin-
drica de acero, terminada por dos chapas circulares, que
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se fija por sus extremos en los brancales y por su parte
central en escarpias que hay en la traversa delantera,
en las que se apoya la varilla después de flexarla para
que comprima las ufias posteriores de las garras de las
viguetas.

Cabo de sujecién.—Lo constituyen una doble cuerda
trenzada, un aparato con ufias y una cuerda ; la primera
termina en cada extiemo por una abrazadera con pasa-
dor para sujetar el cabo a los canutillos de la traversa
de los brancales; la cuerda sirve para apretar las dos
partes del cabo por medio del aparejo.

Linternas.—Son faroles para bujfas en que los crista-
les se sustituyen por talco; se colocan dentro de una ca-
nastilla con tapa.

Caja de herramienias.—Son de madera de pino de
1,18 metros de longitud, o,52 de ancho y 0,55 de altura ;
estin cerradas con pestillos y candados; su objeto es
guardar la herramienta de los distintos oficios, y peque-
nos efectos de repuesto. Cada carro de herramientas
lleva cuatro de éstas.

Barriles para el agua—Son de chapa de hierro gal-
vanizado. ;
. Objetos de repuesto.—Se llevan ruedas, ejes, boleas,
balancines, lanzas, etc., etc., para sustituirlos en mar-
cha sin perder tiempo en sus reparaciones.

Herramientas aplicables a los puentes militares —Fn
cada unidad se transportan herramientas de zapador,
carpintero, carretero, herrero, cerrajero, herrador y
guarnicionero, que también se enumerars en lugar opor-
tuno.

CAPITULO III

UNIDAD DE PUENTES REGLAMENTARIA

17.—Composicién de la unidad de puentes

Se llama unidad de pontoneros al personal mandado
por un capitan de Ingenieros, cuya misién especial es
el tendido y repliegue de puentes militares con mate-
rial reglamentario,

Cada unidad lleva, afecta a ella, una cantidad de ma-
terial de puentes determinada y distribuida en 24 ca-
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rros; cada uno de éstos es arrastrado por cuatro ca-
ballos.

Los carros de material de la unidad se distribuyen
en la forma siguiente : ocho carros de caballete, 12 de
pontén, dos de reserva y dos de herramientas.

Lleva afecta ademds una seccién de transporte que
se compone de dos carros furgones, un carro de racio-
nes, un carro de unidad y un carro de cocina.

DISPOSICION DEL MATERIAL EN LOS CARROS

18.—Carro de pontoén. _
N.o OBJETOS COLOCACION

Sobre el carro.

5 Viguetas largas....... Una sobre cada brancal; tres en los apoyos
centrales.
1 Roldana de carga... El aparato, alojado en las garras anteriores

de las viguetas extremas. *
. Apoyado sobre las viguetas.

. Cinco en cada lado entre el brancal y las
viguetas centrales.

1 Pontén ....
10 Tablones .

En el pontin.

2 Fondos de pontén. Uno en cada compartimiento extremo.
9 Tablones ....cccvens En el compartimiento central.

Pie del nfim. 0... En el compartimiento central, del segundo ca-
rro de cada seccibn.

1 Bichero .....cc.cccoot En el compartimiento central, con el herraje
por encima del tabique de proa, entre la
cufia y la borda.

—

2 G a8 e ss tesasysostas En las asas de los tabiques.

2 Martillos . En las asas de los tabiques.

2 Garras mbviles Una a cada lado, bajo las bordas.

1 Bomba ........ . Suspendida de los ganchos de banda.

1. Achicador ........:s:. En el fondo del pontén, entre los dos ta-
blones.

1 Cabo de ancla...... En el compartimiento de proa.

4 Amarras Aseguradas cada dos en una traversa de an-
claje.

15 Trincas con palan-

QUELAN e vRediaies Repartidas a cada lado y colgadas en las bri-

das de las bandas.

305 Trincas. - reorseareraes Cuatro para amarrar el pontén; una, para

amarrar las viguetas centrales en la zaga,
y las 25 restantes dentro del pontén y col-
gadas en las bridas de las bandas.

Cabo guardalado... Suspendido en su gancho, bajo la borda.

Toletes . En sus agujeros correspondientes.

Boya En la proa.

Viguetas de trinca. Sobre los tabiques, pegadas a las bordas.

0 = o
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OBJETOS COLOCACION

Debajo de. bastidor del carro.

En las calabazas de remos.

Ancla ..... Suspendida en sus aseguradores.
Cubo para abrevar
el ganado v Colgados en un gancho con muelle, a la de-
Jarro de hojalata recha de la traversa de apoyo media.
para grasa. .
Linterna . A la izquierda, en dicha traversa.
Bolea ....eee . Suspendida en la primera traversa de apoyo,
Tonel de agua...... Suspendido en la traversa de apoyo media,

En el cajon
Balancin de respeto.
Tapabalazos:
Cepillo.
Llave de tuerca.

Peso de todo el material que transporta el
carro de pont6én 3

Peso del -carruaje vacio....

1.450 kilogramos.
650 »

2.100 kilogramos.

PESO TOTAL PARA EL ARRASTRE...

19.—Carro de caballete.

N.o

~

18

™~

-

12
12

™~

——

OBJETOS - COLOCACION

Saobre el carro.

Viguetas cortas...... Una sobre cada brancal; tres en los apoyos
centrales.

Viguetas de trin-

CATL s LR svabse o sedots Una a cada lado sobre las traversas, a lo

largo, de plano, al tope con los brancales.

Tablones ...c......c.. Nueve a cada lado, de canto, entre los bran-
cales y las viguetas del centro.

Medios tablones...... En el centro, entre los claros dejados por

las viguetas.

Cumbrera .... Sobre las viguetas de en medio.

Piquetes 5

Trincas cdn palan-(En el centro, en los espacios dejados por
queta.

Cadenas de sus.g la cumbrera y los tablones.
pensién.

Zapatas ..o Trincadas por sus agujeros a la cabeza de:

lantera de la cumbrera.

( Los pies del 1, de canto, uno a cada lado
Pies del nim. 1 v, de la cumbrera y los pies del 2 en con-
Pies del n@m. 2...} tacto con los tablones miés elevados. Los
( regatones hacia la zaga.

Mazo Sobre la cumbrera.
Cabo de ancla...... En el centro.
Cabo de sujecién... Sujetando la carga.




o

—

b

OBJETOS COLOCACION

Tres para trincar la carga, una para el cabo

Trincas coeeeevseseeecs
v otra para la cuerda de encadenar.

Debajo del bastidor del carro.

Cuerda para enca-’;Trincada sobre el juego delantero, detrds de
denar ganado | la vara de guardia.
Zapata Suspendida de la argolla de la traversa de
apoyo posterior.
Ancla e IR Suspendida en sus aseguraderos.

Cubo para abrevar
el ganado ¥ Colgados de un gancho con muelle a la de-

Jarro de hojalata{ recha de la traversa de apoyo media.
para Srasa....cceeees

%ar‘;;?:s nfetro ......... ‘ En las calabazas de los remos.

Linterna «ee.ooieenseess Colgada a la izquierda de la traversa de
: apoyo media.

Tonel de agua...... Suspendido del centro de la traversa de

apoyo media.
Bolea ..eceeresreseenanees Suspendida  de la traversa de apoyo ante-
Tior. {

En el cajon.

Balancin de respeto.
Cadena de suspensién.
Cepillo.

Llave de tuerca.

Peso de todos los objetos que transpor-
ta el carro de caballete....

Peso de tres asientos para la tropa co-

1.200 kilogramos.

locados sobre los brancales.........ccc.ee.e 100 »

Peso de ocho hombres con sus equipos... 700 »

Peso del carruaje vacfo..cccocoooiieiiiieinin 650 »
PESO TOTAL PARA EL ARRASTRE......... 2.650 kilogramos.

90.—Carro de reserva numero 1.

N.o

o1

19

o

_OBJETOS COLOCACION

Sobre el carro

Viguetas largas..... Una sobre cada brancal; tres, en los apoyos
centrales.

Tablones «.oeeee ... 18 como en el carro de caballete; uno, de
plano sobre los pies de caballete.

Medios tablones..... Como en el carro de caballete.

Pies del nfim. 3.. De plano cada uno, encima de una de las

viguetas laterales al centro.

Cadenas de suspen-|
§ion ¥ Entre los pies de caballete.

Pértiga de sondeo.
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N.o OBIETOS COLOCACION -

1 Cabo de ancla
4 Amarras ...

10 Trincas ..

E Sobre las viguetas, en la parte anterior.

. Cinco de ellas para trincar y cineo de re.

puesto.
4 1 Cabo de guarda-
ladogateseesa:zsesssons Sobre el cabo de ancla.
1B ) o et T A la derecha.
1 Sondaleza con su
carrete Sobre el cabo de guardalado.
1 Bote Berthon con
APATEJOS  +eeeversnres El bote plegado y acostado sobre el tablén

que estd encima de los pies; los bancos y
apoyos, de canto, asegurados con la tels
del fondo; al costado izquierdo, los tres
remos, entre los pies de caballete.

‘ 1 Cabo de sujecién... Sujetando la carga.

2 Espeques grandes... Encima de las viguetas que van apoyadas en
los brancales.

2 Viguetas de trincar. Como en el carro de caballete.

Debajo del bastidor del carro.

g }:ig}gs y} Como en el carro de pontén.
1 Cubo para abrevar)
el ganado ¥y { Colgados de un gancho con muelle, a la
1 Jarro de hojalatal derecha de la traversa de apoyo media
para grasa ......... )
1 Linterna ....ccccooeeeis Colgada de la misma traversa, a la iz
quierda.
1 ‘Rezén. ........ . Colgado a la traversa exterior del carro.
1 Tonel de agua...... Suspendido del centro de la traversa de apo-
vo media.
1 Cuerda para enca-{ Trincada sobre el juego delantero, detris de
denar ganado ... la vara de guardia.
En el cajon.
1 Balancin de repuesto.
2 Pares de herrajes para el caballete.
4 Toletes de bote.
1 Cepillo.
1 Cadena de suspension.
1 Llave de tuerca.

Peso de todo el material que transporta ;
| elticarro- de’ reservaimimi 7 iR 1.280 kilogramos.

Peso de tres asientos............. 100 »

Peso de ocho pontoneros equipados.. 700 »

Peso del carruaje vacio:....ccccoiieieeieiiiorionn 650 »
PESO TOTAL PARA EL ARRASTRE......... 2.730 kilogramos.

241.—Carro de reserva numero 2.

Tiene la misma carga que el carro de reserva nu-
mero 1 y colocada en la misma forma, sin més dife-




rencia que, en sustitucién de los espeques y del bote
Berthon lleva el martinete y en idéntica disposicién que

aquél.
Los pesos en este carruaje, tanto parciales como el

total, son idénticos a los del carro anterior,

92.-—Carro de herramienta numero 1.
N.0 OBJETOS COLOCACION

Sobre el carro

Primera caja.

1 Que encierra la he-
rramienta del he-
rrero y cerrajero. Entre los brancales, en la parte anterior.

Segunda  caja.
1 Que lleva la fra- :
gua de campafa. Entre los brancales, detrds de la primera
caja.
Tercera caja.
1 Que comprende la
herramienta  del

guarnicionero 'y
la del herrador... Entre los brancales, detris de la segunda

caja.
Cuarta caja.
1 Lleva la herra-
mienta del car-
pintero y carre-
YOTO M o e sees s e Entre los brancales, detrds de la tercera
caja.
1 Tela impermeable.. Cubriendo las ruedas y los cabos de ancla.
2 Amarras ......eceons Sujetando la carga.
2 Cabos de ancla... En medio de las ruedas trasera y delantera.
1 Rueda trasera...... Entre las cajas segunda y tercera de herra-
mienta.

1 Rueda delantera.. Sobre la rueda trasera y los cabos de ancla.
2 Barras de mina... Una en cada brancal, a los lados de las cajas
primera y segunda.
439Palas BN il Dos en cada brancal, a los lados de las cajas

primera vy segunda, sobre las barras de
mina.
1 Salvavidas ....... .... Colgado detrds en la caja de herramienta.

1 Cable de alambre. En el juego delantero, debajo de las cajas

primera y segunda.
Boleas . Una entre cada dos cajas.

2
5 Trincas.

Debajo del bastidor del carro.

1 Caja de grasa para

eje v Colgado de un gancho, con muelle, de Ia
1 Cubo para abrevar( traversa de apoyo media.
el ganado ...

1 Cuerda para enca-
denar ganado ..... Trincada sobre el juego delantero, detrds
de la vara de guardia.

1 Lampazo ...ooooeeees Colocado entre la linterna y cubo.
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. No  OBIETOS COLOCACION

—

Linterna ..cooocoeeees Colgada de la traversa de apovo media, a
la izquierda.

. Suspendida de sus aseguradores.

. En el juego trasero, a la derecha, sobre la
traversa de los brancales.

1 Tonel para agua... Colgado del centro de la traversa de apoyo
media.

En la escalerilla de remos.
. Junto a un brancal, sobre las traversas.

1 Ancla
1 Eje delantero-

6 Remos....
2 Lanzas .

En el cajon.
1 Cepillo.
2 Cojinetes de caucho, grandes.
Cojinete de caucho, pequefo.

—

Peso de los objetos que transporta el ca-
rro de herramientas nim. L. 1.010 kilogramos.

Peso de seis hombres equipados.. 540 »
Peso del . carruaje 650 »
PESO TOTAL PARA EL ARRASTRE...... 2,200 kilogramos.
23.—Carro de herramienta numero 2.
i
N.o OBJETOS COLOCACION
Sobre el carro
Quinta caja.
1 En ella va la he-
rramienta del za-
pador --.ieeseseseeee Entre los brancales y la parte anterior.

Sexta caja.

3 1 Comprende herra-
mientas menudas. Entre los brancales, detrds de la primera

55 caja.
| Séptima caja.
i 1 Lleva una tienda

de campafia ¥y

objetos de alum-
5 DA i tsseshsscstoes Entre los brancales, detris de Ia segunda
; caja.

Octava caja.

it 1 Lleva una bigor-
nia, con su cepo,
-t dos pisones ¥
| dos  CriCS..ccoverrnes Entre los brancales, deiris de la tercera caja.

I 1 Tela impermeable. Cubriendo las ruedas y cabos de ancla.

2 AmAarras ......eeeceees Sujetando la carga.

; 2 Cabos de ancla... En medio de las ruedas delantera y trasera.

| 2 Cajas de engrase.. Dentro de la caja sexta del carro de herra-
mienta.

| 1 Rueda trasera...... Entre las cajas sexta y séptima de herra-
mienta.

1 Rueda delantera... Sobre la rueda trasera v cabos de ancla.




N.o OBJETOS COLOCACION

RS AETE o Dos en cada brancal, a los lados de las cajas
quinta y sexta, sobre las barras de mina.

2 Barras de mina...... Una en cada brancal, a los lados de las cajas
quinta y sexta, debajo de las palas.

1 Salvavidas .........o. Colgado detrds de la octava caja de herra-
mienta.

1 Marco para el tor-

3 (5 kT TP Sobre las traversas anteriores, debajo de

las cajas quinta y sexta.

2 Boleas.

5 Trincas.

1 Caja para grasa de

1
1
1
1

1
1

1

Debajo del bastidor del carro.

ejie vy )Colgados de un gancho, con muelle, de la
Cubo para abreva'r§ traversa de apoyo media.
el ganado............

Cuerda para enca-

denar el ganado. Trincada sobre el juego delantero, detrés
de la vara de guardia.

Lampazo Colgado sobre la linterna y cubo.

Linterna . Colgada de la traversa de apoyo media, a
Ia izquierda.

ATICIa T S s veas s oress Suspendida de sus aseguradores.

Eje trasero ....... .. En el juego trasero, a la derecha, sobre las
traversas de los brancales.

Tonel para agua... Colgado del centro de la traversa de apoyo

media.
En la escalerilla de remos.

2 Lanzas .. . Junto a un brancal, sobre las traversas.
En el cajon.

2 Bujes.

6 Chavetas de lanza.

6 Clavijas maestras.

2 Cojinetes de caucho, grandes.
2 Cojinetes de caucho, pequeiios.
2 Herrajes de bichero.
6 Herrajes de llantas.

1 Cepillo de carruaje.

1 Llave de tuerca.

10 Herrajes de listén de banda.
10 Herrajes de zapata de pontén.
2 Montantes delanteros.

4

Montantes traseros.

24 Pernos para llantas.

6

Pernos para otros usos.

48 Tornillos diferentes.
400 Roblones galvanizados.

Los pesos, tanto parciales como total de este carro, son idénticos a
los del anterior.
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94 —Carro furgén numero 1.

N.o

OBJETOS COLOCACION

Primera caja.
Botiquin para el
personal (medici- R
na) ey enasayas Entre los brancales v sobre el juego delan-
tero.
Segun‘ a caja.

Caudales y docu-
mentacién  ..eeeees Entre los brancales, detrds de la primera caja.

Tercera caja.
Primeras puestas

para tres indivi-
duos: ecoiisiaeens ... Entre los brancales, detris de la segunda caija.

Cuarta caja.
Maleta para un_ofi-

cial y provisiones
para oficiales. Entre los brancales, detrds de la tercera caja.

Quinta caja.

Maletas para tres

oficiales ..iieereeens Entre los brancales, en la parte central, de-
trds de la cuarta caja.

Sexta caja.
Para asfixiados e
instrumentos  to-

pogrificos Entre los brancales, detrds de la quinta caja.

Séptima caja.

Menestra y juego
de ollas para el
£ancho ..o.eceieeie Entre los brancales, detrds de la sexta caja,
Octava caja.
Herraje v clavos... Entre los brancales y sobre el juego trase:
ro, detrds de la séptima caja.
Novena caja.

Prendas mayores
para tres indivi-
duos  ..eee- i Entre los brancales, detris de la octava caja.

Décima caja.

Botiquin para el -
personal (instru-
mentos)

Camillas ...

Entre los brancales, detrds de la novena caja.

Colgadas de sus aseguradores, en el aparato
de suspensién (eje longitudinal del furgén).

Tonel para agua... Colgado del centro de la traversa de apoyo
media.

Peso de todo el material que transporta el
carro de furgén nim.

Peso del carro vacio

1.400 kilogramos.
700 «

PESO TOTAL PARA EL ARRASTRE......... 2.100 kilogramos.
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25.—Carro furgén numero 2.

N.o

—

2

1

OBJETOS

COLOCACION

Primera caja.

Botiquin para el
ganado (medica-
MEN{OS) +erevrrvnenn
Segun a caja.

Repuesto de al-

pargatas (60 pa-
res) s :

Tercera caja.

Primeras  puestas
para tres indivi-
UOS  vvenes Vesesses een

Cuarla caja.

Maleta para un ofi-
cial y provisiones
para oficiales.

Quinta caja.

Maletas para
oficiales

tres

Sexta caja.

Vajilla para oficia-
les; repuesto de
alpargatas (20 pa-
res)

Séptima caja.

Menestra para el
rancho y sartenes

Octava caja.
Herraje y clavos.

Novena caja.

Prendas mayores
para tres indivi-
duos  ...... SRS

Décima caja.
Botiquin para el ga-

nado (instrumen-
tos) v
Camillas
Tonel para agua..

Entre los brancales y sobre el juego delan-
tero.

Entre los brancales, detrds de la primera caja.

Entre los brancales, detrids de la segunda caja.

Entre los brancales, detris de la tercera caja.

Entre los brancales, en la parte central,

detrds de la cuarta caja.

Entre los brancales, detris de la quinta caja.

Entre los brancales, detris de la sexta caja.

Entre los brancales y sobre el juego trase-
ro, detrds de la séptima caja.

Entre los brancales, detris de la octava caja.

Entre los brancales, detrds de la novena caja.

Colgadas de sus aseguradores, en el aparato
de suspensién (eje- longitudinal del furgén).

Colgado del centro de la traversa de apoyo
media.

Los pesos, tanto parciales como totales de este carro, son idénticos
a los del anterior.



CAPITULO IV

CARGA Y DESCARGA DEL MATERIAL

26.—Descarga del carro de pontoén.

La lleva a cabo una seccién de 16 hombres a las ér-
denes de una clase (sargento o cabo).

Dicha seccién forma en dos filas a retaguardia del
carro dando frente a él, numerdndose por la derecha
d= uno a 16, tomando los nimeros impares la primera
fila y los pares la segunda. Los impares trabajan por
la izquierda del carro y los pares por la derecha, mi-
rando de la zaga a la lanza.

La carga se divide en tres fases.

PRIMERA PARTE

El jefe de la seccién da las
Voces: A descargar el carro de pontén.

A esta voz la seccién hace derecha y los impares
marchan a colocarse a la izquierda y los pares a la
derecha del carro: Los nimeros uno y dos (primera hi-
lera), destrincan la proa del pontén, quitan la varilla de
retenida y ayudan a la octava hilera (nimeros 15 ¥y
16) a correr hacia adelante las tres viguetas centrales.

La segunda hilera (ndmeros tres y cuatro), suben al
pontén y con la quinta hilera entregan a la tercera y
cuarta hileras, nueve tablones y dos viguetas de trincar.
(E1 tres con el nueve por la izquierda y el cuatro con
el 10 por la derecha). La tercera hilera (numeros cinco
y seis) y cuarta hilera (nimeros siete y ocho), toman
de las segunda y quinta hileras, los tablones y piezas
de trincar. Colocan cinco tablones a la derecha y cua-
tro a la izquierda y las viguetas de trincar a retaguar-
dia en posicién de descargar.

La sexta hilera (ndmeros 11 y 12), descuelga el
ancla y la coloca calzando la rueda derecha trasera
por su parte posterior,

La séptima hilera (ndmeros 13 y 14) saca los cinco
remos. (El nimero 13 entra debajo del carro, el 14 se
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sitda en la zaga tirando de los remos por las palas).
Coloca el 14 tres remos a la derecha y el 13, dos a la
izquierda,

La octava hilera (ntimeros 15 y 16), sueltan las trin-
cas ‘de popa del pontén y corre adelante las tres vi-
guetas centrales.

Terminadas estas faenas se colocan todos en sus
puestos con frente a retaguardia.

SEGUNDA PARTE

El jefe de la seccién da las

Voces : 1.2 A las wiguetas.
2.2 Adelante.
3.% Alto.
4.2 A tierra.

La primera hilera se prepara para guiar el pontén,
lo que efectda con las manos.

La segunda, tercera y cuarta hileras a la voz prime-
ra toman la vigueta de trincar anterior y la ponen en
posicién de descargar el pontén, lo més cerca posible
de los brancales. (Se colocan partiendo del pontén
hacia afuera, los mimeros siete, cinco y tres a la iz-
quierda, y los ocho, seis y cuatro a la derecha).

La quinta, sexta y séptima hileras toman la vigueta
de trincar posterior y la ponen de canto, en posicién
de descargar el pontén debajo de las garras posterio-
res de las viguetas. (Se colocan partiendo del pontén
hacia fuera, 13, 11 y nueve a la izquierda, y los 14,
12 y 10 a la derecha). ]

A la segunda voz las segunda, tercera, cuarta, quin-
ta, sexta y séptima hileras levantan el pontén y mar-
chan de frente. /

A la tercera voz hacen alto y a la cuarta dejan el
pontén y las viguetas en tierra. Se colocan cada uno
frente a un asa de los listones de banda, frente a reta-
guardia.

La octava hilera (numeros 15 y 16), con frente a van-
guardia y marchando hacia atrds, guia el pontén para
que salga rectamente.

TERCERA PARTE

El jefe de seccién da las

Voces : 1.* Adelante.
2.° Alto.



Todas las hileras bajan el pontén por la rampa de
viguetas, tomando los ndmeros uno y dos la proa, los
15 y 16 la popa y los nimeros tres al 14 las correspon-
dientes asas de los listones de banda.

A la segunda voz hacen alto.

Si se bota el pontén al agua se van retirando las hile-
ras a medida que llegan a ella.

Terminado lo anterior, la primera hilera clava un
piquete en la orilla y amarran a él el pontén. Des-
pués quitan el aparato de roldanas.

La segunda hilera con la quinta, sube al carro para
descargar diez tablones de entre los brancales, o cargar
lo que hay en tierra. En el primer caso, descarga des-
pués de los tablones las tres viguetas centrales.

Las tercera y cuarta hileras, reciben de las segunda
y quinta el material de entre brancales cuando se des-
carga, o les entregan el que hay en tierra en el caso
contrario. ;

Toman las viguetas de rampa y las ponen al lado
del carro cuando se descarga, o sobre brancales en el
caso inverso.

La quinta hilera con la segunda, efectda las operacio-
nes que al hablar de ésta se explicaron.

La sexta hilera toma el ancla y la embarca en el pon-
tén entalingando su cabo.

La séptima hilera, toma los remos y los coloca en el
pontén ; dos en cada banda. (Uno con pala a proa y otro
a popa) ; el quinto en el sitio del timonel.

La octava hilera coloca la traversa de anclaje de popa
que previamente ha sido retirada de las viguetas de
rampa.

Terminadas estas operaciones, todas las hileras pa-
san a formar a retaguardia del carro, para ser distri-
buidas en las secciones que han de efectuar la cons-
truccién del puente. :

27.—Carga del carro de pontdn.

Esta faena la realiza también una secién compuesta
de una clase y 16 pontoneros. Se saca el pontén del
agua cobrando de ia hoza, y se transporta suspendido
en el aire sin que arrastre : Los ntdmeros uno y dos en
proa; del tres.al 14, en sus asas, y los 15 v 16 en popa.
(La numeracién como anteriormente). Se supone el
pontén colocado f{rente a su carro en linea con él y
a retaguardia del mismo; todo el ‘material de tramo




en tierra a los costados del carro, y los efectos de equi-
po dentro del pontén.
Esta faena tiene dos fases.

PRIMERA PARTE

El jefe de seccién da la
Voz: A cargar el carro de pontin.

La primera hilera desamarra el pontén, y arranca
los piquetes. Coloca y trinca el aparato de roldanas,
y después se sitda junto a la proa.

La segunda hilera con la quinta, colocan las tres
viguetas centrales; ambas suben al carro y colocan los
tablones entre los brancales.

Las tercera y cuarta hileras, colocan las dos viguetas
que han de formar la rampa. Dan a las segunda y quin-
ta hileras los diez tablones de entre brancales. Colocan
las viguetas de trincar en posicién de cargar.

La quinta hilera con la segunda efectua las opera-
ciones que en aquélla se dijeron.

La sexta hilera suelta el ancla. Arrolla el cabo. Co-
loca el ancla calzando la rueda trasera derecha por de-
lante.

La séptima hilera toma los cinco remos y los coloca
tres @ la derecha y dos a la izquierda del carro.

Después de estos preliminares, todas las hileras, ex-
cepto la primera y la octava, se colocan dando frente
a las asas de los listones de banda.

La octava hilera toma la traversa de popa, y la co-
loca enlazando las viguetas de rampa. Después de ello
se sitlia en popa.

A la voz, se suspende en el aire el pontén y se le
coloca sobre las viguetas que forman la rampa, de modo
que el extremo posterior del herraje delantero de las
zapatas del pontén caiga sobre el canto posterior de la
barra horizontal del aparato de roldanas.

Logrado esto se hara alto.

SEGUNDA PARTE

El jefe de la seccién da las
Voces : 1.2 Al braso,
2.2 A una.
3.8 Adelante,
4.2 Alto.



La primera hilera se prepara para guiar en proa, a
la primera voz.

Simultdneamente, las segunda, tercera y cuarta hi-
leras, toman la vigueta de trincar de delante colocan-
dose desde el pontén hacia afuera los nimeros siete,
cinco y tres, a la izquierda, y los ocho, seis y cuatro, a
la derecha.

Al propio tiempo las quinta, sexta y séptima hileras
toman la vigueta de trincar posterior, colocindose des-
de el pontén hacia afuera los nnimeros 13, 11 y g a la
izquierda, y los 14, 12 y 10 a la derecha.

La octava hilera se prepara para guiar el pontén
en popa.

A la segunda voz la primera hilera marcha guiando
el pontén en proa.

Al propio tiempo todas las hileras, excepto la pri-
mera y la dltima, elevan las viguetas de trincar con
el pontén, tomando aquéllas encima de los dos brazos
cruzados por delante del cuerpo, y marchan de frente
llevando el pontén adelante.

La octava hilera guia el pontén en popa.

A la cuarta voz todos hacen alto y dejan las vigue-
tas en tierra,

Después, la primera hilera en unién de la octava,
corren hacia atrds las tres viguetas centrales. Aquélla
pone la varilla de retenida y trinca el pontén en proa,
pasando la trinca de cada lado por el montante delan-
tero del brancal y por la segunda asa de los listones
de banda.

La segunda hilera con la quinta, sube al pontén y re-
cibe de las tercera y cuarta nueve tablones y dos vi-
guetas de trincar, que coloca en su interior.

(E1 tres con el nueve por la izquierda y el cuatro
con el diez por la derecha).

La tercera y cuarta hileras entregan a la segunda y
quinta los nueve tablones y dos viguetas de trincar y
el pie del nimero o, en el segundo carro de cada sec-
cién. (El cinco con el siete por la izquierda. El seis con
el ocho por la derecha).

La quinta hilera con la segunda sube al pontén y
efectian la maniobra ya indicada.

La sexta hilera toma el ancla de la rueda y la co-
loca en su sitio en el carro.

La séptima hilera toma los remos y los coloca en su
sitio.

La octava hilera trinca las viguetas por sus cabezas
posteriores y el pontén en popa, pasando la trinca de




cada lado por el aniilo del brancal y por la quinta asa
de los listones de banda.

Terminada la marniobra pasan todos a formar en li-
nea a retaguardia del carro.

28.—Descarga del carro de caballete.

La efectdia una seccién de ocho hombres, a las 6r-
denes de una clase.

Dicha seccién forma en dos filas, a retaguardia del
carro, y se numeran por la derecha, de uno a ocho,
tomando los impares la primera fila y los pares la se-
gunda.

Los impares trabajan por la izquierda y los :pares
por la derecha.

Cuando estd numerada, el jefe de la seccién da la

Voz : A descargar el carro de caballete.

A esta voz los pontoneros hacen derecha y marchan
a situarse a ambos costados del carro, los impares a la
izquierda y los pares a la derecha. El uno y el dos cer-
ca del juego delantero; el tres y el cuatro en el centro
del carro, con el cinco y seis, y el siete y el ocho a la
zaga del mismo.

Los nimeros uno y dos destrincan la parte anterior
de la carga, levantan la tabla de concha .del asiento
delantero y la sujetan a éste con sus francaletes, lo
quitan y lo colocan debajo del juego delantero del
carro, quedando en sus puestos.

Los nidmeros. tres y cuatro sueltan el asiento del
centro; el tres y el cinco suben al carro y se lo en-
tregan a los nimeros cuatro y seis; destrincan el apa-
rejo de sujecién, entregando el mazo al cuatro, que
lo coloca al lado derecho de]l carro; el cuatro y el
seis ponen el asiento del centro debajo de los bran-
cales, y después suben al carro, situandose el tres y el
cuatro hacia el juego delantero y el cinco y seis hacia
la zaga.

Los nimeros siete y ocho destrincan la parte tra-
sera de la carga, levantan la tabla de concha del
asiento correspondiente, afianzdndola a él con sus fran-
caletes, y después de ello lo quitan, poniéndolo debajo
del carro, por fuera de las ruedas traseras, y se sitdan
delante de éstas.

Después de lo dicho, el nimero tres da al uno el
cabo de ancla y una zapata, y el mimero cuatro al
dos otra zapata, objetos que ambos colocan a los dos
lados del carro y cerca de él.
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El nimero cinco, entre tanto, entrega al mnimero
siete una cadena de suspensién, cinco trincas con pa-
lanqueta y otros tantos piquetes, y el nimero seis
entrega al ocho otro juego de los mismos efectos,
que ambos depositan en el suelo, separados con orden.

Inmediatamente, el tres y el cuatro y el cinco y
seis levantan la cumbrera, y corriéndola hacia la
zaga del carro, la entregan a los siete y ocho, quie-
nes la tramsportan al costado derecho del mismo, y
después de ello, dan los tres y cinco a los uno y sie-
te un pie del nimero dos, otro del nimero uno, nueve
tablones, un medio tablén, una vigueta de trinca, la
vigueta que va sobre el brancal izquierdo y dos vi-
guetas centrales, todo lo cual colocan en el costado
izquierdo del carro.

Y simultineamente los cuatro y seis entregan a los
nimeros dos y ocho otro conjunto de objetos iguales a
los anteriores, salvo tan sélo una vigueta central, que
depositan en el costado derecho del carro.

Después de. lo cual se apean los cuatro que esta-
ban sobre iel carro y todos forman a retaguardia, como
al principio, para ir a donde se les mande.

El ancla, los jalones y la zapata de respeto no se
descargan, sino cuando tales efectos son indispen-
sables.

29.—Carga del carro de caballete.

Por ser operacién anéloga a la anterior, aunque de
orden inverso, se explicard, a renglén seguido, la car-
ga del carro en cuestién.

Formada la seccién de carga a retaguardia del carro,
su jefe dard la

Voz : A cargar el carro de caballete.

A esta voz los pontoneros hacen derecha y marchan
a situarse a los costados del carro como para la descar-
ga, subiendo a €] los nimeros tres, cuatro, cinco y
seis. Ayudados por los tres y cinco, los uno y siete
cargan dos de las viguetas centrales y la que va so-
bre el bramcal izquierdo, nueve tablones, un medio
tablén y una vigueta de trinca.

Los niimeros dos y wcho, ayudados por los cuatro y
seis, en la misma forma cargan los mismos objetos,
salvo tan s6lo una vigueta central, después de lo
cual llevan la cumbrera a la zaga y la entregan a los
tres, cuatro, cinco y seis, que la ponen en su sitio.

Los nimeros uno y siete entregan a los tres y cinco




un pie del nimero dos y uno del nimero uno, una za-
pata, cinco piquetes, una cadena de suspensién, cinco
trincas de palanqueta y el cabo de ancla.
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Los nimeros dos y ocho dan a los cuatro y seis los
mismos efectos, salvo el cabo de ancla que substitu-
yen por el mazo, después de lo cual los nimeros tres
y cuatro trincan el conjunto con el aparejo de sujecién.
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Los nimeros uno y dos ponen el asiento delantero;
los siete y ocho, el trasero, y los cinco y seis, el central,
trincando después adelante y en la zaga, los nimeros
nno y dos, siete y ocho, en la forma que indican las
figuras 68, 60 y 70.

No se detalla en este carro ni en ningin otro la
colocacién de los objetos, porque ya se explicé con
extensién suficiente en lugar oportuno. .

Detalle de la trincadura.—La primera hilera sujeta

4 Fig. 69.

las cabezas anteriores de las viguetas del centro con la :
varilla de retenida ; después hacen firme una trinca en
e! montante delantero del lado derecho y con ella dan
una vuelta al brancal y vigueta, después rodean las
cabezas de los pies del nimero dos y mdimero uno, lo
pasan por la trinca que sujeta el cabo de ancla y por
el agujero de la zapata, después por las aberturas la-
terales de la cabeza anterior de la cumbrera, por el
agujero de la otra zapata y por la trinca del cabo de
ancla; rodean las cabezas de los pies del otro lado y
después de dar una vuelta al brancal y vigueta del
lado izquierdo, se sujeta, por ultimo, al montante de-
lantero de este lado.

Con las dos trincas de la zaga sujetas a los anillos
de los brancales la cuarta hilera rodea éstos, pasando por
debajo del soporte del muelle para asegurar la vigueta
que estd sobre el brancal; rodean los pies del ndmero
dos por su punta y pasando por las aberturas laterales
de la cumbrera, cada trinca por la suya, van a ama-




rrar los chicotes a las asas de las tres viguetas del

centro.
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La segunda hilera rodea la carga con el cabo de suje-
cién.
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30.—Descarga del carro de reserva numero 1.

No es frecuente recurrir al material que transportan
los carros de reserva, pero cuando llegue ese caso hay
que efectuarla ordenadamente, y para ello, a las voces
consabidas, una seccién de ocho pontoneros numerada
como para cargar y descargar el carro de caballete, se
sitda a los costados del carro de reserva nimero 1, en
la misma disposicién que para aquél. El uno y el dos
destrincan la parte delantera de la carga, aseguran la
tabla de concha del asiento de delante a éste, lo qui-
tan y lo colocan debajo de la lanza.

El tres, el cuatro, el cinco y el seis se suben al
carro, destrincan el aparejo de sujecién entregan el
mazo al dos, y se disponen a entregar el bote Berthon.

El siete y ocho destrincan la zaga de la carga y
quitan el asiento zaguero, colocdndolo debajo de la
carga y fuera de las ruedas.

Pasan el uno y siete al costado derecho del carro, y
unidos al dos y ocho, reciben el bote con sus aparejos
que les dan los tres, cuatro, cinco y seis, transpor-
tdndolo al aire a retaguardia del carro y en prolon-
gacién de €l, volviendo a sus puestos.

Después el cuatro da al dos la jarcia, un espeque
grande y otro pequeio; el tres entrega al uno los
otros dos espeques, uno grande y otro pequeno. El
cuatro y el seis dan al dos y al ocho el tablén para
cumbrera que va en el centro, otros dos laterales de
esta clase, siete ordinarios, un pie del numero tres,
la pértiga de sondeo, una cadena de suspensién, cinco
trincas de palanqueta, un medio tablén, la vigueta que
va sobre el brancal derecho, una de las centrales y la
vigueta de trincar.

Los tres y cinco entregan a los uno y siete, siete
tablones corrientes, dos para cumbrera, una cadena
de suspensién, cinco trincas de palanqueta, un pie del
niimero tres, un medio tablén, la vigueta que va sobre
el brancal izquierdo, dos viguetas centrales y una vi-
gueta de trincar.

Los ntmeros siete y ocho destrincan el rezén y lo co-
locan al lado del bote.

La zapata de respeto, ancla de respeto, remos, etc,
que van debajo del carro, no se tocan sino cuando hay
que recurrir a alguno de esos efectos.

Terminada la descarga, la seccién de maniobra for-
ma a retaguardia para recibir drdenes.
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34.—Carga del carro de reserva numero 4.

Distribuidos los ocho hombres que han de efectuarla
en la forma consabida y previas las voces de mando
adecuadas, los uno y siete entregan al tres y al cinco,
dos viguetas centrales, la que ha de ir sobre el brancal
izquierdo, una de trinca, un medio tablén, dos tablo-
nes para cumbrera, siete tablones corrientes, un pie
del numero tres, una cadena de suspensién y cinco
trincas de palanqueta.

Los dos y ocho dan a los cuatro y seis, una vigueta
central, la que ha de ir sobre el brancal derecho y
una vigueta de trinca, un medio tablén, siete tablones
ordinarios, dos tablones para cumbrera, un pie del
nimero tres, la pértiga de sondeo, una cadena de sus-
pensién, cinco trincas de palanqueta y un tablén para
cumbrera que se coloca en el centro del carro de plano.

Después se coloca en la parte delantera la jarcia;
debajo, el cabo de ancla; encima, un cabo de guarda-
lado ; encima, cuatro amarras, y en el hueco que for-
ma la jarcia, cinco trincas sin palanqueta y sobre éstas
la sondaleza.

Unidos los uno, siete, dos y ocho marchan a reta-
guardia, cogen el bote, lo llevan a uno de los costa-
dos, y al aire lo entregan a los tres, cuatro, cinco y
seis, quienes lo colocan a lo largo en el centro del
carro.

Los cuatro primeros nlimeros pasan a sus puestos;
el dos entrega al cuatro el mazo, y después, en unién
del uno, coloca en su sitio el asiento delantero, y am-
bos trincan, en la forma que indican las figuras 70 y
71. El siete y el ocho trincan el rezén al costado dere-
cho del carro, debajo de la iltima traversa, colocan el
asiento zaguero y trincan la zaga de la carga en la
forma que manifiestan las figuras 68 y 70.

Y, por iltimo, lcs tres y cuatro trincan e] centro de
la carga con el aparejo de sujecién, amarrando el
mazo. :

La colocacién de objetos es la explicada ien ¢l lugar
correspondiente.

Terminada la tarea, la seccién de maniobra pasa a
retaguardia para recibir érdenes.

Detalle de la trincadura.—La primera hilera, con
su trinca, sujeta la sondaleza a las amarras; otra, su-
jeta todo este grupo de jarcia a las viguetas, dando dos
vueltas por debajo de ellas; ]a tercera, trinca parte
de] montante derecho a la trincadura de la jarcia, de

6
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aqui, a la cabeza del pie derecho, al izquierdo, trinca
del lado izquierdo de la jarcia a fijarse al montante
izquierdo del brancal.

La cuarta hilera coloca dos trincas en la zaga, de
la misma manera que en el carro de caballete.

Después, la primera hilera amarra la trinca delan-
tera del bote al bramcal izquierdo y la pasa al derecho,
para hacerla firme. Lo mismo hace la cuarta hilera

Fig. 71.

con la trinca trasera del bote, y finalmente, la segun-
da hilera rodea la carga con el cabo de sujecién, que
asegura también el mazo.

32.—Descarga del carro de reserva numero 2.

Situados los ocho pontoneros en la forma explicada,

y después de las voces de mando ya sabidas, los uno y
- dos destrincan la parte anterior de la carga y quitan
el asiento delantero.

Los tres, cuatro, cinco y seis suben al carro, destrin-
can el aparejo de sujecién y entregan el mazo al dos,
quien lo pone debajo de aquél.

El siete v el ocho destrincan la zaga y quitan el
asiento zaguero. Unidos el cuatro y el seis dan la maza
de] martinete al dos y al ocho, vy lcs tres y cinco a los
uno y siete, el bastidor del mismo y sus vientos.

Los cuatro y seis dan al dos y al ocho la jarcia
y el tablén para cumbrera, que va e€n el centro, de




plano, los dos para cumbrera y siete ordinarios
que van al costado derecho, un pie nﬁmer.o tres, la
pértiga de sondeo, una cadena de suspensién, cinco
trincas de palanqueta, un medio tablén, la vigueta,
que va sobre e] brancal, una de las centrales Vilal
vigueta de trinca.

Los tres y cinco entregan a los uno y siete, siete ta-
blones corrientes, dos para cumbrera, cinco para trin-
cas de palanqueta, una cadena de suspensién, un pie
del nimero tres, un medio tablén, la vigueta que va
sobre el Brancal izquierdo, dos viguetas centrales y una
vigueta de trinca, los cuales objetos se sitdan al cos-
tado correspondiente del carro.

Después de ello, la seccién de carga forma a reta-
guardia.

33.—Carga del carro de reserva numero 2

Después de las voces adecuadas, los ocho pontone-
ros se sitdan, como ya es sabido, a los costados del
carro, los tres, cuatro, cinco y seis se suben a él y
reciben de los uno y siete una vigueta de trinca, dos
viguetas que se colocan en el centro, medio tablén,
una vigueta que va sobre el brancal izquierdo, siete
tablones corrientes, dos para cumbrera, un pie del nt-
mero tres, una cadena de suspensién y cinco trincas de
palanqueta.

Los nimeros cinco y seis reciben de los dos y ocho
una vigueta de trinca, una vigueta de pavimento, que
colocan en el centro, otra que ird sobre el brancal de-
recho, un medio tablon, un pie del ndmero tres, siete
tablones ordinarios, dos para cumbrera,: la pértiga
de sondeo, una cadena de suspensién, cinco trincas de
palanqueta y un tablén para cumbrera, que se coloca-
r4 de plano longitudinalmente en el centro de Ia
carga, y después les dan la jarcia, que es la misma
que la del carro de reserva nimero 1, salvo una trin-
€a, que se emplea en la trincadura de la carga, y la
maza del martinete.

Los uno y siete entregan a los tres y cinco el bas-
tidor de éste y los vientos del mismo,

Por dltimo, los uno y dos colocan el asiento delan-
tero y trincan la parte anterior de la carga; los tres v
Cuatro trincan el centro con el aparejo ad hoc, asegu-
ran el mazo, y los siete y ocho colocan el asiento za-
guero y trincan la zaga, analogamente al carro de Te-

Serva nimero 1, formando g retaguardia cuando han
terminado su tarea,



La colocacién de los distintos objetos es la expresa-

da anteriormente.
Detalle de la trincadura.—1.a primera hilera co-
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Fig. 72.
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locas las tres trincas como en ei carro numero 1. Des-
pués sujeta la carga con otra trinca, que parte del
montante izquierdo, pasa por los anillos o guias del
martinete y de los vientos, de aqui a la trincadura de
la jarcia, dando una vuelta por detrds de la jarcia
a la trincadura de la derecha de la misma jarcia,
después pasa por el argollén de la cara superior del




mazo, dando vuelta al asa del lado derecho, asa iz-
quierda, y por encima del mazo se hace firme al bran-
cal derecho.

La segunda hilera coloca las dos trincas de la zaga,
como en el carro numero -I.

34.—Carga y descarga de los
:-: carros de herramienta :-:

Por su mucho peso no se bajan las cajas de herra-
mientas cargadas, de los carros, ni estando en tierra,
se colocan sobre ellos sino que se mueven en una u
otra forma vacias, y después de ello se retira o se colo-
ca en su interior e] material que transportan. Por otra
parte, tales cajas no se abren mas que en los casos
en que hay que tomar algunas de las herramientas
que conducen.

Para el trincado de estos carros se emplea a veces
la disposicién que indica la figura 72, si mo se dispo-
ne de francaletes de cuero, con los que se facilita la
operaci6n. El sargento més antiguo de cada seccién
revisa la carga y trincado de los carros, dando parte a
su oficial.

CAPITULO V

-INSTRUCCION CON MATERIAL DE NAVE-
GACION

1. NAVEGACION

35.—Prevenciones generales.

Los pontones vy demds embarcaciones se amarran a
la orilla con la proa agua-arriba como- indica la préc-
tica y con alguna separacién para evitar que choquen ;
pueden amarrarse juntos suspendiendo de las bordas
exteriormente trozos de cabo de ancla que se atan a
las espigas de trincar, llamadas defensas, y que sir-
ven para amortiguar el choque.

Generalmente se sujetan los pontones a la orilla, con
la boza, que va directamente de la traversa al piguete
de amarre, pero otras veces se amarran juntos por me-
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dio de un cabo de ancla, al que se da media vuelta
por las traversas de anclaje de proa, atando sus dos
extremos a la orilla.

Esta disposicién tiene el inconveniente de que no se
pueden manejar los pontones con independencia y ra-
pidez, pero en cambio, presenta la ventaja de que un
pequefio nimero de pontoneros pueden halarlos juntos
hacia la orilla en caso de crecidas.

La navegacién se hace con ayuda de los remos, bo-
gando, cinglando, o fincando, y a la sirga o halando.

La navegacién contra la corriente debe hacerse lo
més lejos posible de la canal del rio, es decir, cerca
de las orillas, y la que se haga en favor de la corrien-
te, por el eje de dicho canal, que generalmente coin-
cide con el centro del rfo, para que sea mds rapida la
marcha con el menor esfuerzo de los tripulantes.

Cuando navegando haya de doblarse una punta o pa-
sar algin sitio de veloz corriente, el timonel colocard
el pontén en direccién de ésta, y mandard redoblar los
esfuerzos de los pontoneros; cuando reine un viento
contrario a la marcha, se colocard el pontén en su di-
reccién a fin de presentarle la menos superficie de re-
sistencia. Cuando haya oleaje se pondrd la proa del
pontén perpendicular a él. A

La tripulacién de un pontén se denomina seccidn de
navegacién y consta de cuatro remeros y un timonel.

Las secciones antes de embarcar, forman frente a la
orilla; se numeran de derecha a izquierda, de modo
que los hombres de primera fila tienen los nimeros uno
y tres; los de segunda, el dos y el cuatro; el timonel
se coloca a la izquierda del tres en primera fila.

Bogando o fincando los ndmeros uno y tres lo hacen
en la banda de estribor y los dos y cuatro en la de
babor. Los toletes se colocan en los agujeros cuarto
y sexto de babor por los nidmeros pares, y en los se-
gundo y cuarto de estribor para los impares (fig. 73).

Se llaman primeros remeros, los que van en proa; es
decir, los ntmeros uno 'y dos, y segundos remeros, los
que van en popa, o sean, los tres y cuatro. El ndmero
uno recibe también el nombre de proel.

36.—Navegacién al remo.

Embarcar en el pontén.—A la voz embarca, la seccién
de navegacién hace izquierda, y se dirige al pontén
que debe tripular ; el nimero dos toma la boza y atraca
el pontén a la orilla todo lo posible ; el timonel em-



barca el primero y se coloca con frente a zioa junto
al agujero de tolete nimero siete, de babor; a éste si-
guen sucesivamente los cuatro, tres y uno, que con
frente a popa, se sitdan los primeros en el comparti-
miento central junto a los agujeros de tolete nimero
cinco de babor y cuatro de estribor, respectivamente;
el ntimero uno, en el compartimiento de proa, en la

. Froa

Ofb.::lcia’n delos lryu!‘tnk\y

Fig. 73.

banda mas préxima a la orilla y con el remo apoyado
en ésta o en el embarcadero, estd preparado para des-
atracar, y después de efectuarlo, pasa a remar a su to-
lete, asi como el nimero dos que se coloca en su sitio
al embarcar.

A la voz desatraca, el ntimero dos embarca colocdn-
dose en su sitio, y el ndmero uno se apoya ‘fuertemente
en el remo para separar de la orilla o embarcadero la
proa del pontén, y una vez conseguido esto, va a
ocupar su puesto. Si por estar muy varado el pontén
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no bastase el esfuerzo del ntimero uno, le ayudarin
los restantes y aun el mismo timonel bogando en forma
que la popa se eche fuera de la orilla.

Levanta remos.—A esta voz los remeros cogen los
remos y los ponen verticalmente frente al centro del
cuerpo apoyando el pufio en el fondo del pontén, la
pala frente a popa, la mano mds préxima a la banda
a la altura de la vista y la otra a la de la cintura.

Si estdn los remos armados en los toletes, a la voz:
levanta remos, se les hace describir un cuarto de circulo
vertical, para lo cual, la mano mds préxima al tolete
toma el remo por cerca de la banda con unas arriba 'y la
otra se corre desde el pufo hacia la primera, hasta que
diste de ella unos cuarenta centimetros; se deshace
el paso lateral después de ello, y quedan los remeros
en la posicién indicada en la figura %3.

Arma.—Se ejecuta en dos tiempos; al primero da-
r4n un paso lateral a su derecha los niumeros impares,
y a la izquierda los pares, haciendo girar los remos un
cuarto de circulo, encajidndolos en los toletes y corrien-
do las manos al unirlas hasta que las opuestas al he-
rraje tomen el pufio del remo ; al segundo tiempo reti-
ran medio paso la pierna izquierda los impares, el ni-
mero dos, la derecha, y el nimero cuatro, pasa a la iz-
quierda al departamento de popa, y a la vez, la mano
préxima al herraje, que todos la tienen ufias arriba,
la colocan ufias abajo y a veinte centimetros de la otra
quedando los remos horizontales, perpendiculares a las
bandas y con las palas mirando a popa.

Frente a proa—Aunque de ordinario los pontoneros
se sitdan en el pontén dando frente a popa, a veces, se
adopta esta otra posicién; para ello, los tripulantes,
manteniendo el pufio del remo con la mano mds dis-
tante del herraje, sueltan la otra, y pasan al otro lado
del remo dando frente a proa, colocando los pies de
modo que esté retirado el mds préximo al tolete y
las manos, como se ha dicho en la posicién de arma.
El nimero uno tiene que colocar la pierna derecha en el
tabique central, para remar con soltura, y el nimero
cuatro, habrd de pasarse al departamento de popa.

Bogar hacia atrds—Este movimiento que impulsa
al pontén de popa = proa tiene dos tiempos: al pri-
mero, sé inclina el cuerpo hacia adelante con los
brazos extendidos, la pierna mds préxima a la banda
doblada, y extendida la otra, levantando los brazos
hasta que entre la pala en el agua; al segundo, se
echa el cuerpo hacia atrds doblando un poco la pierna




mas separada de la banda, y extendiendo la otra con
fuerza, hasta que la pala venza la resistencia del agua,
describiendo un cuarto de circulo, terminado el cual,
baja las manos para sacar la pala del agua volvien-
do a su posicién primitiva.

Bogar hacia adelante—Este movimiento impulsa el
pontén de proa a popa, y se hace en dos tiempos : en
el primero se carga el peso del cuerpo hacia atréds
doblando la pierna alejada de la banda y extendiendo
la otra; a la vez, se elevan los brazos para que entre
la pala en el agua; al segundo, se carga el peso ha-
cia adelante, haciendo fuerza contra el pufio del remo
para vencer la resistencia del agua, doblando la pierna
m4s préxima a la banda y extendiendo la otra hasta
terminar el cuarto de circulo, bajando las manos, para
sacar la pala del agua y volver a su posicién.

En banda—Este movimiento tiene por objeto reco-
ger los remos, plegéndolos a lo largo de las bandas
del pontén; para ejecutarlo, el remero, al oir la voz,
separa la mano més distante de la banda, y retirando
el cuerpo hacia atrds, hace con la otra girar el remo
sin sacarlo de la horquilla del tolete hasta que quede
adaptado a la banda, con la pala en direccién contra-
ria a la marcha del pontén sosteniéndolo alli con la
misma mano; el remero unird los pies, quedando cua-
drado con el frente que llevaba.

Para que el remero vuelva a la posicién preparato-
ria para bogar, se manda : -

Voz : Arma.

Al oir esta voz se hace girar el remo con la mano
que lo mantiene, hasta colocarlo en direccién perpen-
dicular a la banda, retirando al efecto el cuerpo hacia
atrds, y colocando los pies en la posicién de bogar,
abraza el 'extremo del pufio con la otra mano.

Cuando el jefe de seccién quiera que el pontén mar-
che avanzando la proa, ca la

Voz : Awvante.

Los remeros bogan hacia atrds, como se ha expli-
cado, cuando dan frente a popa para que el pontén
marche hacia adelante. Si los remeros dan frente
a proa, para marchar avante, deben bogar hacia ade-
lante.

Awante todo.—Bogar con decisién.

Para detener la marcha del pontén se da la

Voz : Alte.
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Al oir esta voz, dejan de bogar colocando los remos
en la posicién de arma.

Cuando se quizre acelerar la marcha del pontén,
se da la

Voz : Redobla.

Los remeros al oirla aumentan el nimero de bogadas,
sin perder el compéds, y emplean toda su fuerza en cada
una de ellas.

Para volver a la marcha ordinaria, el jefe de sec-
cién manda :

Voz : Amaina.

Los remeros vuelven a bogar al compds, y con la
fuerza ordinaria.

Se emplea también esta voz cuando navegando en
esta dltima forma se quiere que el pontén marche con
mads lentitud. -

Cuando marchando en cualquier direccién se quiere
detener rapidamente el pontén se da la

Voz : Aguanta.

Los remeros hunden las palas de los remos en el
agua, perpendicularmente a su superficie, mantenién-
dolos en posicién inmévil y perpendicular a las bordas
del pontén.

Cuando se desee que el pontén marche en sentido
contrario se da la

Voz: Cia.

Al oirla los pontoneros bogan hacia adelante si van
con frente a popa o hacia atrds si van.con frente a proa,
Para dejar los remos se manda :

Voz : Sienta remos.

Si los remos estdn levantados, a esta voz los re-
meros impares dan frente a la banda de estriber
y los pares a la de babor, dejando los remes me-
diante un giro sobre los tabiques, de modo que los he-
rrajes de los nimeros uno y dos estén hacia popa y
hacia proa los de los ndmeros tres y cuatro, deshaciendo
el giro (para ocupar la posicién indicada en la figu-
ra 73).

Si esta voz se da estando armados los remos en los
toletes, para ejecutarlo con rapidez, se colocan verti-
cales los remos, sacdndolos de los toletes, se deshace
el paso lateral que se dié al armar y se dejan los remos
sobre los tabiques como se ha indicado.
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Para acercar el pontén a la orilla, el timonel lo con-
duce paralelamente a ella, y con la proa un poco incli-
nada a tierra, y cuando se halle préximo a atracar
manda :

Voces : 1.2 Aborda.
2.2 Alto.
3.2 Levanta remos.
4.2 Amarra.

A la primera voz, el nimero dos sienta el remo y
coge rapidamente la amarra de proa, dispuesto a saltar
a tierra en cuanto pueda; el nimero uno saca el remo
del tolete y lo coloca en direccién al sitio donde
va a atracarse, apoyando en dicho sitio el herraje en
cuanto le sea posible para evitar el choque y la varada
del pontén.

A la segunda voz el resto de la tripulacién cesa de
bogar, el nimero dos salta a tierra con la amarra man-
teniendo el pontén atracado; si el sitio donde se atraca
es el embarcadero o hay ramas, se atraca con el bichero
que a la primera voz el nimero uno habrd cambiado
por el remo ; pero en cuanto el nimero dos salte a tierra
con la amarra, el nimero uno vuelve a cambiar el
bichero por el remo. ]

A la tercera voz, levantan los remos los nimeros
uno, tres y cuatro, que han permanecido en el pontény
a la cuarta, el nimero dos hace firme la amarra sobre
un piquete u otro objeto fijo en la orilla.

Cuando la tripulacién haya de desembarcar, el jefe
de seccién manda :

Voces : 1.*2 Sienta remos.
2.2 Desembarca.

A la primera voz los remeros sientan los remos como
se ha dicho anteriormente, y a la segunda, desembarcan
en orden inverso al en que embarcaron, y la tripulacién
se forma frente a la orilla como antes de embarcarse.

37.—Manejo del timon.

En los pontones sirve de timén un remo. El timonel
se coloca siempre junto al agujero de tolete numero siete,
quedando, por tanto, en el costado de babor y a la iz-
quierda del remo, que sirve de timén. Este lo debe
coger siempre con las dos manos, colocando la izquierda
en el puio y la derecha a unos 20 centimetros mdas
atrds del anterior, de tal modo, que el remo quede de-
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bajo del brazo derecho; dard siempre frente a proa.

Viradas.—Se llaman asi los cambios de direccién en
la marcha de un flotante cualquiera. Para virar hacia
estribor sélo con el timén, el timonel inclina el remo
llevando ¢l pufio hacia babor o boga hacia atrds; para
virar a babor inclina el puiio del remo hacia estribor
o boga hacia adelante.

Hay cinco clases de viradas segin quieran hacerse
con mds o menos rapidez, y son las siguientes :

Primera. Cuando se toma mucho lkespacio sin dar
voz alguna. El timonel inclina el pufio del remo a
babor o estribor, con lo que el pontén hace la virada
a estribor o babor, es decir, al mismo lado donde estd
la pala del timén.

Segunda. Cuando se toma menos espacio que en el
anterior ; el timonel da las

Voces: 1.2 Alto babor (o estribor).
2.2 Awvante.

A la primera, los pontoneros de la banda que hacen
alto, dejan los remos fuera del agua horizontales y
perpendiculares a la borda, el timonel boga hacia ade-
lante en el primer caso y hacia atrds en el segundo. A
la segunda voz, boga la banda que hizo alto y e] timo-
nel coloca el remo en la posicién normal, que también

se llama, a la via, para gobernar en la nueva direccién.

Tercera. Cuando se quiere hacer en menos tiempo
que en el segundo caso, el timonel da las

Voces : 1.2 Aguanta babor (o estribor).
2.2 Awante.

A la primera voz, los pontoneros de babor ¢ estribor
introducen la pala del remo en e] agua perpendicular-
mente a la borda y los mantienen fijos, bogando el timo-
nel en el sentido conveniente. A la segunda voz, boga
la banda que aguanté, a compds con la otra, y el timo-
nel pasa el timén a la via para gobernar.

Cuarta. Cuando se quiere virar en poco espacio y
en poco tiempo ; se ‘dan las

Voces : 1.2 Cia babor (o estribor).
2.% Avante.

A la primera voz, la banda citada cia, esto es, boga
en sentido contrario y el timone]l boga como: queda
expresado. A la segunda voz, la banda que cia, deja
de hacerlo para bogar como la otra y el timonel lleva
el timén a la via para gobernar.



Quinta. Cuando hay poco espacio y quiere tenerse
mayor rapidez se mandaré :

Voces : 1.> Cia babor (o estribor).
2.% Redobla.
3. Amaina.,
4.2 Avante.

A la segunda, redobla una banda ciando y° la otra bo-
gando, asi como el timonel. A la tercera, amainan
todos, incluso el timonel, y a la cuarta, bogan todos
en el mismo sentido dejando de ciar y el timonel pone
el timén a la via.

Para aprovechar bien los esfuerzos de los remeros,
deben ser acompasadas sus bogadas, y a fin de que no
se rindan, el timonel debe mantener el pontén recto en
su rumbo, sin hacer zigs-zags. También debe observar a
la tripulacién, para estimular a los perezosos que recar-
gan el trabajo a los de buena voluntad.

38.—Navegaciéon cinglando.

La efectia un solo hombre. Para esto, tomard el remo
por el pufio con ambas manos, pasindolo por el tolete
de popa ; en esta posicién, adelantard las manos hacién-
dolas girar hacia la izquierda con objeto de que la pala
del remo entre de canto en el agua, deshard el giro
y, al mismo tiempo, echard las manos hacia atrds con
fuerza ; repetird la operacién girando las mamos hacia
la derecha para introducir el remo en el agua de canto,
y asi sucesivamente. :

Este modo de navegar sélo se emplea en rios de poca
corriente, y no pueden efectuarlo mis que los ponto-
neros expertos.

39.—Navegacion halando o a la sirga.

Consiste: en halar varios pontoneros, o cabezas de
ganado, del extremo de un cabo que estd unido a la
traversa de anclaje del pontén, teniendo e] timonel
cuidado de conducir el pontén paralelamente a la ori-
lla; generalmente el cabo se pasa por el tolete mis
préximo a la traversa de proa de la banda contigua
a la orilla.

40.—Navegacién fincando.

Se llama asi el modo de mover &l pontén apoyando
l_os 1emos en el fondo del rio, ejecutando sobre ellos,
ligeramente inclinados, un gran esfuerzo.



Cuando los remos estdin apoyados en las bandas,
marcha el pontén en sentido longitudinal, cuando estdn
separados de ellas y en direccién perpendicular, mar-
cha en sentido transversal,

Regla general.—E] timonel sélo gobernard el pontdn
cuando los remos estén sin apoyo en el suelo, de lo con-
trario echa el flotante contra los remos de una u otr.i
banda, exponiendo al remero a caer al agua si mo
abandona el remo inmediatamente; puede gobernarse
cuando se finca alternativamente, haciéndolo con pre-
caucién y precisamente cuando fincan los de proa.

Para navegar fincando se da la

Voz : Preparense para fincar (toque nim. 24).

A esta voz, los pontoneros dan frente a la banda en
que tienen sus toletes pasando el nimero cuatro al de-
partamento central ; si estdn con los remos armados, los
levantan y sacan de los toletes colocdndolos ligeramente
inclinados hacia popa con las palas paralelas al pontén
y las manos mds préximas a popa, mas bajas que las
otras; si los tuvieren en la posicién de levanta remos,
darian la vuelta a éstos hasta quedar en la posicién
expresada.

A la voz:

Hacia atrds finca—Apoyan los remos en el fondo
del rio haciendo fuerza y corriendo las manvs alterna-
tivamente hacia el pufio, hasta llegar a él, empezando
por la que estd mds baja.

Si el pontén ha de moverse en direccién opuesta se
manda :

Voz : Hacia adelante finca.

A cuya voz cambian los remeros las palas hacia proa,
y fincan segin se ha explicado.
Si se quiere que cese el movimiento se da la

Voz : Alto.

A la cual los fincadores toman la posicién de prepi-
rense para fincar.
Y si se quiere prepararlos para bogar, se manda :

Voz : Arma.

A cuya voz la tripulacién coloca los remos en los
toletes, tomando la posicién conveniente y propia para
bogar.

Si por la velocidad de la corriente, el pontén retro-




cede, mientras los fincadores levantan acompasadamente
los remos, el jefe de seccién da la

Voz : Aliernativamente finca.

A esta voz, los pontoneros de popa esperan que los
de proa saquen los remos del agua para ponerse a
fincar, y, a su vez, los de proa no fincan hasta que han
terminado los de popa.

Fincar en través—Se colocan los remos perpendicu-
larmente a la banda que se indique y las palas en
plano vertical ; sélo si la corriente es muy fuerte pon-
drdn las palas en direccién de ésta y los pontoneros con
frente a proa,

A la

Voz : En babor o estribor en iravés finca.

Los pontoneros de la banda citada fincan y los de la
contraria permanecen con los remos apoyados en las
bordas ; cuando se finca a babor, las manos izquierdas
se colocan préximas a la banda y cuando es a estri-
bor soa las derechas las mds préximas a ésta.

En el caso de manejar el pontén un solo fincador,
se situard en popa, poniéndose en la banda mds pré-
xima a la orilla contigua. Tal procedimiento sélo serd
empleado por pontoneros muy expertos.

2, ESCUELA DE FLOTILLA

41, —Consideraciones generales.

Cada flotilla consta de cuatro a seis 'pontones manda-
dos por un oficial, a la voz, con toques de trompeta,
silbato o sefiales; generalmente el oficial va en uno de
los pontones de la flotilla y, en tal caso, su timonel no
repite las voces de mando.

Debe tenerse presente que los movimientos que se
expresan a continuacién, se hacen con mucha mis pre-
cisién y unifermidad cuando se marcha en hilera agua-
arriba, porque no ayuda la fuerza de la corriente; en
cambio, marchando agua-abajo, como a la fuerza impul-
siva de los remos hay que afadir la de la corriente, se
dirigen los pontones con mayor dificultad y sélo se puede
ejecutar, un nimero limitado de ellos; cada pontén atra-
card siempre detrds del que le precede y con la proa
dirigida agua-arriba; la voz awvante se da en cuanto
el flotante estd en la direccién apetecida, equivaliendo
a la de marchen, embarcando el nimero dos a la voz



desatraca, si no se le mandé antes, dindole la de
embarca.

42, —Formacion de la flotilla.

Posicion relativa de los flotantes segin tada una de
lus siguientes disposiciones:

Atracados con distancia o en linea—Estando los
pontones fijos a la orilla, sujetos por la boza o algo va-
rados, y con el tablén normal a la borda en proa cuan-
do lo exija la orilla por ser muy tendida, la distancia
de cada popa a la proa del siguiente, debe ser igual a
la longitud del pontén, o sea ocho metros. S

Atracados en masa.—Del mismo modo dispuestos,
pero cada popa se solapa con la proa del pontén de
agua-abajo.

En hilera agua-arriba—Marchan unos detrds de otros
préximos a la orilla, y la distancia entre si, es el largo
de un pontén.

En hilera agua-abajo.—Marchan en la misma dispo-
sicién que antes, pero méds al centro del rio. En este
caso conviene aumentar un poco las distancias a juicio
del jefe de la flotilla, segin la velocidad de la co-
rriente.

Atravesar en linea—REquivale ~ una marcha oblicua
de orilla a orilla, corservando 1. _ ‘ntones la distancia
de un pontén entre si, y todas las proas se llevardn
inclinadas agua-arriba. La inclinacién varfa con la
fuerza de la corriente y la direccién e intensidad del

viento.

43.—Movimientos de la flotilla.

En hilera agua-arriba (toque nim. 7).—Si los pon-
tones estian atracados con distancias, todos los timone-
les a la vez dan las
Voces : 1.2 Desatraca.

2.2 Arma.
3.2 Avanie.

Si lo estdn en masa lo hacen sucesivamente.

Si estin atravesando en linea los pontones, viran a
la vez, quedando en cabeza el que navegaba agua-
arriba. Si navegan en hilera agua-abajo, el primer pon- .
tén vira hacia la orilla mds préxima; los demds vira-
r4n sucesivamente un poco antes de llegar donde viré
el anterior, para evitar que la corriente les haga perder

la .distancia.




En hilera agua-abajo (toque ndim. 8).—Si estdn atra-
cados con distancia los pontones, desatracan todos para
marchar agua-arriba. Inmediatamente el pontén pri-
mero vira para salir al centro del rio en direccién
agua-abajo, y los demds contindan en hilera agua-
arriba, hasta el sitio en que viré el primero, en el que
sucesivamente hacen todos la misma virada, conser-
vando la distancia debida.

Si estdn en masa salen sucesivamente, y el primer
pontén vira como se ha dicho antes; los demds hacen
lo propio en el sitio conveniente para no perder distan-
cia.

Si estdn atravesando en linea, todos los pontones
hacen las viradas a la vez y a favor de la corriente,
o sea, hacia agua-abzjo, volviendo las proas al centro
del rio, quedando en cabeza el que atravesaba mds
agua-abajo, que toma el nimero uno.

Si la maniobra se mandé cerca de la orilla, los pon-
tones deben salir al centro del rio una vez formada
la hilera.

Virar de bordo (tcque ntim. 16).—Consiste el movi-
miento en que todos los pontones aisladamente viren en
redondo para navegar en direccién opuesta a la en que
lo hacian, de modo que si. marchaban en hilera agua-
arriba, después lo hardn hacia agua-abajo y viceversa ;
cuando atraviesan en linea hacia una orilla, se dirigi-
r4n a la contraria; en este caso la virada no es més
que de go grados, puesto que las proas-en tales casos
deben ir siempre dirigidas hacia agua-arriba.

Si estdn en hilera agua-arriba, todos viran hacia el
- centro del rio dirigiéndose a la orilla opuesta, y des-
pués de cuatro o seis bogadas repiten la virada agua-
abajo; de modo que se hace el movimiento por doble
variacién, aproximindose al centro del rio.

Si navegan en hilera agua-abajo, viran todos hacia
la orilla méds préxima, y si marchan por el centro del
rio lo hardn hacia la orilla de salida o dltima a que
hayan atracado.

Atravesar en linea (toque nim. 17).—Cuando se na-
vega en hilera agua-arriba, todos los pontones hacen
media virada y se dirigen hacia la orilla opuesta a la
en que se navegaba. ;

Si estin atracados en linea, desatracan todos a un
tiempo, dirigiéndose a la orilla opuesta con rumbo
oblicuo a la corriente.

Abordar con distancias a una orilla (toque nim. 18).—
Cuando se navega en hilera agua-arriba por la misma

7
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orilla a que se quiere abordar, todos los pontones a
la vez hacen media virada y se dirigen a ella, con la
proa hacia agua-arriba, y al llegar a la misma abordan.

Si se manda abordar a la orilla opuesta a la en que
navega la flotilla, el primer pontén atraviesa el'rfo
hasta llegar a la orilla que se quiere abordar y al
llegar a ella lo efectda. Los demds siguen al primero,
atravesando por el mismo sitio que aquél, y dejandose
arrastrar por la corriente irdn entrando en sus puestos
de un modo sucesivo.

Cuando la flotilla estd atravesando en linea, todos a
la vez se dirigen a la orilla que se mande abordar, y al
llegar a ella lo efectian.

Si la flotilla navega en hilera agua-abajo, el primer
pontén vira hacia la orilla mandada abordar, y al llegar
a ella atraca. Los demés siguen al primero, y con el
gobierno adecuado aborda cada uno agua-abajo del ante-
rior v con las distancias prescritas.

Abordar en masa a una orilla (toque nim. 19).—Se
ejecuta exactamente igual que para abordar en linea
o con distancias.

Debe tenerse muy en cuenta la disposicién en que
han de quedar los pontones para dar las voces los
timoneles a tiempo.

Abordar al embarcadero (toque nim. 20).—Puede man-
darse hacerlp con distancia o en masa, y se seguirdn
los mismos principios que ya se han explicado. Si es
en masa, puede convenir situar los pontones completa-
mente juntos, en cuyo caso lo ordenari el jefe de la
flotilla.

4% — TInstruccion de flotilla fincando.

Se hace con las mismas voces y toques que al remo.
Como se comprende, en la generalidad de los casos el
niimero de movimientos es mucho més limitado; unas
veces por el excesivo fondo que impide fincar, y otras
porque la fuerza de la corriente dificulta y hasta im-
pide las viradas fincando. En todos los cascs se tendrd
muy presente que el timonel no debe gobernar con el
timén estando los remos apoyados en el fondo; sino
aprovechando el momento en que estdn en el aire. Sélo
cuando se finque alternativamente, podrd gobernar cuan-
do finquen los de proa.
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45.—Tabla de toques de clarin para la flotilla.

MOVIMIENTOS Y MANIOBRAS < TOQUES
Tt FATIINES 7 o s kst s elate b e e rarearis Atencidn.

2. ‘T'oaT | aPATEJOS, «eurssssvanss Botasillas.

3. Formar en la orilla......... Trote.

AN N D AT GRS b b S s iloaaaiea A caballo.

. lievantar TIEmMOS i......cedse Un punto alto.
635 SeNtAT STEINOS: (v iss o e Ersites Un punto bajo.
7. En hilera agua-arriba...... Vanguardia.

8. En hilera agua-abajo...... Retaguardia.

9. Hacia adelante boga....... Variaci6én, variacién.
104 Hacial atrast bogats ssunnsns Variacién.
11. Redoblar la bogada........ Galope.
12. Amainar la bogada......... Orden.
T3 A O e Alto.
TASEAVANT e e R e Marcha.
T5ie B Og AT COTPAS, e e tssbtess Atencién.
16 =Virarside bord o minvaess Retreta.
17. Atravesar en linea............ Linea.
18. Abordar con distancias a

la orilla derecha o iz-
QUIETA S e s e s Derecha o izquierda
(segin la orilla).
19. Abordar en masa a una

O LA e v Masa y derecha o iz-
quierda. |
20. Atracar en linea al embar-
CAT ETO s e Vo Asamblea.
21. Atracar en masa al em-
AT CAAETOR R seas s saas Masa-Asamblea.
22. Aumentar las distancias
entre pontones ............ Diana.
23. Disminuir las distancias
entre pontones............. Columna.
24. Prevenirse para fincar...... Misa.
25. Dejar de fincar Alto, un punto alto.
26. Desembarcar ............ ... Llamada.
27. Dejar aparejos...... ... Trote, trote.
2 301D ESCANIS O AT, Srrsie s sale ... Descanso.
20. Descanso a discrecién Descanso, descanso.
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CONTRASENAS
r.a flotillaiaii.e... Contrasefa de la 1.* Unidad.
2.% flotilla......... . Contrasena de la 2.2 Unidad.
3.2 flotilla......... Contraseiia de la 3.* Unidad.
4> flotilla......... Contraseiia de la 4.* Unidad.

ADVERTENCIAS.—1.* E] toque de atencién precede a
cualquier otro toque que ordene movimientos o forma-
ciones.

.4 Ta contrasefia de la flotilla se dard inmediata-
mente después del togque de atencion.

CAPITULO VI

ANCLAJE

46.—Prevenciones generales.

Los pontones se sujetan en el rio, fondeando anclas
que a] efecto se conducen en ellos.

Este fondeo puede hacerse agua-arriba solamente o
agua-arriba y agua-abajo.

Las anclas de todos los pontones de un puente de-
ben estar fondeadas formando una linea recta, per-
pendicular a la direccién de la corriente del rio.

Cada linea de anclaje se marca con dos jalones hin-
cados en una de las orillas, a 15 metros de distancia
uno de otro, de modo que la recta que determinen
sea perpendicular a la corriente.

47.—Fondear un ancla agua-arriba.

Se recordard que la seccién de navegacién de un
pontén consta de un timonel, jefe de seccién (sar-
gento o cabo), y cuatro remeros, Se supone el pontén
con su equipo completo y el ancla entalingada, puesta
en proa con los brazos fuera por estribor del tolete y
el cepo en la traversa. El cabo, arrollado en el de-
partamento ya dicho, con su firme arriba y el chi-
cote abajo.
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[l jefe de seccién manda -bogar a su tropa para
rebasar la linea de anclaje por el puesto que le co-
rresponde, y a 15 6 20 metros de la linea de anclas
manda :

Voz : Preparense para fondear.

Al oir esta voz, los niimeros uno y dos sientan sus re-
mos y los tres y cuatro cian para ayudar la fuerza de la
corriente en el descenso del pontén.

El nimero uno toma el ancla por el cepo, colocando
su extremo de estribor sobre la borda, y sostiene en
sus manos, con las ufias hacia arriba, el extremo de
babor del cepo.

El nimerc dos, colocado a estribor en proa, desarro-
lla cuatro o cinco vueltas de cabo;, que sostiene con su
mang sobre la borda de estribor y delante de él.

Al pasar la popa del pontén por la linea de anclas
el jefe de seccién da la
Voz : Fondo.

A] oir esta voz, e] mimero uno levanta y avamza un
poco la mano, hace girar el ancla, arrojindola al
agua por el costado de estribor de proa. Toma el
cabo, lo pasa por el tolete de proa, arria ocho o diez
metros, y cuando el pomtén toma velocidad tira del
cabo varias veces para ver si el ancla muerde. Cer-
ciorado de ello, arria cabo dando media vuelta a la
traversa de proa.

El nimero dos arroja al agua las vueltas de cabo que
prepard, y después lo entrega al niimero uno. Sigue des-
arrollando cabo para entregarlo al ndmero dicho.

Entretanto, los nimeros tres y cuatro siguen ciando
si la corriente es débil ; si.es fuerte, hacen alto.

Llegado el pontén al sitio en que debe quedar, el
jefe de seccién da la
Voz : Alto.

Al ofr esta voz, el nimero uno hace la vuelta de tra-

versa con el cabo de ancla y pasa a su puesto le-
vantando el remo.,

El nimero dos arrolla bien el cabo sobrante y pasa
a su puesto levantando el remo.

Los mimeros tres y cuatro dejan de ciar si 1o efec-
tuaban y levantan sus remos.

48.—Levar un ancla agua-arriba.

La seccién de navegacién es la ya sabida, y se su-
pone el pontén fondeado sélo con ancla de agua-arriba
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o habiendo levado va la de agua-abajo si la tuvo fon-
deada.

El timonel jefe de seccién estara colocado en su
puesto, y después de tomar el timén manda : &
Voz : Prepdarense para levar.

Al ofr esta voz, los nlimeros uno y dos dejan armados
los remos, pasando los pufios de ellos por debajo de las
bandas opuestas a las del tolete en que bogan (fig. 74).

Los ndmeros tres y cuatro arman sus remos si tienen
espacio para ello, y si no, permangcen con los Temos
levantados y los arman en cuanto pueden.

El ndmero uno desamarra el cabo de ancla y se pre-
para para cobrar.

El ndmero dos se prepara para arrollar el cabo que
cobre el nGmero uno.

Una vez preparada la tripulacién, su jefe manda :
Voz : Leva.

A ella, e] nimero uno cobra del cabo, que va entre-
gando al ntdmero dos.

El ndmero dos arrolla en: proa el cabo que le en-
trega el nimero uno.

Los ndmeros tres y cuatro bogan, llevando el pontén
avante si la corriente asi lo exige. ;

Al llegar cerca del ancla, los nimeros uno y dos co-
bran ambos del cabo, para subirla, junto a la borda del
pontén. Cuando estd al alcance de la mano la toman
de] cepo, el nimero uno por estribor y el dos por babor,
metiéndola en el pontén y colocdndola en su posicién
reglamentaria, ya explicada al tratar del fondeo de
agua-arriba,

Inmediatamente toman con rapidez sus remos y bo-
gan con el tres y cuatro.

Los ntmeros tres y cuatro, entretanto han seguido
bogandc ; en el instante de meter el ancla a bordo re-
doblan, si asi lo manda el timonel.
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Si la corriente es muy rapida, el dos ayuda a cobrar
al uno; v el tres pasa a proa para arrollar el cabo.

El t1monel cuidard de que €l pontén no monte por
encima del cabo de ancla, lo cual conseguird dirigien-
do bien la bogada .de los ntimeros tres y cuatro.

En los sitios en que haya poca profundidad tendrd
el timonel la precaucién de no echarse sobre el ancla
para no desgarrar el fondo de] pontén con una una
de ésta.

49.—Fondear un ancla agua-abajo.

Para esta maniobra se emplea, como siempre, una
seccién de navegacién, compuesta de un timonel y
cuatro remeros; el ancla ird entalingada en popa, con
sus brazos fuera por babor del tolete de la misma y
el cepo apoyado en la traversa correspondiente ; el
cabo ird arrollado en el departamento de popa, con
su firme arriba y el chicote abajo. Es condicién in-
dispensable que esté fondeada preliminarmente el an-
cla de agua-arriba. Para llevar a cabo tal operacién
se deja descender el pontén arrastrado por la corrien-
te, v a ese efecto, los niimeros uno y dos arrian cabo del
ancla de agua-arriba; los tres y cuatro, cian; el timo-
nel, situado en su puesto, conserva la direccién.

Este dltimo, a 10 6 12 metros de la linea de anclas
de agua-abajo, manda :

Voz : Preparense para fondear.

Y al propio tiempo sienta su remo y se coloca en e1
departamento central,

El ndmero uno, dando media vuelta de traversa,
arria cabo, dejando ir poco a poco el pontén agua-
abajo.

El ntimero dos desarrolla el cabo de proa, entre-
giandolo al nimero uno.

Los nidmeros tres y cuatro sientan sus remos.

El nidmero tres, colocado a babor en popa, desarro-
lla cuatro o cinco vueltas de cabo, que sostiene con su
mano sobre la borda de babor y delante de él.

E]l nidmero cuatro toma el ancla por el cepo, colo-
cando el extremo de babor sobre la borda, y sostiene
en sus mamos, con las unas arriba, el extremo de es-
tribor.

Al pasar la popa por la linea de anclas, el jefe de
seccién da la

Voz : Fondo.
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Al oirla, los nimeros uno y dos detienen el pontén
en su marcha agua-abajo. 3

‘El ntimero tres arroja al agua las vueltas de cabo y
lo entrega al nuimero cuatro; sigue desarrolldndolo .al
propio tiempo, hasta que lo entrega al nimero citado.

El ntmero cuatro, levantando y adelantando un
poco las manos, hace girar el ancla, arrojindola al
agua por el costado de babor de popa. Toma el cabo
y lo pasa por el tolete de esta parte.

Inmediatamente después, el jefe de seccién manda :
Voz: Cobra de proa.

A esa voz, el nimero uno cobra del cabo de agua-
arriba.

El nimero dos arrolla el cabo dicho o ayuda a co-
brar a] niimero uno si es fuerte la corriente.

El ntimero tres pasa a arrollar el cabo de agua-
arriba si el dos ayudé a cobrarlo, y si no, arria el
cabo de agua-abajo, desarrollando sus vueltas.

El nimero cuatro arria cabo de popa y tira de él
con fuerza para que el ancla muerda en el fondo.

Al llegar al sitio en que debe quedar el pontén, el
jefe de seccién manda :

Voz : Alto.

A esa voz, el nimero uno amarra el cabo de agua-
arriba a su traversa.

El dos arrolla bien el cabo’ sobrante de agua-arriba.

El nidmero tres hace lo propio con el cabo de agua-
abajo. 7

El nimero cuatro amarra el cabo de aguarabajo a su
traversa.

Terminada la operacién, todos los tripulantes, salvo
el timonel, levantan sus remos,

50.—Levar un ancla agua-abajo.

Se emplea la seccién de navegacién ya conocida. El
pontén estard fondeado con su ancla agua-arriba y
otra agua-abajo, levdndose siempre primero la tltima.

El timonel sienta su remo, se coloca en el depar-
tamento central y manda :

Voz : Preparense para levar agua-abajo.

A esa voz los tripulantes sientan sus remos.

El nimero uno desamarra el cabo de proa y da me-
dia vuelta a la traversa correspondiente. .
~ El nimero dos se prepara a largar el cabo dicho.

El nimero tres se prepara a arrollar el cabo de popa.
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El ntimero cuatro desamarra el cabo de popa y se
prepara a cobrar.
Preparada la tripulacién, su jefe manda :

Voz : Leva.

El ntimero uno arria cabo de proa.

El nimero dos lo desarrolla, entregiandolo al uno.

El niimero tres arrclla el cabo de popa que le da el
nimero cuatro.

El nidimero cuatro cobra del cabo de popa.

Asi contintian todos hasta llegar encima del ancla
de agua-abajo, y logrado esto, los nimeros uno y dos
aguantan el pontén con el cabo de proa, fijando su po-
sicién hasta que esté embarcada el ancla de popa.

Los nuimeros tres y cuatro cobran del cabo de popa,
hasta poner el ancla correspondiente a la distancia de
la mano. La toman del cepo, el tres por estribor y el
cuatro por babor, la embarcan y la ponen en su posi-
cién reglamentaria.

Hecho esto, el jefe de seccién de navegacién arma
su remo de timén y manda :

Voz : Awvante.

A esa voz, el nimero uno cobra del cabo de proa.

El ndmero dos lo arrolla.

Los numeros tres y cuatro arman sus remos, y con
frente a popa bogan hacia atrds, llevando el pontén
avante,

Llegado el pontén a su sitio, si no ha de ser levada
el ancla de agua-arriba, el timonel manda :

Voz : = Alto.

A esa voz, el nimero uno da la vuelta de traversa, y
si no recibe otra orden, levanta el remo.

El ndimero dos al hacer alto levanta su remo, asi
como también los nimeros tres y cuatro,

51.—Fondeo agua-abajo con pontén auxiliar.

Puede ocurrir para efectuar esta maniobra que haya
que tomar el ancla con su cabo de un pontén estable-
cido ya, con su tripulacién o sin ella, o que el jefe de
puente, por razones de conveniencia, ordene a una
tripulacién anclar agua-abajo determinados flotantes
del puente sin tomar las anclas de ellos.

En e] primer caso se atraca a babor o a estribor de
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la popa del pontén fijo la proa del auxiliar (fig. 75),
para lo cual los nimeros uno y dos de éste los mantiene
unidos agarrdndose a las bordas del primero y trin-
can los dos toletes que resulten contiguos; a conti-
nuacién, los nimeros tres y cuatro del pontén fijo entre-
gan el ancla y cabo, después de amarrarlo a la traversa

,

F

:
:

de popa y pasarlo, por el tolete de ésta, a los nimeros
uno y dos del auxiliar, para que éstos lo hagan a los
tres y cuatro. Después de ello el timonel del auxiliar
da la :
Voz : Desatraca.

Al oirla, los ntimeros uno y dos del auxiliar destrincan
los toletes, corren las manos por la borda del otro y
pasan el cabo por el tolete de proa, arridndolo mien-
tras los tres y cuatro bogan hacia adelante, hasta que,
préximo el pontén a la linea de an\cla]e, el timonel
manda :

Voz : Preparense para fondear.

A esta voz, los nimeros uno y dos sujetan el pontén
por medio del cabo; los tres y cuatro dejan los remos
como se explicé, y toman : el nimero cuatro, el ancla,
en la forma ya sabida, y el tres, cuatro o cinco vueltas
de cabo, sacando el timonel su remo, que deja sobre
los tabiques; se coloca apoyado en el mds préximo de
éstos, con frente a pcpa, hasta que pasa por la linea de
anclas, y manda :

Voz : Fondo.

e

Fig. 75.
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Lo que se ejecuta, como se ha dicho, tiramdo el
cabo al agua y retirdndose el pontén auxiliar.

La tripulacién del pontén fijo cobra del cabo hasta
que el ancla muerde en el fondo del rio, y cuando estéd
el cabo tesado dan la vuelta de traversa a popa.

Si no hay tripulacién en el fijo, después de atracar
pasan a él los ntimeros uno y dos y sujetan el cabo a la
traversa de popa y pasan al suyo el ancla y la mayor
parte del cabo, para entregarlo a los nimeros tres y
cuatro, que hacen lo explicado ya, y volviendo el pon-
tén auxiliar adonde estd el fijo, los trincan en la forma
dicha, transbordan los nimeros uno y dos, cobran el
cabo de ancla; lo tesan, dan la vuelta de traversa y se
restituyen a sus puestos; destrincan los pontcmes y se
retira el auxiliar,

En el segundo caso, o sea cuando no se han de
tomar las anclas de los flotantes, ya establecidos, el
timonel conduce el pontén auxiliar agua-abajo con
precaucién, después de haber transbordado y ama-
rrado el cabo al pontén fijo, y antes de llegar a la
linea de anclas, manda :

Voces : 1.2 Preparense para fondear.
2.2 Tres v cuatro, frente a proa.
3.2 Hacia atrds boga.

A estas voces, los nimeros uno y dos sientan su remo,
tomando el ancla y cabo, como se ha dicho, y al pasar
por la linea de anclas, el timonel manda :

Voces : 1.*> Fondo.
2.2 Tres y cualro, redobla.

| A las cuales voces los ntimeros uno y dos echan con
fuerza el ancla y su cabo al agua, como se ha expli-
cado, y se retira el pontén auxiliar.
Desde. el pontén fijo se tesa el cabo amarrindolo
a la traversa de popa.

52.—Levar con pontén auxiliar.

Pueden ocurrir dos casos: que el ancla esté agua-
arriba o que se encuentre agua-abajo.

En el primer caso a la
Voz :. Prepdrense pora levar.

Se toma el cabo de donde estd amarrado, atracan-
do previamente, y se pasa por el tolete de proa.

A la

Voz : Leva,
se desatraca; los nimeros uno y dos, respectivamen-
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te, cobran y arrollan ei cabo, izando el ancla a bordo en
la forma consabida; mientras tanto, los tres y cuatro se
mantienen con los remos armados, hasta que, al llegar
al ancla, manda el timonel : ‘

Voz : Hacia adelante boga.

Lo que efectia para que no salte el pontén por en-
cima del ancla y pueda ser desgarrado por ella; ter-
minado lo cual, manda :

Voz : Alto.

Y se encaminan al sitio que les haya sido designado.

Si hubiese de dejar el cabo en el pontén en que
estd amarrado, empezard por atracar a éste, y a la
Voz : Preparense para levar,
pasan el cabo por los toletes de proa y popa, del que
habrd quitado el remo el timonel, dejindolo sobre los
tabiques.

A la
Voz : Leva,
los nimeros uno y dos desatracan y se espfan por el
cabo, asi como los tres y cuatro, hasta que en la pro-
ximidad del ancla manda el timonel :

Voces : 1.2 T7es y cuatro, arma.
2.* Hacia atrds boga.

Embarcada el ancla, los tres y cuatro dejan de bogar ;
los uno y dos se espian por el cabo, hasta abordar al
pontén de partida, al que entregan el ancla y su cabo.

Ya.se comprende que este pontén estard sujeto a la
orilla por medio de_boza o algin fiador (1).

Cuando se haya de levar un ancla de agua-abajo con
pontén auxiliar, se seguirdn procedimientos anilogos,
es decir, que si el pontén fijo ha de entregar su cabo
al auxiliar, se transbordard en la forma dicha, des-
pués de haber levado el ancla de agua-abajo, y cuando
el pontén fijo haya de conservar su ancla y cabo de
agua-abajo, después de levar aquélla serd transborda-
da al pontén fijo.

53.—Uso del fiador.

El fiador se emplea, ya para sustituir las anclas o ya
para asegurar mds el puente, cuando por motivos de
crecidas o por aumentar de un modo extraordinario la
corriente y el viento, peligre la seguridad del mismo.

(1) Tal maniobra no se realizari més que en aguas estancadas o
de débil corriente.



__.10().__

En el primer caso, tendido el fiador de una a otra
orilla, y asegurado en ellas de un modo muy firme,
se sujetan a él los pontones con sus cabos de anclas
o con sus bozas.

En el segundc caso se coloca el fiador a una dis-
tancia de 10 a 15 metros agua-arriba del puente, bien
asegurado y tesado en ambas orillas, y a él se ama-
rran las bozas de los pontones; pero dejando en ac-
ci6én los cabos de la linea de anclas.

El fiador se tiende, asegurando el chicote a la pri-
mera de las orillas y embarcando el resto en un flo-
tante, de modo que pueda desarrollarse lentamente a
medida que se navega, y se aborda a la otra, donde
se amarra fuertemente en un amarradero natural o
artificial ; después se tesa, colocando en aquélla el
torno que forma parte de la dotacién de la unidad de
puentes, hasta que queda fuera del agua amarrdndose
definitivamente en esta orilla.

Si éstas son bajas, podrd mantenerse el fiador fuera
del agua, haciendo que descanse en pontones anclados
a distancia de unos 5o metros entre si, y en la misma
linea, sujetdndolo a ellos con amarras agua-abajo de
su centro de gravedad.

También se logra el mismo objeto de elevar el fiador,
haciéndolo pasar por un caballete formado por dos
pies cruzados en forma de aspa, mantenida vertical
con vientos, en cuya cruz se cuelga una polea y por
su garganta se pasa el cable fiador.

54.—Pescar un ancla.

Se conducen agua-arriba del punto en que se supone
que esta el ancla, dos pontones ligados entre si con
amarras que les permitan separarse alguna distancia;
en cada uno de ellos se embarca la mitad de un cabo
de ancla, el cual lleva en el centro una cadena para
que arrastre por el fondo; se arroja al agua esta
parte de cabo y se separan los pontones, hecho lo cual,
se dejan llevar por la corriente, rastreando, hasta que
el cabo se enganche al ancla; cuando esto se nota, los
pontones se acercan e] uno al otro; cruzan varias ve-
ces los chicotes para retorcerlos y luego, espidndose

cada unp por su cabo, llegan a donde estd el ancla y
levan.
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55.—Pescar un cabo de ancla.

La operacién se ejecuta de un modo semejante pero
colocando en vez de una cadena, un rezén en medio
del caho que sostiene los pontones, rastreando luego
hasta que aquél se enganche en el rezoén.

CAPITULO VII

ORGANIZACION DE LOS PUENTES MILITARES

56.—Elementos .y partes esenciales del puente.

Todo puente militar construido con el material re-
glamentarip consta de estribos, cuerpos de apoyo fijos
o flotantes y tablero; la parte de puente construida
entre dos apoyos se llama tramo. :

57.—Estribos.

Tos constituyen en cada orilla una pieza fija al suelo
llamada cuerpo muerto, que puede ser en los puentes
normales una cumbrera, una vigueta, un pie del ni-
mero 2 6 del 3; en los de via estrecha, pueden ser
las mismas piezas, tres tablones de canto, o un pie del
ntmero 1; a excepcién de la cumbrera y los tres ta-
blones, las demés piezas citadas se colocan de plano.

Lldmase tramo de estribo al que va desde el cuerpo
muerto al apoyo méis préoximo.

Para que e] tablero esté horizontal, debe colocarse
el cuerpo muerto de manera que su cara superior esté
a 0,70 metros sobre la superficie del agua.

Para disminuir trabajo en la construccién de rampas
0 para economizar material, puede limitarse esta dife-
rencia de nivel a o,10 metros o elevarse hasta 1,20 me-
tros.

Establecimiento del cuerpo muerto. — Generalmente
es un pie del nimero 2, y se coloca haciendo excava-
cién bajo uno de sus extremos o calzando el otro, hasta
- que quede horizontal, siendo lo primero lo que estd
mas en uso; en cuanto a su direccién debe ser para-
lela a la corriente y perpendicular al eje del puente,
que se habrd trazado de antemano, bien a ojo o bien

) |
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con una escuadra improvisada recordando la propiedad
de los nimeros 3, 4 vy 5, es decir, que tomando por
unidad la longitud de la traversa o de cualquier objeto
del material del pontén, se toma ésta sobre un cabo
guardalado tres veces, poniendo una sefial; después,
cuatro, marcando otra sefal, y luego cinco veces,
haciendo con estas sefiales como vértices un tridngu-
lo; si estdn tirantes los tres lados, serd rectingulo, y
se podra emplear como una escuadra.

Para fijar un cuerpo muerto (fig. 76), se sujeta con

Fig. 76.

dos piquetes la cabeza y con otros dos, la punta; del
lado del rio se clavan dos, dejandc entre ellos espacio
para la vigueta central; en terrenos flojos se colocan
cuatro piquetes para que quede uno entre cada dos vi-
guetas. Después de colocadas las viguetas del tramo es-
tribo se aplica a sus cabezas un tablén o medio tablén
(para impedir que se corran los de pavimento), el cual
se asegura con dos piquetes clavados frente a las vigue-
tas extremas.

58.—Cuerpos de apoyo.

Son los pontones y caballetes, empleindose prefe-
rentemente los primeros por las razones siguientes :
primera, que un puente sobre pontones es mds fécil
y expedito de construccién; segunda, que los flotantes
se elevan y descienden con las aguas, haciendo el
puente independiente del nivel de ésta; y, por iltimo,
que en el puente de pontones es mds fdcil ejecutar
rapidas cortaduras.

59.—Tablero.

Descansa sobre los cuerpos de apoyo, estando com-
puesto de viguetas en niimero distinto, segun la clase
de puentes que se construya, las cuales engarran en
las cumbreras de los caballetes o en las bordas de los
pontones, trincindose ademds a éstos, total o parcial-
mente, segdn Jos casos,



Sobre las viguetas se colocan los tablones yuxta-
puestos y se aseguran por medio de las viguetas de
trinca que se establecen sobre las de pavimento extre-
mas, pisando la mitad de su tabla, alternativamente
agua-arriba y agua-abajo, segtn el tramo, sujetdndo-
las con las trincas de palanqueta por medio de la trin-
cadura explicada en el nimero 5 de este Reglamento
(fig. 35), de suerte que los tablones quedardn ence-
pados entre aquéllas y éstas,

60.—Tramos.

Se da este nombre a cada una de las partes de los
puentes comprendida entre dos apoyos; si éstos son
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fijos, como cuerpo muerto y caballete, o dos caballetes,
el tramo recibe, respectivamente, el nombre de tramo
de estribo, o tramo de caballetes; si ambos son flotan-
tes, tramo de pontén, y si uno es fijo y otro flotante,
tramo de transicién.

Los tramos de pontén se construyen con viguetas
largas ; los de caballete y estribo, con cortas, y los de
transicién, con cortas en el reforzado, y largas en los
demis.

En el especial de transicién se usan las viguetas
cortas.

Tramo de pontén.—Puede ser de dos longitudes : el
tramo para puente normal reforzado, llamado tramo
‘corto, que se organiza cruzando las viguetas sobre los
pontones, engarrando en lag bordas opuestas (fig. 77),
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de modo que cada vigueta se apoya en cuatro bordas.

El tramo para puente normal ligero, Ilamado tramo
largo, se hace de modo que las viguetas vayan alterna-
tivamente apoyadas en las hordas interiores y exterio-

Fig. 78.

tes de cada dos pontones (fig. 78), de modo que cada
vigueta se apoya en tres bordas.

Tramo de caballete.—FE] tramo de caballete para el

Fig. 70.

puente mormal reforzado y para .cl normal ligero, se
hace siempre de viguetas cortas ; por excepcion se hace
alguna vez de largas en el de via estrecha.

~ Tramo de transicién.—En el puente mormal reforza-
do (fig. 70) se emplea la vigueta corta para el tramo
de transicién que resulta apoyada en la cumbrera, o

8
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en el cuerpo muerto, y en las dos bordas del pontén,
0 sea en tres sitios. En el normal ligero se emplean
viguetas largas colocadas en la forma descrita. En
el especial de tramsicién (fig. 80) se emplean viguge-
tas cortas y engarran en la borda préxima a la orilla
y se unen alas contiguas del tramo siguiente por to-
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letes que atraviesan 'las cortas por un agujero que
llevan y las largas por dentro del asa; de este modo
se evita que al bajar la borda interior se eleve la
exterior. El tramo siguiente al especial de transicién
debe ser siempre corto, y ademds, se trincan las dos
viguetas extremas a ambas bandas. Este tramo espe-
cial de transicién debe también emplearse entre ca-
ballete y pontén, cuando el nivel del agua es muy
variable, :

61.—Colocacion del tablero.

Cualquiera que sea el tipo de puente en construc-
cién, el tablero se coloca del modo siguiente :

Viguetas.—La seccién de porta-viguetas estd com-
puesta, en los puentes normales, por un jefe (7.%, sar-
gento; 8.%, cabo) y 10 pontoneros, que se numeraran
de uno a 10, primera fila impares y segunda, pares.

Esta seccién se dirige al parque, donde cada hi-
lera toma una vigueta de pavimento; los numeros
impares, con la mano izquierda o sobre el hombro iz-
quierdo, si la distancia que tienen que TeCOITEr es lar-
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ga, y los pares con la derecha o sobre el hombro de-
recho; y, al efecto, el jefe de seccién manda :

A las wiguetas :

0, desde luego :

Al howmbro.,

Y, después :

De frente, mar.

Las hileras marchan hacia el puente; los ntumeros
5 y 6, que conducen la vigueta central, marchan delan-
te ; detrds, y a un paso de distancia, a la misma altura,
los 3-4 y 7-8, con las viguetas segunda y cuarta, y tras
ellos los 1-2 y 9-10, con la primera y quinta, y al lle-
gar al tramo en construccién, se colocan a la misma al-
tura, frente a la segunda orilla, para sentar las viguetas
del modo siguiente : los hombres de la primera hilera
entregan los extremos anteriores de las viguetas a los
de la seccién de navegacién del pontén préximo (el mi-
mero uno de porta-viguetas, al uno de la seccién de na-
vegacién ; el tres, al dos; el cinco, al jefe; el siete, al
tres, y el nueve al cuatro), los cuales las engarran en
la borda correspondiente del pontén, segiin sea puente
normal reforzado o ligero.

Si el apoyo préximo- es un caballete, entregan las
viguetas al jefe y a las segunda y tercera hilera del
pontén de maniobra,

Una vez engarradas las viguetas en la borda del
pontén o cumbrera del caballete, esperan la voz del jefe
de direccién, que manda :

Voz : Desatraca.

El pontén apoyo del puente o el de maniobra es
desatracado por la seccién de porta-viguetas, que em-
puja hasta que las garras posteriores de las viguetas
puedan ‘engarrar en el apoyo anterior, lo cual hecho
se retira la seccién de porta-viguetas.

T'ablones.—Son conducidos desde el parque por la
seccién de porta-tablones que corresponda al tramo
(nueve y 10). Cada seccién de porta-tablones consta de
un jefe (clase) y 20 pontoneros.

Esta seccién, conducida por su jefe, se dirige al
parque, donde cada hombre toma un tablén para trans-
portarlo, colocidndolo cada cual de canto y debajo de
su brazo derecho, con el extremo anterior hacia arriba,
v sujetindolo también con la mano izquierda por deba-
jo de aquél.

Si tienen que detemerse por cualquier causa, apoya-
1dn el * 1blén en el suelo por una de sus testas, mante-
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niéndolo vertical con las dos manos., Los hombres de
esta seccion se dirigen por la derecha del puente al
extremo del pavimento va tendido, y colocindose en el
centro, entregan el tablén de canto atravesado sobre
las viguetas, a los cubridores, que lo toman y lo sien-
tan en su sitio. Cada individuo, después de dejar su
tablén, se dirige, por la izquierda del puente (mirado
desde la orilla), al parque, para tomar los del siguien-
te tramo.

Los cubridores, que son dos cabos, son los encarga-
dos de colocar los tablones; para esto, se colocan so-
bre los extremos posteriores de las viguetas, de suerie
que uno quede sobre las dos extremas de la izquierda
y otro sobre las dos de la derecha y con el frente a
la orilla de partida; reciben y colocan los tablomes,
dando un pequefio golpe con cada uno para ajustar su
canto con el anterior. Los tablones se alinean por los
citados cubridores, alternando, por tramos! haciéndolo
el de agua-arriba cuando las viguetas se han sentado
sobre la sefial de agua-arriba de los herrajes de bor-
da, y por el otro, cuando se han colocado las de agua-
abajo, de modo que el corte de sierra de cada tablén
caiga sobre el canto exterior de la vigueta extrema
de agua-arriba o de agua-abajo.

Trincadura de los tablones y colocacién del guarda-
lado.—Lo efectia una seccién, compuesta de un cabo
y ocho pontoneros, de los cuales la mitad se dedica a
trincar y la otra mitad coloca el guardalado. Para
esto cada hilera de la primera mitad de esta seccién
lleva dos viguetas de trinca, y toma de los pontones o
parques las trincas necesarias para la trincadura; ésta
se ejecuta sujetando con cinco trincas de palanqueta
cada vigueta, una por individuo y otra que ejecuta
el cabo, cerciordndose después de que las trincaduras
estdin bien hechas y apretadas. La otra mitad toma
los cabos guardalados de los pontones y empieza por
asegurar el extremo de los dos primeros en los pique-
tes que sujetan el cuerpo muerto, y los tiende dando
una vuelta a cada uno de los remos (que al efecto
se han colocado por cada seccién de navegacién en
los agujeros correspondientes de las bordas de los pon-
tones), de suerte que el cabo quede a la altura de un
metro préximamente del tablero,

62.—Empleo de la garra mévil.

Con la garra mévil pueden acortarse los tramos se-
gun las circunstancias lo exijan.
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En cada tramo, la garra mévil suele emplearse so-
lamente en el cuerpo de las dos viguetas extremas.

Si la longitud debe acortarse tanto que llegue a ser
de la mitad de las viguetas, es conveniente poner ga-
rra movil en los dos. extremos de ella, no utilizando
ninguna garra de la vigueta.

Habrd casos en que pueda ser ventajosa la sustitu-
cién de las viguetas por pies de caballetes, dotindolos
igualmente de dos garras méviles.

63.—Repliegue del tablero.

La primera operacién que se hace es el repliegue
del guardalado y el destrincado del tablero, que lo
ejecuta la seccién de trincadores y guardalado en or-
den inverso a su colocacién y en forma analoga.

Tablones—E]l jefe de puente da oportunamente la

Voz : Porta-tablones.

Al ofrla, los cubridores se colocan en la posicién
misma que se ha explicado a] cubrir, pero con frente
al rio y entre las cuatro viguetas extremas, ponen de
canto el primer tablén y lo levantan para que lo re-
coja el primer porta-tablén, y haciendo lo mismo con
los sucesivos, los entregan a los hombres de la seccién
de porta-tablones, que van desfilando uno a uno para
llevarlos al parque o a los carros de la orilla a que
se repliega el puente, repitiendo la misma operacién
en todos los tramos hasta. el dltimo, alternando las pa-
rejas de cubridores en esta operacién cada tramo o
cada dos, a juicio del jefe de puente.

Viguetas.—El jefe de puente da la

Voz : Porta-viguetas,

Al oirla, se dirige la seccién de porta-viguetas a la
cabeza del puente, colocindose formada en dos filas
en la tiltima parte de puente cubierto con tablones, los
nimeros impares en primera fila y los pares en segunda.

Si el primer apoyo no replegado es el cuerpo muer-
to de la primera orilla, los nimeros impares pasan a
tierra y desengarran las viguetas dellcu-erpo muerto ; una
vez quitado éste, pasan al puente y desde é] cobran de
las viguetas ayudados por los pares, y cogiéndolas se-
gin se ha explicado, marchan por el puente a la otra
orilla, llevandolas al parque o a los carros.

Si el primer apoyo no replegado es un caballete que
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se repliega con pontén de maniocbra o es un pontén,
la maniobra se hace del modo siguiente :

Colocada la seccién de porta-viguetas en la misma
forma que en el caso anterior, el jefe de direccién da las

Voces : 1.2 Prevenidos.
2.2 Desengarra.
3.2 Atraca.

A la primera voz, los nimeros impares toman las
asas de las cabezas de las viguetas sin desengarrarlas.

A la segunda, las desengarran, levantindolas y en-
tregdndolas a los nimeros pares.

A la tercera voz, los nimeros pares cobran de las
viguetas, teniéndolas cogidas de las cabezas y mar-
chando hacia la orilla por el tablero del puente, y los
impares les ayudan a cobrar corriendo las viguetas a
lo largo, sin moverse de su sitio, hasta que el pontén
apoyo del puente o el de maniobra quede atracado al
puente, momento en el cual la tripulacién de aquél
las desengarra y entrega a los nimeros impares, que
las cogen de las asas; en seguida se conducen las vi-
guetas a la orilla, bien cogidas de las asas o sobre los
hombros, segin se ordene.
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